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GÖRSEL GELECEK

 İKİ KITANIN
KISA YOLU
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KÜLTÜR BAŞKENTI 
İSTANBUL’A 

DEĞER KATAN BIR 
PROJEYI HAYATA 

GEÇIRMEKTEN 
KIVANÇ 

DUYUYORUZ
Başar Arıoğlu / Yönetim Kurulu Başkanı

Tarih boyunca iki kara parçasını birbirine bağlayan on binlerce yapı inşa edildi. Bunların pek çoğu zamana yenik düştü; mühendislik harikası 
olarak ayakta kalanları ise hâlâ bizlere ilham vermeye devam ediyor. Biz de Avrasya Tüneli’ni tasarlarken, sadece bugünü düşünmedik, 
geleceğe de anıt niteliğinde bir eser bırakmayı arzu ettik. 

Cumhurbaşkanımız Sayın Recep Tayyip Erdoğan liderliğinde ve Ulaştırma ve Altyapı Bakanlığımız himayesinde tüm süreçleri titizlikle 
çalışılan Avrasya Tüneli, dünyada iki kıtayı denizin altından birleştiren ilk çift katlı karayolu tüneli olma özelliğini taşıyor.

Türk mühendisliği ve teknolojinin mükemmel sinerjisi ile ortaya çıkan Avrasya Tüneli, finansmanından inşaat ve işletme aşamasına kadar 
tüm süreçleriyle sektördeki diğer projeler için de öncü ve cesaret verici oldu.  

Sosyal ve çevresel etkiler gözetilerek planlanan Avrasya Tüneli’nin her adımı, sürdürülebilir bir dünya yaklaşımıyla ve kurumsal vatandaşlık 
misyonuyla atıldı. Yapılan tüm çalışmalar, fiziksel, doğal, kültürel, sosyal ve sosyoekonomik çevre üzerindeki etkileri dikkate alınarak 
yürütüldü. Yüzde 95’i Türk olmak üzere toplam 700 mühendis ve 12.000’den fazla kişinin olağanüstü çabası ile yürütülen inşaat sürecinde, 
alınan önlemler ve verilen eğitimler sayesinde hiçbir ölümlü kazanın meydana gelmemesi, Avrasya Tüneli’nin hanesine yazılan en büyük 
başarılardan biridir. 

Sonuç itibarıyla, İstanbul’un güneyindeki ana arterler arasında, güvenli, hızlı, tarihe ve çevreye saygılı yepyeni bir ulaşım alternatifi olan 
Avrasya Tüneli ile hem trafiğin hafifletilmesi sağlandı hem de şehre yeni bir mimari simge kazandırıldı. Tünel, sadece inşaat döneminde 
değil işletme döneminde de sahip olduğu ileri teknoloji ve yüksek güvenlikle kullanıcılarına hızlı ve konforlu  bir yolculuk sağlıyor. 

Kültür başkenti İstanbul’a değer katan bu projeyi gerçekleştirdiğimiz için kıvanç duyuyor, Türkiye ve Güney Kore dostluğunun da en güzel 
simgelerinden biri haline gelen Avrasya Tüneli’nin yapımında emeği olan tüm paydaşlarımıza teşekkürlerimizi sunuyoruz. 
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DÜNYA 
MÜHENDİSLİK 

LİTERATÜRÜNDE 
BİR BAŞYAPIT

Güvenilirlik

Değer Yaratma

Birliktelik

Çözüm Odaklılık

İnovasyon

Sürdürülebilirlik

DEĞERLERİMİZ

“Akıllı ve çevre dostu çözümlerle 
kıtaları birleştiren, güvenli, hızlı ve 

konforlu ulaşım sağlamaktır.”

“ İnovatif ve sürdürülebilir uygulamalarımızla ülke 
ekonomisine ve topluma katkımızı sürekli artırmak, tünel 

işletmeciliğinde küresel bir öncü olmaktır.”

MİSYONUMUZ;

VİZYONUMUZ;
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Avrasya Tüneli’ni otomobil, 
minibüs ve motosiklet 
sınıfındaki araçlar 
kullanabilmektedir. Tünel 
kuralları hakkında ayrıntılı bilgi 
için: QR kodu okutunuz.

 AVRASYA TÜNELİ;
KULLANICILARINA GÜNLÜK

1 SAAT ZAMAN KAZANDIRIYOR

Günlük 70 binden fazla 
araç geçişi

Araç başına günlük
1 saatlik zaman tasarrufu

Yıllık 30 bin ton
yakıt tasarrufu

Yıllık 13 bin ton
emisyon azalımı

Yıllık 70 milyon araç-km
kaza maliyeti tasarrufu

Yıllık 200 milyon dolar 
ülke ekonomisine katkı

İstanbul’da trafiğin yoğun olduğu Kazlıçeşme-Göztepe hattında 22 Aralık 2016 yılından bu 
yana hizmet veren 5,4 kilometrelik Avrasya Tüneli, yaklaşım yolları ile birlikte toplam 14,6 
kilometrelik bir güzergâhı kapsıyor. Hem yapım hem de işletme aşamalarında pek çok ilki 
başarıyla gerçekleştiren proje, dünya tünelciliğinde de yeni bir çağ açtı ve bugüne kadar 
cesaret edilmemiş birçok proje için yüreklendirici oldu. 
 
Avrasya Tüneli’nin hizmete açılmasıyla İstanbul’un güney aksındaki ulaşım mesafeleri yaklaşık 
10 kilometre kısaldı ve iki kıta arasındaki yolculuk yaklaşık 5 dakikaya indi. Günde ortalama 
70 binden fazla aracın geçtiği bu tünel, çift yönlü yolculuklarda kullanıcılara günde 1 saatten 
fazla zaman kazandırırken, aynı zamanda yakıt tüketimini, emisyonu ve kaza maliyetlerini de 
azaltıyor. Kozyatağı – Bakırköy koridoru dikkate alınarak yapılan hesaplamalarda, Avrasya 
Tüneli’ni kullanan sürücülerin, yıllık ortalama 23.7 milyon saat zaman tasarrufu, 30 bin ton 
yakıt tasarrufu, 13 bin ton emisyon azalımı, 70 milyon araç-km azalması ile oluşan kaza maliyeti 
tasarrufu elde etmesi sonucunda proje, ülke ekonomisine yıllık ortalama 200 milyon dolar 
katkı sağlıyor. Deloitte tarafından yapılan Ekonomik Etki ve Harcama Getirisi Analizine göre, 
Avrasya Tüneli sözleşme süresi boyunca 7 milyar doları verimlilik kazancından, 1,6 milyar 
doları ise dışsal tasarruflardan gelen toplam 8,6 milyar dolar kamu tasarrufu sağlayacak. 
Brüt katma değere 1,7 milyar dolar katkıda bulunacak projenin ayrıca 364 milyon dolar ek 
vergi geliri üretmesi ve 53.734 istihdam sağlaması bekleniyor.

Avrasya Tüneli, Asya ve Avrupa kıtalarını 
deniz tabanının altından çift katlı bir 
karayolu tüneli ile birbirine bağlayan 
ilk yapı olarak dünya mühendislik 
literatürüne bir başyapıt olarak girdi. 
İstanbul’da her geçen gün artan araç 
sayısına bağlı oluşan trafik yükünü 
azaltmak amacıyla 2008 yılında ihale 
edilen proje, Türkiye’den Yapı Merkezi 
ve Güney Kore’den SK ecoplant’in eşit 
ortaklığı ile kurulan Avrasya Tüneli İşletme 
İnşaat ve Yatırım A.Ş. (ATAŞ) tarafından 
üstlenildi. Yapımına 2013 yılında başlanan 
proje, planlanandan 8 ay önce, 3 yıl 11 
ayda tamamlandı. 
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• Projenin
ihalesi yapıldı.

2008

• Finansman
anlaşmaları
imzalandı.

2012 2013

• Proje tamamlanarak
tünel hizmete açıldı.

20162011

• İş Başlatma Töreni düzenlendi
• Uygulama Sözleşmesi
imzalandı.

2022

• Motosiklet geçişi başadı.

• Karbon nötr proje olma hedefine ulaşıldı.

• Avrasya Tüneli ZIP Ödül Programı
kullanıcıların hizmetine sunuldu.

• Kamu Özel Sektör I  Birligi (KÖI) ve
Avrasya Tüneli Raporu yayınlandı. 
•  Avrasya Tüneli'nin yapım ve i letme
süreci, TRT Belgesel'in, "Türkiye"nin Dev
Yapıları" belgesel programına konu oldu.

2023

• Garanti üzeri gelir payla ımı devreye girdi.
• 100 milyonuncu geçiş gerçekleşti. 

• Pacemaker patenti alındı.

• Solar Panel devreye alındı.

20242021

• Avrasya Tüneli’nin
yapımını anlatan
“Bir Mühendislik Hikayesi”
belgeseli yayınlandı.

• Avrasya Tüneli Yenilenebilir
Enerji Sertifikası (I-REC) aldı.

2020

• Hız Düzenleyici
Hareketli Aydınlatma
Pacemaker uygulamaya
alındı.

2017

• LEED Gold Yeşil
Bina sertifikası alındı.

2018

• Avrasya Tüneli
mobil uygulaması
kullanıcıların hizmetine
sunuldu.

2015

• TBM tünel kazısı
tamamlandı.

2014

• TBM tünel kazısına başladı
• Yer teslimi yapıldı.
• İnşaat çalışmaları
başlatıldı.

Proje Adı
İstanbul Boğazı Karayolu Tüp Geçişi (Avrasya Tüneli) Projesi

İdare
T.C. Ulaştırma ve Altyapı Bakanlığı
Altyapı Yatırımları Genel Müdürlüğü (AYGM)

Garantör
T.C. Hazine ve Maliye Bakanlığı

Görevli Şirket
Avrasya Tüneli İşletme İnşaat ve Yatırım A.Ş. (ATAŞ)

Yatırımcı Şirketler
Yapı Merkezi
SK ecoplant

İşletme ve Sözleşme Bilgileri
Sözleşme Süresi: 28 yıl 7 ay 22 gün 
Yatırım Süresi: 3 yıl 11 ay 3 gün (47 ay 3 gün)
İşletme Süresi: 24 yıl 8 ay 19 gün
Devir tarihi: 22 Eylül 2041

PROJE KÜNYESİ

KRONOLOJİ

Avrupa Yakası

Kennedy Caddesi üzerinde 5,4 km’lik mevcut 
yol genişletildi, kavşak düzenlemeleri yapıldı. 
Sahil parkının iyileştirilmesi çerçevesinde 
11.642 yeni ağaç dikildi. Engelli standartlarına 
uygun yaya üst geçitleri ve hemzemin yaya 
geçitleriyle sahil parkına erişim kolaylaştırıldı. 
Bisiklet yolu ve yaya yolları inşa edildi, oyun 
ve egzersiz alanları yenilendi. Şehir ile deniz 
arasındaki yaya bandı 55 metreden 277 metreye 
çıkarılarak, İstanbulluların sahille bağlantısı 
sürdürüldü. 

Asya Yakası

Mevcut D-100 karayolunda yol genişletme 
çalışmaları, kavşak düzenlemeleri ve engelli 
erişimine uygun üst geçitler inşa edildi. Projenin 
yapımına ilişkin detayların sergilendiği müzenin 
de bulunduğu Avrasya Tüneli İşletme ve Bakım 
Binası, sürdürülebilir, çevre dostu ve akıllı 
teknolojilerle donatılarak, LEED Gold yeşil bina 
sertifikası almaya hak kazandı. 

Boğaz Geçişi

Projenin en önemli aşamasını 5,4 kilometrelik Boğaz geçişi 
oluşturuyor. Bu kısmın yapımı için dünyanın en gelişmiş 
tünel açma makinesi olan TBM teknolojisi ile birlikte diğer 
tünel açma tekniklerinden yararlanıldı. Yüksek dayanımlı 
betondan üretilen 15.048 segmentin oluşturduğu 1.672 
bilezikten meydana gelen tünel yapısında, ayrıca olası 
büyük bir depreme karşı dayanıklılığı artırmak amacıyla iki 
ayrı noktada sismik bilezikler kullanıldı. Tünel, modern LED 
aydınlatma, yüksek kapasiteli havalandırma ve yolun düşük 
eğime sahip olması gibi sürüş konforunu ve güvenliğini 
artırıcı özelliklerle donatıldı. 
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Toplam Finansman
$1,245,121,188

1.Öz kaynak
$285,121,188
2.Krediler
$960 milyon*
* 18 yıllık vadesi ile Türkiye’de gerçekleştirilen Yap-İşlet-
Devret altyapı projelerinde en uzun vadeye sahip kredi 
paketi.
* Öz kaynağın Güney Kore ortağı payının da eklenmesiyle 
%89’u Uluslararası Direkt Yatırım

Doğrudan Krediler 
$550 milyon
Avrupa Yatırım Bankası
Avrupa İmar ve Kalkınma Bankası
Kore Eximbank 

Kore İhracat Sigortası Kurumları Teminatlı Krediler 
$210 milyon
Garantörler
Kore Ticaret Sigorta Kuruluşu, Kore Eximbank

Kreditörler
Sumitomo Mitsui Banking Corporation, Standard Chartered Bank, 
Mizuho Bank

Türk Bankalarınca Garanti Edilen Krediler 
$200 milyon
Garantörler
Yapı ve Kredi Bankası, Türkiye İş Bankası, Garanti Bankası 

Kreditörler
Avrupa Yatırım Bankası

ALANINDA EN PRESTIJLI 
ÖDÜLLERIN SAHIBI

ABD Aydınlatma Mühendisleri Derneği 
Mimari Aydınlatma Ödülü (2017)

EMEA Finance Dergisi 
En İyi Kamu-Özel Sektör Ortaklığı (2012)

İstanbul PPP Week Awards
Yılın En İyi ESG Projesi Ödülü (2024)

ENR Dergisi
En İyi Proje (2016)

Kore İnşaat Mühendisleri Derneği 
Yılın Yapı Ödülü (2017)

Uluslararası Tünel ve Yeraltı Yapıları Birliği
Yılın Projesi (2015)

Avrupa İmar ve Kalkınma Bankası
En İyi Çevresel ve Sosyal Uygulama (2015)

Thomson Reuters Project Finance International
En İyi Altyapı Proje Finansmanı Anlaşması (2012)

Enterprise Asia Kuruluşu
Uluslararası İnovasyon Ödülü (2020)

Infrastructure Journal Dergisi
En Yenilikçi Ulaşım Projesi (2012)

Uluslararası Yol Federasyonu (IRF)
Global Başarı Ödülü (2017)

New Civil Engineer Dergisi
Bakım ve Yenileme Metodu (2018)

New Civil Engineer Dergisi
Tünelcilik Sistemleri, Bakım ve Yenileme Alanında İnovasyon Ödülü (2021)

Euromoney Dergisi 
Avrupa’nın En İyi Proje Finansman Anlaşması (2012)

Uluslararası Yol Federasyonu (IRF)
Proje Finansmanı ve Ekonomi Ödülü (2019)
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Türk mühendisleri ile teknolojinin olağanüstü sinerjisi sayesinde projenin en zor etabı olan deniz altı 
karayolu tüneli başarıyla tamamlanarak, dünyada ses getiren örnek yapılardan biri oldu. En derin 
noktası deniz seviyesinin 106,4 metre altında olan bu etap, Alman Herrenknecht AG tarafından proje 
için özel olarak üretilen tünel açma makinesi, “TBM” kullanılarak tamamlandı. TBM; 33,3 kW/m2 ’lik 
kesici kafa gücü ile proje başlangıcında dünyada 1. sırada, 12 barlık tasarım basıncı ile 2. sırada ve 
13,7 metrelik kazı çapı ile 6. sırada yer aldı. Tünel açma sırasında TBM’e, dört kez özel eğitimli dalgıçlar 
tarafından 10,8 bar gibi o güne kadar denenmemiş bir basınç ortamında hiperbarik
bakım-onarım yapıldı ve çalışmaların tümü başarıyla tamamlandı.  

Tünelde, 9 segmentten oluşan 0,60 m kalınlığında ve 2,00 m genişliğinde bileziklerden 1.672 adet 
kullanıldı. Segmentlerin uzun ömürlü, sağlam ve geçirimsiz olması için 60.000’den fazla deney yapıldı. 

TÜRK
MÜHENDİSLİĞİNİN

ŞAHESERİ 
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Sadece tasarım ve mühendislik açısından değil, insan odaklı iş yaklaşımı ile de örnek bir proje olan Avrasya Tüneli, yüzde 95’i 
Türk olmak üzere, toplam 700 mühendis ve 12.000’den fazla kişinin 14 milyon adam/saat çalışmasıyla tamamlandı. Yapım 
boyunca, ölümlü kaza veya ciddi bir yaralanma yaşanmaması, projenin en büyük kazanımlarından biri oldu. 

Avrasya Tüneli’ni dünyanın en özel yapılarından biri haline getiren özelliklerinden biri de, depreme dayanıklılığını artırmak 
üzere kullanılan sismik bilezikler oldu. Deprem davranışı ile ilgili tasarımda, tünelin 500 yılda bir görülebilecek depreme karşı 
‘servis şartları’ ve 2500 yılda bir görülebilecek depreme karşı ise ‘güvenlik şartları’ bozulmaksızın kalabileceği saptandı.

Karmaşık ve sismik aktivitesi yüksek bir jeolojik yapıda 106 metre derinliğe inerek 13,7 metre çapında, uzun ömürlü ve güvenli 
şekilde inşa edilen Avrasya Tüneli; projeyi alanında benzersiz kıldı ve tüm dünya tarafından büyük bir ilgi topladı. Proje; 
inşaat sektörüne yön veren ENR Dergisi tarafından “2016’nın En İyi Projesi” ödülüne layık görüldü. Ayrıca, tünelcilik alanında 
dünyanın en önemli birliği sayılan Uluslararası Tünel ve Yeraltı Yapıları Birliği (ITA-International Tunnelling and Underground 
Space Association) tarafından 2015 yılında “Yılın Projesi” ödülü başta olmak üzere, uluslararası alanda pek çok ödül alarak 
tünelcilik tarihindeki yerini aldı.  

DÜNYADA DENIZIN 
ALTINDAN GEÇEN ILK IKI 

KATLI KARAYOLU TÜNELI TÜNEL İÇ TASARIM

Havalandırma

Kullanıcı Bilgilendirme Sistemi
(VMS+VTS+Kamu Anonsu)

LED Teknik Aydınlatma

CCTV Kameralar
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UNESCO Dünya Mirası Listesi’ne kayıtlı İstanbul’un tarihi 
yarımadasında yapılan tüm tasarım ve inşaat çalışmaları, 
UNESCO önerileri dikkate alınarak gerçekleştirildi. 
Böylece, yarımada ve çevresi ile tam uyumlu, İstanbul 
silüetini zedelemeyen bir mimari ortaya kondu. Avrasya 
Tüneli’nin iç mimari ve aydınlatma tasarımlarında, yaklaşım 
kemerlerinde ve portal girişlerinde, tarihe ve Mimar Sinan’a 
olan saygıyı göstermek üzere; Mimar Sinan’ın eserlerinde 
yer alan “Gülbezek” ve “Çarkıfelek” gibi motif ve çizgiler 
tercih edildi.

İSTANBUL’UN 
TARİHİNE VE 

MİMAR SİNAN’A 
SAYGI 
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Türkiye’de ilk kez bir tünelde kullanılan LED aydınlatma sistemi ile sürücülerin konfor 
ve güvenliği esas alınarak kademeli bir aydınlatma uygulandı. Böylelikle, tünelin giriş ve 
çıkışlarında sürücülerin tünele ve gün ışığına kolay bir şekilde adapte olmaları sağlandı.  
Estetik unsurların ön planda tutulduğu tünelin iç mimarisinde ve gişe yapılarında, 
mimari LED aydınlatma ile sürüş konforu artırılırken İstanbul’a da yeni bir simge yapı 
kazandırılması amaçlandı. Avrasya Tüneli, ABD Aydınlatma Mühendisleri Derneği IES 
(Illuminating Engineering Society) tarafından aydınlatma tasarımlarına olan katkıları 
nedeniyle, 2017 yılında Mimari Aydınlatma Ödülü’ne layık görüldü. 

İşletme ve bakım binasında yer alan ve tünelin yapım sürecini detaylıca anlatan Dr. Ersin 
Arıoğlu Avrasya Tüneli Müzesi, en son dijital haritalama teknolojileri, sanal gerçeklik 
gözlükleri ve etkileşimli dokunmatik yüzeyler ile kurgulanan anlatım teknikleri ile 
donatıldı. Binlerce ziyaretçiyi misafir eden müzede aynı zamanda inşaatta kullanılan 
objeler, teknik çizimler ve projeye ait kaynak dokümanlar sergileniyor. 
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Avrasya Tüneli’nin inşaat aşamasında uygulanan titiz yaklaşım, 
işletme döneminde de sürdürüldü. Akıllı yol teknolojileriyle yönetilen 
Avrasya Tüneli, trafiğin kesintiye uğramadan güvenli ve sağlıklı akışını 
sağlayacak sistemlere  sahip. Tünel ve yaklaşım yollarındaki trafik akışı, 
kontrol odasında görev alan operatörler tarafından 7/24 takip ediliyor. 
Muhtemel tüm acil durumlar için gerekli “koruma” planları “önce insan” 
ilkesi gözetilerek hazırlandı ve SCADA Sistemine tanımlandı. Enerji, 
havalandırma, aydınlatma, trafik işaretleri, radyo anonsları ve geçiş 
kontrolü gibi tüm sistemler bir bütünlük içerisinde otomatik olarak 
çalışıyor. Kaza, araç arızası gibi olağan dışı durumlar 400’den fazla kamera 
ve otomatik olay algılama sistemiyle anında tespit edilebiliyor. Tüneldeki 
acil durumlara, uzman acil müdahale ekipleri tarafından tünel yapısına 
uygun özel olarak üretilen ve üzerinde yangın söndürme teçhizatı 
olan motosikletlerle müdahale ediliyor. Müdahale süresi, işletme ilk 
açıldığında ortalama üç dakika iken 20 ay gibi kısa bir süre içerisinde 
yapılan iyileştirmeler sayesinde iki dakikanın altına indirildi. Tünelde 
meydana gelebilecek olaylara yönelik çalışılan acil durum senaryoları 
için AFAD, İstanbul Emniyet Müdürlüğü, İstanbul İtfaiyesi ve Acil Sağlık 
Hizmetleri ile düzenli olarak tatbikatlar gerçekleştiriliyor.

KONTROL 
MERKEZI

7/24 GÖREV 
BAŞINDA
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Tünel içindeki kazaların en aza indirilmesi için ekstra önlemlerin 
alındığı ve Türkiye’de ilk kez bir tünelde kullanılan LED aydınlatma 
çözümüne ek olarak, Haziran 2020’den itibaren uygulamaya alınan 
Hız Düzenleyici Hareketli Aydınlatma Sistemi (Pacemaker) ile araçların 
hızlarının tünel içinde önerilen hız limiti olan 70 km’ye adapte edilmesi 
sağlandı. Türk Patent ve Marka Kurumu tarafından Avrasya Tüneli 
adına patentli sistem ile bir yılın sonunda, en derin noktada ani hız 
değişimlerini yüzde 69 oranında azaltıldı. Trafik verimliliğinin yüzde 8,5 
artış gösterdiği uygulama alanında hiç trafik kazası gerçekleşmezken, 
trafik sıkışıklığı da yaklaşık yüzde 53 oranında azaltıldı. Egzoz gazlarının 
yüzde 12’ye varan oranda azalması sağlanarak, çevre kirliliğinin önüne 
geçilmesine katkıda bulunuldu. Bu yenilikçi çalışma, 2021 yılında 
İngiltere’nin 50 yıllık tecrübesi ile her yıl dünyanın en iyi tünelcilik 
uygulamalarını ödüllendiren New Civil Engineers Dergisi tarafından 
“Tünelcilik Sistemleri, Bakım ve Yenileme Alanında İnovasyon” ödülüne 
layık görüldü.

ARAÇLARIN HIZI 
HAREKETLİ AYDINLATMA 

SİSTEMİ İLE 
SABİTLENİYOR
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HER ADIMI 
SÜRDÜRÜLEBILIR BIR 
DÜNYA YAKLAŞIMI ILE 

ELE ALINDI
Sosyal ve çevresel etkiler gözetilerek planlanan Avrasya Tüneli’nin her adımı, sürdürülebilir bir dünya 
yaklaşımıyla  ve kurumsal vatandaşlık misyonuyla  atıldı. Proje aşamasından inşaat ve işletme aşamasına 
kadar yapılan tüm çalışmalar, fiziksel, doğal, kültürel, sosyal ve sosyo-ekonomik çevre üzerindeki etkileri 
araştıran Çevresel ve Sosyal Etki Değerlendirme (ÇSED) yönetmeliği kapsamında yürütüldü. Paydaş Katılım 
Planı kapsamında projenin tüm aşamalarında paydaşlarla şeffaf bir iletişim sürdürüldü. Paydaşlardan 
alınan geri bildirimlerle çalışma planlarının yeniden düzenlenmesi ve tasarım değişiklikleri, uluslararası 
iyi uygulamalar çerçevesinde yürütüldü. Tarihi yarımadada gerçekleştirilen tüm kazı çalışmaları İstanbul 
Arkeoloji Müzesi Müdürlüğü koordinasyonu ve gözetiminde gerçekleştirildi.

Proje kapsamında hava kalitesine özel önem verildi. Konunun uzmanlarınca hava kalitesine olumlu 
etkisi olduğu belirlenen farklı ağaç ve çalı türleri Avrupa yakasındaki havalandırma bacası çevresinde 
7.300 metrekarelik alana dikildi ve Türkiye’de ilk defa “biyofiltrasyon uygulaması” hayata geçirildi. Proje 
kapsamında kurulan ve işletmesi İBB’ye devredilen hava kalitesi izleme istasyonlarında yapılan ölçümler 
ve hazırlanan raporlar tüm paydaşlarla paylaşılıyor. Bugüne kadar yapılan ölçümlerden elde edilen 
sonuçlar, uluslararası standart limitlerin oldukça altında kaydedildi.

KARBON NÖTR 
HEDEFINE ULAŞTI 

Projenin işletme merkezi yeşil bina olarak tasarlandı. Bina enerji tasarrufu, geri 
dönüşüm, sürdürülebilirlik gibi temel başlıklarda topladığı puanlarla LEED Gold 
Sertifikası almaya hak kazandı. Tüm tesisteki atıklar, kâğıt/plastik/cam/tehlikeli 
olarak ayrı ayrı toplanıyor ve niteliğine göre bertaraf ediliyor. 

Proje, benimsenen tüm bu çevreci yaklaşımlarla 2015 yılında yüksek çevresel 
ve toplumsal politikaları savunan Avrupa İmar ve Kalkınma Bankası’nın 
(EBRD) sürdürülebilirlik açısından en başarılı projelere verdiği “En İyi Çevresel 
ve Sosyal Uygulama Ödülü’ne” layık görüldü. 2021 yılından bu yana çevresel 
sürdürülebilirlik faaliyetleri kapsamında elektrik tüketimini yenilenebilir 
kaynaklardan sağlayarak Uluslararası Yeşil Enerji Sertifikası (I-REC) alan 
Avrasya Tüneli, operasyonel faaliyetlerinden kaynaklanan karbon ayak izinin 
sıfırlanmasına yönelik çalışmaları da yürüterek ISO 14064 sertifikasını almaya 
hak kazandı ve Karbon Nötr proje oldu. Tünel son olarak, dünya çapında 
sürdürülebilir ve kaliteli altyapı yatırımlarını teşvik etmek üzere yürütülen ve 
OECD tarafından teknik çerçevesi oluşturulan Blue Dot Network (Mavi Nokta 
Ağı) sertifikası alan dünyanın ilk ulaştırma projesi oldu.
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Avrasya Tüneli, işletmeye alındığı günden bu yana ihlalli geçişlerin azalması 
ve ödeme kolaylığının sağlanması için pek çok teknolojik yatırım yaptı. 
Sektörde öncü olarak Türkiye’de ilk kez erken bildirim ve otomatik ödeme 
yapılarını oluşturan işletme, SMS, otomatik ödeme, kredi kartından hızlı 
ödeme geliştirmelerini tamamladı ve uygulamaya aldı. 

Masterpass iş birliği ile hayata geçirilen otomatik ödeme özelliği sektörde 
akışı değiştiren bir başka yenilik oldu. Kullanıcılar, Masterpass’te tanımlı 
kartlarına Avrasya Tüneli mobil uygulaması üzerinden otomatik ödeme 
talimatı verebiliyor ve ödenmemiş geçiş ücretleri anında tanımlı kartlarından 
tahsil ediliyor. Ayrıca Masterpass’e kayıtlı kartları ile kart bilgileri girilmeden 
hızlı ödeme özelliği de kullanıcılara sunuluyor.

ÖDEME KOLAYLIĞI
SAĞLAYAN YENİLİKÇİ 

SİSTEMLER
Avrasya Tüneli, kullanıcılara ödeme kolaylığı sağlamak için bankalarla 
da çalışıyor. Yapı Kredi Bankası, İş Bankası, Garanti Bankası ve BKM 
Ekspres ile gerçekleştirilen iş birlikleri ile sürücülere kolay ödeme imkanı 
sağlanıyor. Kullanıcılar, ilgili bankaların veznelerinden, internet bankacılık 
uygulamalarından, mobil bankacılık ya da ATM’ler üzerinden geçiş ücreti 
ödemelerini yapabiliyor. 

Avrasya Tüneli, bireysel kullanıcılar kadar kurumsal kullanıcılara yönelik 
uygulamaları ile de dikkat çekiyor. Uygulama sayesinde kurumsal şirketler, 
filoları ile ilgili toplu borç sorgulama ve ödeme, ihlalli geçiş bildirimi alma ve 
otomatik ödeme talimatı verme imkanına kavuştu. Böylelikle, şirketlerine 
ait araçların HGS hesaplarında bakiye olmasa dahi geçiş ödemeleri 
otomatik ödeme ile güvence altına alındı. 
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Avrasya Tüneli’nde uygulamaya alınan kullanıcı dostu sistemler, 
sürücülerin hayatını kolaylaştırıyor. Avrasya Tüneli mobil uygulaması, 
kullanıcılara, Avrasya Tüneli trafik durumu ile ilgili güncel bilgiler 
sağlamanın yanı sıra, borç sorgulama ve hızlı ödeme gibi imkanlar 
da sunuyor. Mobil uygulama içinde yer alan Avrasya Tüneli ZIP ödül 
programı ise, kullanıcılara ücretsiz otopark, araç kiralama ve çeşitli 
aktivite merkezlerinde ayrıcalıklar sağlıyor.

Yapay zeka tabanlı sanal asistan projesi “Avrasya Tüneli 7/24” ile, tünelin 
web sayfası ve mobil uygulaması üzerinden kullanıcıların hayatını 
kolaylaştıran birçok işlem yapabiliyor.  Kullanıcılara, radyo anonsları, 
dijital bilgi panoları ve sosyal medya kanallarından tünelle ilgili düzenli 
bilgi paylaşımı yapılıyor.

KULLANICI DOSTU 
TEKNOLOJİLER Avrasya Tüneli’nin finansmanı, inşaatı ve işletmesinden sorumlu olan ATAŞ, Türkiye’den büyük ölçekli altyapı ve ulaşım projeleriyle tanınan Yapı 

Merkezi ve Güney Kore’den SK ecoplant ortaklığıyla 2009 yılında kuruldu.

AVRASYA TÜNELİ İŞLETME İNŞAAT VE YATIRIM A.Ş. (ATAŞ) 

Büyük çaplı genel müteahhitlik işlerinde yarım asırlık tecrübesi bulunan 
şirket, tünel, köprü ve demiryolu yapımında dünya çapında başarı 
kazandı. 1915 Çanakkale Köprüsü, Dubai Metrosu, İzmir Metrosu, Ankara-
Konya Demiryolu, Antalya ve İstanbul Tramvayları, İstanbul, Eskişehir ve 
Kayseri Hafif Raylı Sistemi ve Taksim-Kabataş Füniküler Sistemleri gibi 
başarılı projeler, Yapı Merkezi’nin referans projeleri arasında yer alıyor. 

Yapı Merkezi’nin öne çıkan diğer kilometre taşı projeleri arasında 
Bosphorus Four Seasons Oteli inşaatı, Türkiye’nin ilk elektrikli otomobil 
fabrikası olan TOGG Gemlik Üretim Tesisi, Galata Kulesi’nin restorasyonu 
ve İstanbul’daki yüksek katlı ofis-rezidans kompleksi Şişli Plaza 
sayılabilir. Yenilikçi mühendislik çözümleriyle sürdürülebilir altyapılar 
inşa eden Yapı Merkezi, çevre dostu yaklaşımlar ve döngüsel ekonomiyi 
destekleyen uygulamalarla, gelecek nesiller için kalıcı değerler yaratmayı 
hedeflemektedir.

1977 yılında Kore’de SK Mühendislik ve İnşaat olarak kurulan SK 
ecoplant, 2021’deki dönüşüm sürecinden bu yana sürekli büyüyerek 
küresel çapta lider bir çevre ve enerji çözümleri şirketi haline geldi. 
Şirket çevre sektöründe, Kore’nin en büyük çevre işletmeleri de dahil 
olmak üzere küresel kuruluşlarla güçlü ortaklıklar kurmuş ve yukarı akış 
geri dönüşüm sektöründe önemli adımlar atmıştır. Enerji sektöründe 
ise yerel yakıt hücresi pazarındaki hacmini genişletmiştir. Ayrıca şirket, 
küresel hidrojen ekonomisine canlılık kazandıracak yeşil hidrojen için 
kapsamlı bir değer zinciri geliştirmiştir. Türkiye’de Avrasya Tüneli ve 
1915 Çanakkale Köprüsü projelerini geliştirip hayata geçirerek önemli 
kilometre taşlarına imza atan şirket, Yavuz Sultan Selim Köprüsü’nün 
de inşaatında yer almıştır. İklim Çözümü Lideri olmayı taahhüt eden 
SK ecoplant’ın vizyonu ‘Dünyayı Serinletmek’tir ve bu doğrultuda çevre 
ve enerji sektörlerindeki tüm iş modelleri iklim eylemi girişimleriyle 
uyumludur.
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