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1. GIRIS & GENEL BILGILER
1.1 GENEL BILGILER

Bu dokiiman, Istanbul, Tiirkiye’de insa edilmesi 6ngoriilen yeni bir karayolu
tiineli hakkindaki Cevresel ve Sosyal Etki Degerlendirmesi (CSED) Nihai
Raporunun bir dzetidir. Avrasya Tiineli Projesi, Istanbul Bogazi'nin altinda,
Istanbul’'un Asya ve Avrupa yakasindaki sahilleri arasinda yer alan 5.4 km
uzunlugundaki bir karayolu tiineli ile mevcut yollarin tiinele girislerini
saglamak {izere toplam 9.2 km genisletilmesinden olusmaktadir. Projenin
bulundugu konum Sekil 1-1 de gosterilmistir.
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Sekil 1-1 Projenin Konumu

CSED, Projenin insaat ve isletme asamalarinin fiziksel, dogal, kiiltiirel, sosyal
ve sosyoekonomik cevre {izerindeki etkilerinin arastirilmasi calismasidir.
CSED Raporu; Projeyi ve projenin cevresel ve sosyal kosullar tizerindeki olas1
etkilerini tanimlamakta, Projenin nasil tasarlandigini ve olumsuz etkilerinin
en aza indirilmesi ve yararlarinin en {iist seviyeye cikarilmast igin nasil
uygulanacagini agiklamaktadir. Bu dokiiman, CSED Raporu’nun bir 6zetidir.

ProjeNo. P0106067, ATAS Eyliil 2011
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CSED KiM TARAFINDAN TALEP EDILDI

CSED, Avrasya Tiineli Isletme Insaat ve Yatrim A.S. (ATAS) tarafindan talep
edilmis ve Environmental Resources Management (ERM) and ELC Group
Miisavirlik ve Miihendislik Ltd (ELC) tarafindan yritilmistur.

ATAS, Avrasya Tiineli Projesinin Yapimy, Isletimi ve Devri (YID) icin DLH -
Turkiye Cumhuriyeti Ulastirma Bakanligi'na bagli Demiryollari, Limanlar ve
Hava Meydanlar1 Insaati Genel Miidiirliigii tarafindan agilmis ihaleyi
kazanmig bir Tirk ve Kore sirketler konsorsiyumudur(. YID Sozlesme
sartlar1 geregince, ATAS, Projenin ayrintili tasarimi ve insasi igin bir
miihendislik-tedarik-insaat yiiklenicisi tayin edecektir. ATAS sonrasinda 25
yil, 11 ay ve 9 giin siireyle ttinelin isletimi ve bakimindan sorumlu olacak, bu
stire sonunda ttinel DLH’ ye devredilecektir.

CSED GEREKSINIMI

2007 yilinda, o dénemde ytirtirliikte olan 2003 tarihli Turk CED Yonetmeligi®
gereksinimlerine uygun olarak DLH tarafindan bir Proje Tanitim Dosyasi®)
hazirlanarak Cevre ve Orman Bakanligi'na (COB) sunulmustur. COB, 6nerilen
projenin 2003 tarihli CED Yonetmeligi kapsaminda olmadigina ve dolayisiyla
CED'in gerekli olmadigina karar vermistir. Tiirkiye’de bugiin yurtirliikte olan
ilgili mevzuat, Cevresel Etki Degerlendirmesi Yonetmeligi 2008’ dir®. Ancak
Proje, 2003 tarihli yonetmelige gore alinmis olan karar kapsamindadir.

Yerel kanun geregince etki degerlendirmesine gerek olmadigindan, bu CSED
gereksinimi, Proje gelisiminin desteklenmesi amaciyla ATAS 1 uluslararasi
kredi kuruluslarindan finansman arayisi sonucunda ortaya c¢ikmustir.
Uluslararas:t kredi kuruluslarinin ¢ogu, projelerin finansmanini onaylama
kararmndan once bir CSED Raporu ile buna eslik edecek bir Cevresel ve Sosyal

@) ATAS, istanbul Yap1 Merkezi Insaat ve Sanayi A.S$. ile her biri Seul’de bulunan dort Koreli firmadan - SK
E & C; Samwhan Kurulusu ve Hanshin Miihendislik & 1n§aat)— olusan bir ortak tesebbiistiir.

@ O tarihteki gecerli yonetmelik 16.12.2003 tarih ve 25318 sayili Resmi Gazete’de yayimlanan CED
Yonetmeligidir.

© Tiirkiye Cumhuriyeti Ulagtirma Bakanligi'na bagli Demiryollar, Limanlar ve Havameydanlar1 Iinsaat:

Genel Miidiirliigi Bogaz Kopriisii Otoyol Tiinel Projesi; Proje Tanitim Dosyast; Kasim 2007.

#717.07.2008 tarih ve 26939 sayili Resmi Gazetede yayimlanmis Cevresel Etki Degerlendirmesi Yonetmeligi
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Yonetim Planinin (CSYP) hazirlanmasii, halkin bilgilendirilmesini ve
katilimimi gerektiren cevresel ve sosyal durum degerlendirmesi icin siki
prosediirler uygulamaktadir. Uluslararas1i kredi kuruluslar1 genellikle,
Projenin cevresel ve sosyal stirdiiriilebilirligi icin gerekli olan asagida
belirtilen standartlara uymas: sartin1 getirmektedir:

e Avrupa Imar ve Kalkinma Bankasi (EBRD) Cevresel ve Sosyal
Standartlara Iliskin Performans Gereklilikleri ®);
e Avrupa Yatirim Bankas1 Cevresel ve Sosyal Prensipler ve Standartlar®;

e Uluslararas: Finans Kurulusu (IFC) Sosyal ve Cevresel Strdiirtilebilirlik
Performans Standartlari®);

e JFC Genel Cevresel, Saglik ve Emniyet Kilavuzu*
e Gegis Ucretli Yollar igin IFC Cevresel, Saglik ve Giivenlik Kilavuzu®);
e Ekvator Prensipleri®);

e OECD Ortak Yaklasimlar @),

(M http:/ /www.ebrd.com/pages/about/ principles/sustainability /standards.shtml

@ Avrupa Yatirim Bankas1 2009; Avrupa Yatirim Bankas: Cevresel ve Sosyal Prensipler ve Standartlar
Beyani.

@ Uluslararas1 Finans Kurulusu; Sosyal ve Cevresel Siirdiiriilebilirlik Performans Standartlari; Nisan 2006.
http:/ /www.ifc.org/ifcext/sustainability.nsf/ Content/ PerformanceStandards

@ Uluslararas: Finans Kurulusu; Cevresel, Saglik ve Giivenlik Kilavuzlari; 2007
http:/ /www.ifc.org/ifcext/sustainability.nsf / AttachmentsByTitle/ gui EHSGuidelines2007_GeneralEHS/$
FILE/Final+General+EHS+Guidelines.pdf

) Uluslararas: Finans Kurulusu; Gegis Ucretli Yollar icin Cevresel, Saglik ve Giivenlik Kilavizu; Nisan 2007
http:/ /www ifc.org/ifcext/sustainability.nsf/ AttachmentsByTitle/ gui_EHSGuidelines2007_TollRoads/$FI
LE/Final+ -+Toll+Roads.pdf

© "Ekvator Prensipleri”: Proje finansmaninda sosyal ve cevresel riskin belirlenmesi, degerlendirilmesi ve yonetimi ile
ilgili mali endiistriyel performans gostergesi; Temmuz 2006, www.equator-principles.com

? OECD, Ticaret ve Tarim Direktoriiltigii, Ticaret Komitesi 2007; Cevre ve Resmi Olarak Desteklenen
Ihracat Kredileri ile flgili Revize Edilmis Konsey Tavsiyesi; TAD/ECG(2007)9
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Proje ayni zamanda, Tiirkiye Cumhuriyeti'nin cevresel ve sosyal mevzuati ile
uyumlu olmalidir. Ayrica Avrupa Imar ve Kalkinma Bankasi ve Avrupa
Yatirim Bankasi’nin dahil olmasi nedeniyle ve Tiirkiye Avrupa Birligi'ne
girmeye aday bir tilke oldugundan, Proje cevre ve toplumun korunmasina
yonelik AB Direktifleri'ne uyum saglamalidir. Ek C'de, arazi ve miilklerin
kamulastirilmasina iliskin ulusal mevzuat ve Tiirkiye'nin de onayladig:
uluslararasi sozlesmelerinde dahil oldugu, ilgili kanun ve standartlara iliskin
genel bir bilgi sunulmaktadir.
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2 CSED SURECI VE DEGERLENDIRME YAKLASIMI

Avrasya Ttineli Projesinin degerlendirmesi, yukarida bahsedilen kilavuzlar ve
prosediirlere uygun olarak yiirtitiilmiistiir. Degerlendirme; projenin fiziksel,
dogal, kiiltiirel, sosyal ve sosyo-ekonomik cevre tizerindeki olas: etkilerini
ongoren ve degerlendiren; etkilerin onlenmesi, azaltilmasi, iyilestirilmesi,
olumsuz etkilerin telafi edilmesi ve fayda saglamak amaciyla proje sahibi
tarafindan alinmas1 gereken onlemlerin belirlenmesini iceren sistematik bir
siireci izlemistir.

Takip edilen genel yaklasim Sekil 2-1'de gosterilmistir. CSED stireci
icerisindeki her bir asamanin detaylar1 ana CSED Raporu Bolim 1’de
bulunabilir.

On inceleme

Kapsam belirleme

Degerlendirme

Mevcut durumun
arastiriimasi

ayni ile etkilesim
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Taslak CSED Raporu ve CSYP
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Nihai CSED Raporu ve CSYP
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Sekil 2-1 CSED Yaklasum

Teknik olmayan 6zet, Nihai CSED Raporu'nun 6zetidir. Nihai CSED Raporu
ayrica Projeye ait CSYP'yide icermektedir.

CSED calismalarmin yurituldugii zaman dilimini belirtmek ©nem arz
etmektedir. YID sozlesme siireci ve kredi kuruluslarina basvuru programu, ilk
calisma taslagmm 2009 yili Eylil ay1 ile 2010 yili Nisan aylari arasinda
tamamlanmasini saglamustir.
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O tarihten bu yana, 34. Diinya Miras1 Konseyi'nin Istanbul’'un Diinya Tarihi
Mirast (CSED Raporu'ndaki 11.Bolum) ile ilgili yapmis oldugu
degerlendirmeleri ele alacak sekilde bazi kiiciik degisiklikler yapilmistir.
Turkiye’deki kiltiirel mirasin korunmasindan sorumlu Koruma Kurullar1 da
proje i¢in onay vermistir. Proje ve Nihai Taslak CSED bulgularn ile ilgili,
projeden etkilenme potansiyeli olan taraflara, kamu, sivil ve yerel
topluluklarla ilgili organizasyonlara, siirecle ilgili yorum ve goruslerini
aktarma firsat1 vermek tizere paydas katilim programu yiiriittilmustiir (Daha
fazla detay icin 8. Boliim’e bakiniz).

Bu nihai CSED raporu danisma etkinliginin sonuglar1 ve kredi kuruluslarinin
ve onlarin danismanlarinin  yorumlar1 goéz o©niinde bulundurularak
hazirlanmistir. Kredi Kuruluslari, Cevresel ve Sosyal Yonetim Plani'nin (CSED
Raporu'nda Ek C) uygulanmasma dair kosullar1 belirlemis ve kredi
anlasmasimin sartlarin1 yerine getirmek icin ATAS'In uymasi gereken bir
eylem plan1 hazirlamiglardir.

Nihai CSED ve CSYP, bilgilendirme amaciyla Proje stiresince kamuya agik
olacak ve wuygulamaya iliskin ilerleme raporlar1 diizenli olarak

yayinlanacaktir.
Proje No. P0106067, ATAS Eyliil 2011
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PROJEYE GENEL BAKIS
PROJEYE DUYULAN IHTIYAC

[stanbul’un ulagim altyapisi icin genis 6lgekli yatirimlara ve iyilestirmelere
gereksinimi vardir. Son yillardaki hizli niifus artis1 ve ekonomik gelismeler ile
beraber ara¢ sayisinda onemli bir artis meydana gelmis ve mevcut ulagim
sistemi tizerinde 6nemli bir baski olusmustur. Trafikteki artis, zor topografya
kosullar1 ve sehrin yogun kentsel yapust ile birlesince, Istanbul’da oturan ve
calisan niifus ve is yerleri i¢in ciddi ulasim ve park yeri problemleri sonucunu
dogurmustur. Sehrin iginde giinliik dolasim halinde 1.3 milyondan fazla arag
bulunmaktadir. Otomobile dayali trafik (taksiler ve diger hizmet araclar1 dahil
olmak {tizere) kent icerisindeki tiim seyahatlerin %53’tinden fazlasina tekabiil
etmekte ve yol alanlarmin %90'indan fazlasim1 kullanmaktadir. Bunun
sonucunda, tasarim kapasitelerinin oldukga tizerinde isletilip ve her giin uzun
saatler boyunca ciddi sikisikliklara maruz kalarak Bogaz gecisini saglayan iki
kopriiyle beraber, iki kita arasindaki ulasimin saglanmasi hususu temel bir
konu olmustur.

Istanbul Ulagim Master Plan1 (IUMP)®), 2007 yili arazi kullanim planlarma
dayanarak yillik % 3’den fazla olan niifus artistnin devam edecegini ve
2005'de 11 milyon diizeyinde olan niifusun 2023’de 20 milyonun {izerine
cikacagini ongormektedir. Arag sayisi {i¢ kat bir artisla 4.19 milyona ¢ikarken,
ara¢ sahipliligi oranimmin ise hane bazinda % 67'ye ulasacagr tahmin
edilmektedir. Bu faktorlerin tamaminin sonucunda sehir igindeki trafigin daha
¢ok biiytimesi ile beraber Bogazi asan yolculuk sayisinin 1.5 katina ¢ikmasi
beklenmektedir. [UMP, Avrasya Tunelini temel hedeflerin bir parcasi olarak
gelecek icin yerinde yapilan bir yatirim seklinde gérmekle beraber, bu yatirim
ve insaat1 devam etmekte olan yeni Marmaray metro tiineline ragmen, 2023
yilina gelindiginde giinliik talebin mevcut gecis kapasitesinin % 120’si olacag:
ongoriilmekte ve Master Plana gore simdiden yeni bir yol ve demiryolu
kopriist ihtiyac: tanimlanmaktadir.

Avrasya Tiineli, Bogaz1 gecen tiglincti bir yol aracilig1 ile mevcut yogunlugu
hafifletmeye katkida bulunmak igin tasarlanmustir. {lk tahminler, AvrupaAsya
arasinda 100 dakikaya varan yolculuk siiresinin 15 dakika gibi kisa bir siireye
inecegini isaret etmektedir.

Boylece ulasim kolayligi, azalan seyahat stiresi ve artan gtivenilirlik gibi
biiyiik ekonomik faydalar saglanacak ve yakit tiiketimi, sera gazi ve diger
emisyonlarda ve guirtilti kirliliginde 6nemli azalmalar meydana gelecektir.

M Japan International Cooperation Agency/IMM; Tiirkiye Cumhuriyeti Istanbul Metropolitan Kenti
Bolgesi icin Entegre Kent Ulasimi Master Plani Calismast; 2008
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PROJENIN KONUMU

Proje, Istanbul'un Anadolu ve Avrupa yakalarindaki mevcut iki yolun
iyilestirilmesini ve Bogazin giineyinde deniz tabaninin altinda cift katli bir
tiinelin insa edilmesini icermektedir. Projenin uzunlugu yaklasik 14.6 km’dir.
Proje, Sekil 3-1"de gosterilen ti¢c ana boltimden meydana gelmektedir.

Projenin Boliimleri (L=14.6 KM)

]
| BOLUM 1 (L=5.4 KM) . BOLUM 2 (L=5.4 KM) —
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B European Side,

Projede yer alan ii¢ boliimiin genel goriiniimii

e Boliim 1, Avrupa yakasi: Kazlicesme’den Bogaza devam eden Kennedy
Caddesinin 5 adet U-dontisti alt gecidi ve yedi adet yaya kopriisti dahil
olmak tizere, yaklasik 5.4 km boyunca genisletilerek 3x2 seritten 2x4 seride
¢ikarilmasi.

e Bolim 2, Bogaz gecisi: Bat1 girisinde bir ticretli gecis gisesi ve isletme
binasi ve tiinelin her iki ucundaki havalandirma bacalar1 ve elektrik
binalari ile birlikte, 5.4 km'lik bir mesafe boyunca her katta ¢ift serit olmak
tizere, cift katli bir tiinelin insaati.

e Bolim3, Anadolu yakas: D100 yolunun Ankara-istanbul Devlet
Karayoluna baglandig1 Goztepe kismini mevcut iki kopriilti kavsak, bir alt
gecit, bir tist gecit ve {i¢ yaya kopriistinii kapsayacak sekidle, yaklasik 3.8
km boyunca genisletilerek 2x3 ve 2x4 seritten 2x4 ve 2x5 seride ¢ikarilmasi.

Tunel bolimiunun diisey kesidi Sekil 3-2'de gosterilmistir. Sekilde de
goriildigii tizere Delme Tiinel (TBM), Ag¢-Kapa Tiinel ve Yeni Avusturya
Tiinel Delme Yontemi (NATM) gibi kullanilacak farkl tiinel yapim yontemleri
bulunmaktadir.
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Havalandirma Bacas: (Avrupa Tarafi) BOLOM 2 (L=5,4Km) Havalandirma Bacasi (_Asya Taraf1)

o

lsnenol) - Ag-Kapa Tiinel Havalandirma Perde TBM Tiinel Havalandirma Bacast NATM Tiinel U-Kesiti
| (507.2m) Bacas1 (Avrupa) (3.340m) (Asya) (1.006m) (100m)
ey |
4 H H o
U-Kesiti Ag-Kapa Tiinel (90m)
250,000 (70m)
5450 5650 5850 6060 6250 6450 GBS B350 7,050 7,250 TAS0 7G50 760 8050 8,250 5450 B50 8650 9060 8250 BH50 SEE0 BES0 10,050 10,250 10,850 10,850
Tiinel Diisey Kesidi

Ttinel trafigi otomobil ve minibtisler ile sinirlandirilacaktir. Tum giizergah
boyunca hiz smiri, U-doniistintin yapildig: alt gecitlerdeki hiz sinirimin 40
km/saat’e dustirtilmesi disinda, 80 km/saat olacaktir. Glizergah tizerinde
herhangi bir trafik lambas1 veya hemzemin gecit olmayacak ve trafik akisi
stirekli olarak devam edecektir.

Gecis tcreti her iki yonde otomobiller icin 4 USD + KDV ve minibiisler icin 6
USD + KDV olacaktir. YID S6zlesmesi uyarinca, gecis bedeli ABD Kentsel
Yerler Tiiketici Fiyatlar1 Endeksi ile dogru orantil1 olarak artacaktir.

Planlamanm mevcut asamasina gore, Projenin bundan sonra yapilacak
tasarim ve ingaat islerinin 55 ay stirecegi tahmin edilmektedir. Ttinel ATAS
tarafindan 25 yil, 11 ay ve 9 giun stre ile isletildikten sonra, DLH'ya
devredilecektir. Yaklasim yollarmnin insaati tamamlandiktan sonra isletilmesi
icin belediyeye devredilecektir. Yap-iglet—Devret Sozlesmesi toplam siiresi 30
yil, 6 ay ve 9 giindiir. Ttinelin 2015 yilinda agilmas1 beklenmektedir.

Tunel icindeki trafik akisinin, agilis yilindaki (2015) gtinliik ortalama arag
sayist olan 80,000 den 2023 yilinda ya da hemen ardindan tiinelin ulasacag:
maksimum kapasite olan 130,000 rakamina ulasacag: tahmin edilmektedir ®.

Bu sayi, 2023 yilinda toplam yillik akis rakami olarak 47 milyona karsilik
gelmektedir. Arac¢ sayisiin % 96’s1 otomobil, geri kalani minibtislerden
meydana gelecektir.

@ Jacobs Consultancy; Istanbul Bogazi Karayolu Tiinel Gegisi: Trafik ve Gelir Analizi, Nihai Rapor, Ocak

2010
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PROJENIN GELiSiMI & GOZ ONIUNE ALINAN ALTERNATIFLER

1997 yilinda Belediye adina Istanbul Universitesi tarafindan yiiriitiilmiis olan
Ulasim Master Plan Calismasi bulgularina dayanarak, 2003 yilinda yeni Bogaz
gecisi i¢in bir on fizibilite galismasi yapilmistir. Buna gore, yeni bir kopri
insaatinin 6nemli cevresel zorluklar ile planlama ve tasarim giicliiklerine yol
acgacag1 sonucuna varilarak bir karayolu ttineli yapilmasi tavsiye edilmistir.

Yeni tiinel gecisinin giizergah seceneklerini inceleyen bir fizibilite calismasi®
2005 yilinda Nippon Koei Co. Ltd. tarafindan yapilmustir. Fizibilite ¢alismasi
raporunun segeneklerin degerlendirilmesi ile ilgili bolimii Ek E'de
sunulmustur. Mevcut proje yerlesimi ti¢ ana nedenden dolayi tercih edilen
glizergah olarak secilmistir:

e Mevcut iki koprti ile baglantili olarak tiinelin konumunun Bogaz
gecislerinde sagladig esit dagilim;

e Tiinel uzunlugunun kisa olmasi sonucunda en diisiik yatirim maliyeti;

e Insaat santiyelerinin ve isletme tesislerinin (giseler, isletme binasi)
kurulmas: icin yeterli alanin mevcut olmasi.

Fizibilite calismas1 igerisinde cevresel ve sosyal faktorlere sadece kisaca
deginilmis ve bundan dolay1 CSED arastirmalarmin bir parcasi olarak ilave bir
inceleme yapilmistir. Sonuglar, CSED Raporu Ek E’de sunulmaktadir.
Fizibilite Calismasi’'nda tanimlanmis gtizergah alternatifleri dikkate alinarak
genel hatlarryla yapilan degerlendirme, cevre ve sosyal maliyet dengelerine ve
risk faktorlerine dayanarak oOnerilmis gtizergah se¢iminin tercih edilen
secenek olusunu desteklemektedir.

(1)Nippon Koei Ltd; Karayolu Bogaz Gecis Tiineli Fizibilite Calismasi; Turkiye Cumhuriyeti Ulastirma
Bakanlig1'na; 2007
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KAPSAM BELIRLEME

Kapsam belirleme, CSED stirecinin temel bir boltimtidir (bkz. Sekil 2-1).
Kapsam belirleme, Projenin sebep olabilecegi muhtemel 6nemli etkilerin ve
bu etkilerin degerlendirilmesi i¢in yaklasimin belirlenmesini amaclar.

Avrasya Tiineli Projesine ait CSED c¢alismasinin kapsamini belirleme
amaciyla ilk calismalar, CSED ekibinin 2009 yili Eylil ay1 igerisinde
atanmasindan hemen sonra yiriitiilmustiir. Belirlenmis olan takvim goz
ontine alinarak, ilk kapsam belirleme calismasi, 6zellikle, genis proje ekibi
tarafindan bilgilendirilen CSED ekibinin mesleki tecriibesine, projenin taslak
tasariminin incelenmesine, yapim ve isletme asamalarinda etkilenmesi
beklenen alanin cevresinin gozden gegcirilmesine dayanmustir. [Ik asama,
Projeyi olusturan bilesenlerle, Projenin yapim ve isletimi ile ilgili faaliyetlerin
tanimlanmasini ve bunlarin, Proje etrafindaki bilinen gevresel ve sosyal sartlar
ile nasil bir etkilesim igerisine girecegi konusunu ele almistir. Bu stireg;
aralarinda IFC Performans Standartlari®, EBRD Performans Gereklilikleri
(Boliim 1.3) ve CED Kapsam Belirleme ile ilgili AB Rehberi'nin®@ de yer aldig:
uluslararas: ilgili standartlar referans alinarak yonetilmistir.

2009 yili Ekim ay1 sonunda bir Kapsam Belirleme Raporu taslagi hazirlanmis
olup, bu taslak rapor Projenin potansiyel etkileri hakkinda niteliksel bir
baslangic degerlendirmesi ve olumsuz etkilerin azaltilmas: i¢in yapilmasi
gerekenlerin kapsamini sunmustur. Ayni zamanda etkilerin 6nemli oldugu
distintilen alanlar1 tanimlamis ve bu etkilerin degerlendirilmesini
tamamlamak {izere yapilmasi planlanan arastirmalar1 6zetlemistir.

Kapsam Belirleme Raporu, potansiyel kredi kuruluslarina sunulmus; énemli
etkilerin ve degerlendirme icin 6nerilen yaklasim ve yontemlerin belirlenmesi
hakkinda yorumlar1 alinmistir.

Kisa bir Proje Bilgilendirme Dokiimani (PBD) da cesitli ulusal, il ve yerel
yonetim birimlerine yorum yapilmasi talebiyle gonderilmistir. PBD'nin bir
ornegi (Tiirkge ve Ingilizce olarak) CSED Raporu Ek G'de, alicilar ve alicilarin
vermis oldugu yanitlarin 6zetleri esliginde yer almaktadir.

Giizergah boyunca yer alan mahallelerin idari amirlerine de danisilarak CSED
calismasmin kendi bolgelerini etkileyecek ©6zel hususlar1 kapsayip
kapsamadig kontrol edilmistir.

@) Uluslararas: Finans Birligi; Sosyal ve Cevresel Siirdiirtilebilirlik ile ilgili Performans Standartlary; Nisan

2006 http:/ /www.ifc.org/ifcext/sustainability.nsf/Content/PerformanceStandards

@EIA Kapsam ile ilgili Avrupa Komisyonu Rehberi; Haziran 2001
http:/ /ec.europa.eu/environment/ eia/ eia-guidelines/ g-scoping-full-text.pdf
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Belirlenen ve CSED kapsaminda ele alinan temel etkiler sunlardir:

Tarihi yerlerin ve eski sehrin 6zellikleri tizerindeki etkiler;
Gomiili arkeolojik kalintilarin kesfedilmesi riski;

Artan trafigin guriilti ve hava kalitesi tizerindeki etkileri;

Insaat sirasinda olusabilecek rahatsizliklar;

1n§aattan kaynaklanan kirlilik;

Insaat malzemelerinin tasinmast;

Yeniden yerlestirme;

Insaat isgiictiniin yonetimi, isci saghig1 ve giivenliginin temini; ve

Kaza ve acil durum yonetimi.
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PAYDASLARIN KATILIMI

CSED ile ilgili iyi uygulamalar; ilgili dtizenleyici kuruluslar, uzmanlar,
etkilenen topluluklar ve diger ilgili ve etkilenen taraflar ile aktif bir katilim
stirecini gerektirir. Burada amag, bu kurum ve Kkisileri gelismekte olan
planlardan haberdar etmek ve onlara Proje ve etkileri ile ilgili gortislerini dile
getirme firsatin1 vermektir. Boylelikle bu gortis ve Oneriler Projenin
gelistirilmesinde ve etkilerin degerlendirilmesi ve hafifletilmesinde dikkate
aliabilecektir. Katilim siireci ayrica mevcut durum, galisma alanindaki hassas
kaynaklar ve alicilar hakkinda yararli bilgiler elde edilmesinde de paha
bicilmez bir degere sahiptir.

Degerlendirme stiresince bu yaklasim izlenmistir. Asagidaki faaliyetler, CSED
calismalar1 oncesinde, sirasinda ve taslak raporun yaymlanmasini takiben
yurutilmistiir.

e DLH, 2008 yil1 yaz aymndan itibaren Kiltiir ve Turizm Bakanlig, kiilttirel
mirastan sorumlu destekleyici temsilcilikler, 6zellikle Istanbul Eski Sehir
UNESCO Diinya Mirast Alani ile diizenli irtibat halindedir. Proje bu
kurumlara, belediye ve ilce belediye meclislerine 2009 yili Mart ayinda
yapilan bir toplant1 ile sunulmustur. Ozellikle eski sehir icindeki tarihi
alanlarin ¢ikarlarinin korunmasi ile ilgili olarak ¢ok sayida yorum yapilmis
ve bu yorumlar Projenin ve CSED calismasinin gelistirilmesinde dikkate
almmistir; ayrica yapilan degerlendirmenin kapsami ve yaklasimina
yonelik onerilerde bulunulmustur. Dogrudan yorum yapamayacagimni
ancak Kiiltiir ve Turizm Bakanlhig1 aracihifiyla goriis bildirecegini
belirtmesine ragmen UNESCO Tiirkiye Milli Komisyonuna da bilgi
verilmistir.

e 2009 yili Ekim ay1 basinda CSED Ekibi kisa bir Kapsam Belirleme Raporu
hazirlayarak bu raporu yorumlarini almak tizere DLH ile olas1 ¢ok tarafli
kredi kuruluslarina sunmustur.

e Ayrica, Proje Bilgilendirme Doktimani hazirlanmis, Proje ve etkilerine dair
goriis verilmesini talep eden bir 6n yazi ile birlikte ulusal, il ve yerel
hiikiimet makamlarina gonderilmistir. On yazida ayrica, CSED Ekibi
tarafindan toplanmis olan mevcut durum bilgilerini desteklemek
amaciyla, alicitnin degerlendirmeyle ilgili olabilecegini diistindtigii her
turlti bilgi talebinde de bulunulmustur. Bu yaz1 ve bilgilendirme
doktimani, 2009 yii Kastm aymn ikinci haftasinda gonderilmis ve 2009
yiliin Aralik ayinin ortasina kadar yanitlarin verilmesi istenmistir. Ancak
uygulamada 2010 yili Mart aymna dek alman tim yanitlar dikkate
almmustir. Bugiine kadar alinmis yanitlarin bir kaydi CSED Raporu Ek
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G'de verilmis olup, bu yamtlar degerlendirmenin yirttiilmesinde goz
oniinde bulundurulmustur.

e ATAS gtizergah boyunca yer alan 25 mahallenin muhtarlarryla (mahalle
sakinlerince segilen ve siyasi kimligi olmayan idari yoneticiler) Aralik
2010 ve Ocak 2011'de dogrudan gortismeler yapmistir. Bu gortismelerin
temel amaci, CSED'nin ilgili mahalleleri kaygilandirabilecek ana hususlar:
kapsadigindan emin olmaktir. Bu teyit edilmistir. Gorlismeler ayni
zamanda resmi CSED paylasimindan (Bolim 8) ©once, muhtarlarin
projenin  varligindan haberdar olmalarmi saglamayir ve yerel
topluluklarda ©zel ilgi gerektiren hassas gruplar olup olmadigin tespit
etmeyi hedeflemistir. Muhtarlar, Bogaz1 gecen yolculugun kisalacak
olmasindan dolay1 hem yerel halk hem de Istanbul geneli icin faydalarini
gordukleri projeyi genel olarak desteklemistir. Avrupa yakasindaki bir
mabhalledeki ufak bir evsizler toplulugundan s6z etmisler ve onlarla nasil
iletisime gegilecegi hakkinda 6neriler sunmuslardir.

e Kamunun proje ve CSED bulgulariyla ilgili bilgilendirilmesi igin Mart ve
Nisan aylarinda genis kapsamli bir program gergeklestirilmistir. Sonuglar,
ATAS ve kredi kuruluslar tarafindan incelenmis ve 6nemli 6lctide kayg1
yaratan hususlar giindeme getirildiginde, projede degisiklik yapilmasi ve
bu kaygilarin giderilmesine yonelik onerilen cevresel ve sosyal hafifletici
onlemlerin hayata gecirilmesi ele alinmistir.

Danisma etkinliklerinde dair bir rapor hazirlanmis ve proje internet sitesine
koyulmustur. Paydas katilim programinin sonuglarina dayanarak bu Nihai
CSED Raporu ve CSYP hazirlanmustir.
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6 ETKILERIN OZETI
6.1 ARAZI KULLANIMI VE MULKIYET
6.1.1 Kalict Etkiler

Projenin uygulanmasi yeni yolun gegisi i¢in arazilerin kullanilmasimndan
kaynaklanan kalict kullanim degisikliklerine, miilk ve diger varliklarin
kaybina, insaat calismalar1 nedeniyle kisa donemli arazi kullanimindan
kaynaklanan gegici degisikliklere ve Projenin gecici veya kalicr varligindan
dolay1 mevcut arazilerin kullanimi sirasinda erisimde degisiklikler meydana
gelmesine yol agacaktir.

Proje, toplam olarak yaklasik 67 ha btiytikliigiindeki bir araziyi kalic1 sekilde
kullanacak; bu arazinin 51 ha’'lik kismu mevcut yol koridoru igerisinde
kalacaktir. Proje icin ihtiya¢ duyulan ilave arazi yaklasik 16 ha olup, bu
miktarin yaklasik % 601 kamuya acik alanlar, parklar ve spor tesisleri, %
23’1tk kismu ticari ve enddistriyel alanlar ve pazarlar, % 15i liman ve park
yerleri ve geri kalan yerler ise yerlesim yerlerinin, cami avlularinin ve bir
mezarligin kiictik kissmlaridir.

Arazi kullaniminda ve araziyi kullanan kisiler {izerindeki en 6nemli kalici
etki, ozellikle Avrupa yakasi kiyilar1 boyunca olmak {izere kamuya agik
alanlardaki kayiptir. Kiy1 hatt1 cogunlukla park alanlarindan olusmakta olup,
sahil balikgilig1, yuriiytis, antrenman ve bisiklet stirme gibi faaliyetler dahil
olmak tiizere, resmi ve resmi olmayan eglence faaliyetleri i¢in yogun olarak
kullanilmakta ve sehir icin degerli bir kaynak sunmaktadir. Toplam olarak,
kiyr park alanmin yaklasik % 20’sinin kaybedilecegi tahmin edilmektedir.
Etkiyi hafifletici bir seyler yapilmamas: halinde, yogun sekilde gelisen sehirde
acik hava ve dinlenme tesislerinin 6nemi de goz Oniine alinarak eglence
alanlari, spor tesisleri ve diger imkanlarda meydana gelecek kayiplarin, iist
diizey onemde olumsuz etki yaratacagi diistintilmektedir. Bu etkiye yonelik
planlanmuis hafifletici faaliyetler asagida aciklanmaktadir.

Yenikap1 Feribot Terminali, Balikhan Cami ve Kennedy Caddesi boyunca
uzanan arag park yerleri ve otobiis tesislerinden arazi alinacak olmasina
ragmen, Feribot Terminali ve cami isletimde kalmaya devam edeceginden ve
park yerleri ve otobiis tesislerinin yerleri degistirileceginden dolay1, 6nemli bir
etkinin meydana gelmesi beklenmemektedir.

Proje igin alinacak arazilerin mevcut sinirlari, tizerinde binalar da bulunan 18
adet parseli tamamen ya da en azindan kismen icermektedir. Proje sinirlar
icinde ti¢ bina veya bina grubu (bir otobiis terminali, kullanilmayan bir
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restoran ve kullanilmayan bir benzin istasyonu) yer almakta olup, bunlar
Proje geregi yikilacaktir. Bu binalarin kayb: arazi kullanimi veya kullanicilar:
icin 6nemli bir kay1p olarak goriilmemektedir.

llave olarak, giizergah Merkez Balik Hali ve ona komsu perakende balik
tezgahlari, ufak kafeler ve kiy1 parkinda yer alan restoranlardan olusan
Kumkap:1 Balik Pazarindan gegecektir. Belediye, Merkez Balik Hali'ni yakin
bir gelecekte Istanbul’'un batisindaki yeni bir yere tasiyacaktir ve bu nedenle
bu mekan uzun vadede Projeden etkilenmeyecektir. Balik Hali'ne giris kisa
vadede etkilenebilir ve bu gerceklesirse, Projenin insasi sirasinda isleyisin
surekliligini saglayacak sekilde diizenlemeler yapilacaktir.

Uc tezgahin ve ufak kafelerin bazi kisimlarinin ve daha buytik bir restoranin
bir béliimiintin kaybedilmesi nedeniyle, Kumkap1 Balik Pazar1 daha biiytik bir
etkiye maruz kalacaktir. Kalan yerlerin islerligi, insaat sirasinda ve/veya uzun
vadede miusterilerin erisimine yonelik kisitlamalar ve mekanin cekiciligindeki
azalma nedeniyle etkilenebilir. Kumkap1 Balik Pazari, kiy1 parkinda cekici ve
¢ok kullanilan bir tesis oldugu icin bu etki 6nemli olabilir. i;;yerlerinin kismen
yikilmasi ufak bir etki olarak degerlendirilebilir; ama eger insaat sirasinda ya
da uzun vadede yeni yolun yakinlasmasi nedeniyle, tiim tesisin isleyisi
olumsuz sekilde etkilenirse, bu biiytik ve dnemli bir etki olacaktir. Bunun olup
olmayacagini kesin bir sekilde simdiden sdylemek olasi degildir ¢tinkii bu
isletmecilerin ve miusterilerin tepkisine bagli bir durum olacaktir. Ancak, eger
gerceklesirse, etkinin hafifletilmesi gerekecektir ve planlanan hafifletici
tedbirler asagida aciklanmaktadir.

Proje, ayrica dolayl olarak arazisinin bir kismini kaybeden, Proje alani disinda
kalan bir dizi ek binanin istimlak edilmesine neden olabilir. Eger bu husus,
ilgili miilkiin erisiminde veya cekiciliginde su andaki sahibi igin olumsuz bir
durum olusturuyor ise, miilk sahibi miilki{iniin tamamini Projeye devretme
secenegini kullanabilir. Etkilenme potansiyeli olan bu miilkler, o6zellikle
Goztepe Kopriilt Kavsagr yakinlarindaki dort adet konut binasi ve ti¢ adet
ticari ve endistriyel binadan olusmaktadir. Tasarimda yapilacak ¢ok ufak
degisiklikler ile arazi alimi yapilmamasi miimkiin olabilir, ancak eger bu
durum onlenemez ve anlagsmali alim yapilmasi ya da kamulastirma gerekli
olursa, bu durum muhtemelen, ikamet eden 64 kisinin ve bir dizi kiiciik
isyerinin muhtemel yer degistirmesini gerektireceginden orta derecede 6neme
sahip olumsuz bir etki olarak degerlendirilecektir. Miilklerin tamamen olmasa
bile cogunlugunu kiracilar kullanmaktadir. Bu etki potansiyel bir ‘en kotii
senaryo’ olarak tamimlanmistir; ama yukarida belirtildigi gibi engellenebilmesi
olasidir. Engellenemese bile, kiracilarn sahipleri degistikten sonra da
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binalarda kalmaya devam etme olasiligi oldugundan bu durum etkiyi
azaltmaktadur.

Ayrica, Aziz Bayraktar Camisi'de Goztepe'deki baglanti yolu yaninda yer
almaktadir ve ayni sekilde etkilenebilir. Bu caminin kayb1 onemli bir etki
olarak degerlendirilebilir, ancak tasarimda yapilacak kiictik degisiklikler ile
bu durumun 6nlenmesi miimkiin olabilecektir.

Medipol Hastanesi otoparkindaki bir kafenin tasinmasi gerekebilir; ama kafe,
otopark icerisinde baska bir yere tasinabilir. Asya yakasindaki havalandirma
bacasinin onerilen konumuna yakin, yol kenarindaki bir kafe de insaat
faaliyetlerinden etkilenebilir. Faaliyetlerinin stirmesi igin gerekirse her ikisi de
alternatif kamu arazilerinde yeniden kurulabileceginden, bu iki kafe
tizerindeki etkiler goz ardi edilebilir.

Olasi etkilerin tanimlandig: yerlerde, ATAS tarafindan 6ncelikle, daha sonraki
asamada yapilacak detayli tasarim ile Proje icin ihtiya¢ duyulan arazi alim,
kamulastirma ve yikim islemlerinin en aza indirilmesinin yollar
arastirilacaktir. Tasarim gelistirilirken, mevcut yol koridoru disinda kalan ve
tizerinde yikilmasi veya kamulastirilmasi gerekli olacak binalarin bulundugu
arazilere olan ihtiyact azaltmak ve araziye olan ihtiyact minimum diizeyde
tutmak icin yol gilizergahina “ince ayar” yapmak {izere cesitli firsatlarin
¢ikmasi beklenmektedir.

Arazi veya diger varliklarin alinmasinin gerekli oldugu durumlarda ATAS,
uluslararasi standartlarla tamamen uyum iginde olan bir stireg gelistirmek icin
DLH ve Hazine ile Biiyiiksehir Belediyesi gibi ilgili kurumlarla birlikte
calisacaktir. Bunun detaylar;, kamulastirmanin baslamasindan o©nce
gelistirilecek ve kredi kuruluslarinca onaylanacak bir Yeniden Yerlestirme
Eylem Plani icerisinde belirlenecektir.

Bu calismaya yardimci olmasi icin, kamulastirmanin nasil yapilmasi
gerektigini tanimlayan bir Yeniden Yerlestirme Politikasi Cercevesi
gelistirilmistir. Bu cerceve, CSED Raporu’'ndaki Ek D’de sunulmaktadir.
Yeniden Yerlestirme Politikas1 Cercevesi asagidakileri nermektedir:

e Mimkiin olan yerlerde tasarmmin gelistirilmesiyle kamulastirmanin
engellenmesi;

e Kamulastirma bedelinin uygunluguna karar verilmesi icin son bir tarih
belirlenmesini ki bu da YID Sézlesmesi'nin imza tarihi olacaktir;
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e Potansiyel olarak etkilenebilecek topluluklarla erken ve stireklilik arz eden
miizakereler yapilmasini ve onlara planlama ve uygulamada katilimlari
igin firsatlar sunulmasy;

e Tercihen, zorunlu degil anlasmali kamulastirma yapilmasy;

e Hem sahip-kullanici hem de kiracilarin kayiplarinin parasal ya da ayni
tazminatla karsilanmas;

e Gayriresmi ve yasal olmayan bicimde arazileri isgal eden ve varliklar
kullananlara tazminat saglanmasi;

e Arazi sahibi olmayan Kkisilere, YID sozlesmesi tarihine dek araziyi isgal
etmis ya da kullanmis olanlar1 kapsayacak sekilde, tazminat hakki
verilmesi;

e Yeri degistirilmis insanlarin, ge¢im ve yasam standartlarinin yerleri
degistirilmeden ya da Projenin baslamasindan onceki seviyelere reel
anlamda getirilmesi ve miimkiin olan yerlerde bu seviyeleri iyilestirmek
icin bagka destekler saglanmasi;

e Herkesin erisimine acik adil ve tarafsiz bir sorun giderme mekanizmasimin
kurulmasi, tiim taraflarin bu mekanizmadan haberdar edilmesi ve bu
mekanizmanin  sorunlarimi  ¢dzmemesi durumunda mahkemelere
basvurma hakkina sahip olduklar: bilgisinin verilmesi;

e Tatmin edici bir sekilde islemesi icin sorun giderme mekanizmasinin
izlenmesi ve degerlendirilmesi.

Arazi alimindan potansiyel olarak onemli olgtide etkilenmesi ©ngoriilen
miilkler i¢in 6nerilen spesifik nlemler asagida belirtilmistir:

e Projenin bir sonucu olarak yerlesim ve is yerlerinde kiract olanlarin yer
degisimi kaginilmaz ise, ATAS, gerekirse, yerleri degistirilirken sikintilar
yasayan kiracilarin yasam/gec¢im standartlarinin eski haline getirilmesine
yonelik tavsiye ve destek vererek devlet tarafindan ytrutiilecek
kamulastirma stirecine katkida bulunacaktir; bu yer degistirme stireci
Yeniden Yerlestirme Eylem Plami’'nda tamimlanmakta ve tarif
edilmektedir.

e Yerinin degistirilmesi kagmilmaz olursa, ATAS, ilgili yetkililerle birlikte
calisarak caminin uygun bir yere tasinmasin saglayacaktir.
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e Kumkap1 Balik Pazari’'nda insaat sirasinda ya da uzun vadede pazardaki
herhangi bir isletmecinin olusabilecek kayiplarinin uygun bir sekilde nasil
telafi edilecegini tespit etmek tizere ATAS, DLH ve Belediye ile birlikte
calisacaktir. Bu durum Yeniden Yerlestirme Eylem Plani’'nda tarif
edilmektedir.

ATAS, kiy1 parkinda kaybolan park alani ve tesislerin telafisi i¢in asagidaki
uygulamalar1 gerceklestirecektir:

e Kirlan ya da kotii durumda olan oyun parki ekipmaninin ya da diger
park unsurlarmin (oturma yerleri, v.s.) degistirilmesi;

e  Mevcut tesislerin sayisinin ve ¢esidinin arttirilmasi;

e Proje nedeniyle kaldirilmasi gereken tim anitlarin parktaki orijinal
konumlarina yakin, kolayca goriilen ve kamuya acik yerlerde yeniden
konumlandirilmas:1 ve (gerekli durumlarda) yeni bilgilendirme
tabelalarinin asilmasi;

e Yerel toplumu ve ziyaretcileri bolgenin tarihi zellikleri ve arkeolojik
onemi hakkinda bilgilendirmek i¢in kiy1 parkina yeni bilgilendirme
tabelalarinin konulmasi. Bu tabelalarin bicim ve detaylarina Biiytiksehir
Belediyesi ve UNESCO ile miizakere edilerek karar verilecektir;

e Biyogesitlilikte net kazang saglamak igin, kaldirillan tim agaglarin ve
diger bitkilerin yerine esdeger yesil alan kurulmasimin yani sira, ilave
agaclandirmanin ve peyzaj alanlarimin olusturulmasinin saglanmast.

Insaat alaninda dogru bir saha yonetiminin benimsenmesi (insaat sahasinin
temiz ve diizenli tutulmasi, giriiltii ve tozun kontrolii, v.s.) insaat sirasinda
aralarinda Kumkapr Balik Pazari’min da bulundugu (eger acik kalirsa),
parktaki diger alan ve tesislerin cazibesi tizerindeki olumsuz etkiyi en aza
indirecektir. Eger erisimdeki ve cekiciligindeki azalma nedeniyle, balik
pazariin insaat sirasinda kapatilmasi gerekirse, gecici bir alternatif alan tespit
etmek tizere ATAS, DLH ve Belediye ile birlikte ¢alisacaktir.

6.1.2 Erisim iizerindeki Etkiler

Yukarida 6zetlenen arazi kullanimi ve miilk tizerindeki dogrudan ve dolayh
etkilere ilave olarak, Proje kendisine komsu arazilere erisimde degisikliklere
yol acacaktr.

En biiytik etki, kamuya acik alanlara ve Kennedy Caddesi'nin giineyindeki
eglence, spor ve oyun tesislerine erisim {izerindeki etkilerdir. Ozellikle
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Mermerkule, sahil hattindan ulasilmak yerine iki tasit yolu arasinda kalan bir
‘ada’ tizerinde konumlandirilacaktir. Mermerkule’ye erisimin korunmasi icin
Giiney tasit yolunun altinda bir yaya alt gecidinin olusturulmasi opsiyonu
arastirilmaktadar.

Halihazirda, gtizergahin gtineyindeki sahil hatt1 ve kiy1 parkina ti¢ adet yaya
kopriisti ve bes adet 1s1kl1 esdiizey yaya gecidi ile erisilmektedir. Bunlarin
yerini sekiz adet yaya kopristi alacaktir. Asya yakasinda mevcut yolda
karsidan karsiya ge¢mek icin daha sinirhi bir talep vardir. Mevcut bes adet
yaya kopriisi bulunmaktadir ve bunlarin hepsi yeni kopriilerle
degistirilecektir. Genel itibariyle, eski yaya kopriilerinin ve esdiizey yaya
gecitlerinin modern yaya kopriileri ile yenilenmesinin, merdiven kullanilmasi
gerekliligi ve az da olsa artan ytirtime siiresi nedeniyle giizergah boyunca
muhtemelen az miktarda hissedilen bir erisim kaybma neden olacag:
diistintilmiistiir. Bununla beraber, esdiizey yaya gegitlerinin kaldirilmas: artan
emniyet acgisindan faydalar saglayacaktir. Tum yaya kopriileri icin, eskiler
yerlerinden kaldirilmadan 6nce yenileri kurulacaktir.

Alinan bu onlemler ile kamuya acik alanlara, eglence alanlarma ve kiy1
boyunca uzanan diger tesislere erisim tizerinde herhangi bir olumsuz etkinin
olmas1 beklenmemektedir.

6.1.3 Insaat Sirasindaki Gecici Etkiler

Proje icin gerek duyulan arazinin kalic1 olarak kullanilmasi ve alimmim yam
sira, Proje koridoru boyunca uzanan ilave alanlar insaat sirasinda gecici olarak
kullanilacaktir. Ingaat sirasinda, Avrupa yakasindaki gegici arazi alimlarmin
etkisini hafifletecek fazla bir olanak yoksa da ATAS herhangi bir araziye
erisimin engellendigi stireyi en aza indirmeye ve geri kalan kullanilabilir
haldeki alanlara erisimi kolaylastirmaya calisacaktir.

Insaat sirasinda giizergah boyunca yer alan mevcut tiim arazi kullanimlarina,
binalara ve tesislere erisim korunacaktir. Gegici yon degistirme ve alternatif
erisim diizenlemelerinin gerekli oldugu yerlerde, ilgili binalar1 kullananlar, is
ya da yerlesim yerleri bu alternatif erisim diizenlemeleri yapilmadan once
bilgilendirilecek ve servis yollar1 icin net yonlendirmeler yapilacaktir. Bu
bilgiye Projenin internet sitesinden de rahatlikla erisilebilecektir.

Insaat alanmin iyi yonetimi, geri kalan alanlardaki kosullar tizerindeki
olumsuz etkiyi en aza indirecektir. Park alamina erisimi saglayan yaya
koprtlerinin kaldirilacagl noktalarda, eski kopriiler yikilmadan 6nce, yerini
alan yapilar insa edilecektir. ATAS kiy1 parkinda, emniyetin saglandigina
emin oldugu bolumleri en kisa stirede yeniden acmaya calisacak ve kiy1
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hattina ve balik¢t limanlarina her zaman igin erisimin saglanmasina
calisacaktir.

Asya yakasinda komsu arazilerin kullanim tarzi, gecici arazi alimlarinin daha
az etkisi olacagini isaret etmektedir. Ancak Asya yakasinda limanin hemen
dogusundaki tiinel yerleskesi cevresindeki acik yesil alan ortadan kalkacaktir.
Bu alan limana ait binalar, askeri tesisler ve egitim binalar1 tarafindan
kullanilan bir arazi tzerindedir ve buradaki gecici kayip Onemli

sayllmamaktadir.
6.2 KAYNAKLAR VE ATIKLAR
6.2.1 Insaat

Insaat sirasinda kullanilan malzemeler 6zellikle hazir beton, prefabrik beton
tinel segmentleri, celik, agrega, asfalt ve ©zel malzemelerden (harg
malzemesi, dolgu, vb.) meydana gelmektedir. Istanbul’ daki insaat sektoriintin
boyutlar1 goz ontine alindiginda, kaynaklarin temini i¢in insaat alam disinda
herhangi ©6zel bir tesisin kurulmas: diistintilmemektedir ve tiim kaynaklar
mevcut pazardan tedarik edilecektir. Malzemeler ruhsatli tas ocaklarindan
temin edilecektir ve ATAS tarafindan hicbir ariyet sahasi ya da tas ocagi
isletilmeyecektir. Boylece, yeni ocaklardan hammaddenin c¢ikarilmasi
nedeniyle dogrudan Projeye mal edilebilecek etkiler gerceklesmeyecektir.
Ayrica, yol yapiminda kullanilan gesitli tipte ara¢ ve makinalara gereksinim
duyulacaktir. Bunlarin tamami mevcut yerel kaynaklardan saglanacaktir.
Detayl1 tasarim ve tedarik stireglerinde, yiiklenici tiim malzeme ve ekipman
kaynaklarinin belirlenmesinden sorumlu olacak ve Projede kullanilacak
malzemelerin se¢ciminde, bu malzemelerin ¢evreye olan etkilerini goz ontinde
bulunduracaktir. Bu husus, alternatif malzemelerin karbon ayak izi ve bu
malzemelerin ¢ikarilmasi, islenmesi ve tasinmasi siirecinde dogacak etkilerin
goz oniine almarak, mimkiin oldugu kadar daha az zararli malzemelerin
kullanilmasi esasini icerecektir.

Ttinel acilmas1 ve daha ufak ¢lciide de olsa, yaklasim yollarinin genisletilmesi
sirasinda hafriyat, saha temizligi, yikim isleri ve yeni yapilarin insaatindan
kaynaklanan onemli hacimlerde atitk madde ortaya ¢ikacaktir.

Kazi fazlas1 malzemenin bir bolumii Proje icerisinde yeniden kullanilacak ve
ATAS fazla malzemeleri bolgede es zamanl olarak devam eden diger insaat
projelerinde kullanma yollarin1 arayacaktir. Kazi fazlas1 malzeme insaat
sahasindan alinarak karayolu ile Asya yakasindaki ttinel girisinin 50 km
kuzeydogusunda, Sile’de yer alan bir depolama sahasina tasiacaktir. Burasi
[stanbul Biiyiiksehir Belediyesi tarafindan isletilen ruhsatl bir insaat kazi
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fazlas1 depolama yeridir. Bu alanin, Projeden kaynaklanan fazla malzemeyi
alacak yeterli kapasitesi mevcuttur.

6.2.2 Isletme

Kullanilan malzeme ve olusan atik miktarlarinin isletme sirasinda diisiik
diizeyde kalmasi beklenmektedir. Bakim islemleri, bosaltim karterlerinin
temizligi ve kazara meydana gelen dokiintiilerin temizlenmesi sonucu, ara
sira tehlikeli atiklar ortaya cikabilir. Tum atiklar (tehlikeli ya da tehlikeli
olmayan) vyasal gerekliliklere uygun olarak islem gorecektir. Kaynak
kullanimindan veya atik uzaklastirma isleminden ¢nemli bir etkinin ortaya
cakmasi beklenmemektedir.

6.3 JEOLOJI, ZEMIN VE KIRLENMIS ARAZI

6.3.1 Sismik Risk

Istanbul, ge¢miste cok sayida depremin oldugu ve Cava Adasi, Myanmar,
Himalayalar, Iran, Tiirkiye ve Yunanistan boyunca siralanan aktif bir sismik
bolgenin tizerinde bulunmaktadir. Istanbul’da gelecek zaman icerisinde (30
yil) buytikliigii 6.9 ile 7.7 arasinda degisen 6nemli bir deprem olmasi
beklenmektedir.

Deprem neden olacagi dogrudan zararlara ilave olarak, zeminin sivilasmasina
ve tsunami dalgalarinin ortaya c¢ikmasma da yol acabilir. Sivilasma olayz,
topragin mukavemet ve rijitliginin deprem sallantilar1 veya diger dinamik
yiikler altinda azalarak {tist toprak ytizeyinin “akmasi” olayidir. Proje alarm
yakinlarinda, Zeytinburnu-Fatih ve Fatih-Eminonti arasindaki kiyr alanlar
gibi deprem sirasinda yiiksek sivilasma potansiyeline sahip bolgeler
belirlenmistir.

Marmara Denizinde depremin neden olacagi tsunami dalgalarinin Istanbul
kiyillar1 boyunca 4.7 ile 55 metre arasinda bir yiikseklige ulasmasi
beklenmektedir. Proje alani ¢evresinde ise tsunami dalgalarmimn 1-2 metre
olacag1 tahmin edilmektedir.

Proje, sismik aktiviteler ve sel baskinlarina (deniz seviyesinin yiikselmesi ve
firinadan kaynaklanan dev dalgalar da dahil) kars1 koruma saglamak tizere,
uygun uluslararas: standartlara gore tasarlanacak, insa edilecek ve isletilecek
olup, bunun sonucu riskler teknik ve finansal bakimdan makul olacak
derecede duisiiktiir.
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Jeolojik Kaynaklar

Kazi ¢alismalarinin, jelojik bolgeleri ve bunlarin bilimsel acidan 6nemli diger
ozelliklerini etkileme ve arazi dengesinde bozulmaya yol agma olasilig:
mevcuttur. Etkilenecek arazilerin dogas1 (agirlikli olarak da 1slah edilmis veya
daha onceden imara acgilmus arazilerle Bogaz'in deniz yatag1 altindaki
tabakalar) nedeniyle, onemli etkilerle karsilasma ihtimalinin az oldugu
diistiniilmektedir.

Zemin

Yiikleniciler zemin sartlarmi korumak icin gerekli santiye uygulamalarinm
saglayacaklar ve IFC EHS Insaat Malzemeleri Cikarilmasi Talimatlarina ve
IFC EHS Parali Yol Talimatlarina uyacaklardir. Zeminin korunmasi,
erozyonun ¢nlenmesi ve tehlikeli maddelerin uygun sekilde depolanmas: ve
yonetilmesi ile ilgili onlemler CSYP igerisinde tarif edilmistir.

Toprak Kirliligi

Proje’nin insaati, toprak ve zemin kirliligine sebep olabilecek amaclarla
kullanilmis veya halen kullanilmakta olan arazilerde gerceklesecektir. Avrupa
yakasinda kiy1 hatt1 boyunca uzanan ve yol insaat1 i¢in 1940 ve 1960 1 yillar
arasinda deniz doldurularak elde edilen araziler de kirlenmis malzeme
iceriyor olabilir. Kirlenmis arazi 6rselendigi takdirde; calisanlar, komsu
araziler, insanlar ve su havzalari icin bir risk teskil edebilir. Insaat calismalar:
stiresince karsilasilan kirlenmis malzemeleri tespit etmek ve kirlenmis
malzemenin aritilmasi ve uzaklastirilmasini yonetmek tizere prosediirler
olusturulacaktir. Kirlenmis malzemeler ya tekrar kazanilacak ya da ruhsatl,
uygun bir atik sahasina atilacaktir.

Kapal1 drenaj sisteminin isleyisi ve dokiilme, yangin vb. gibi durumlarda
uygulamaya konulacak acil eylem planlari, isletme sirasinda zemin tizerinde
olusabilecek 6nemli etkileri 6nleyecektir.

Tum bu tedbirlerin uygun sekilde alinmasi halinde; jeolojik yapi, zemin ve
toprak kirliligi ile ilgili nemli etkilerin meydana gelmesi beklenmemektedir.

SU ORTAMI

Buyiik insaat sahalar1 uygun sekilde yonetilmez ve isletilmezse yiizey ve
yeraltt sular1 tizerinde ©nemli etkilere yol acgabilir. Avrupa yakasinda,
yaklasim yolu insaat galismalari, en yakin 30 m mesafede olmak tizere denize
yakin bir hatta yurutiilecektir. Santiye sahasinin yakininda karasal ytizeysel su
bulunmamaktadir. Asya yakasi yaklasim yolu insaatinda ise Kurbagali Dere
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gecisi yer almaktadir. Avrupa yakasinda tiim onemli yapilar ve tiinel ile ilgili
yeraltindaki calismalar yeralti suyu seviyesinin altinda ytirtitiilecektir.

Insaat faaliyetlerinden kaynaklanan etkilerin potansiyel kaynagi, Haydarpasa
Limani yakinlarinda, Asya havalandirma bacasinin yaninda kurulacak gegici
aritma tesisinden kaynaklanan c¢ikis suyunun desarji olacaktir. Bu aritma
tesisi, TBM'den ¢ikan atik sulu camuru aritacaktir. Diger kaynaklar derin
kazilarin susuzlastirilmasindan kaynaklanan cikis sulari, sahasindan silt ve
tehlikeli maddelerle kontamine olmus sahadan akan sularin desarji, dere
gecislerindeki desarjlar, kanalizasyon atig1, lastik yikama, insaat alanlarinda
kazara olusan sizintilar ve tiinel insaati ve cimento serbeti enjeksiyonu
islerinde kullanilan 6zel kimyasallarin birakilmast olacaktir. Onemli etkilerin
meydana gelme riski CSYP'de belirtilen bir dizi kontrol onlemleri ile
azaltilacaktir.

Ongoriilen sistemin 6lgegi ve niteligi, su gecirmeyen yiizeylerdeki degisimin
goreceli olarak kiiciik olacag ve isletme sirasinda yolun mevcut kisimlarindan
kaynaklanan akiglar1 onemli ¢lctide arttirmayacagi anlamina gelmektedir.
Koprii veya kanal gibi yapilardan dolay1 yolu kesen noktalarda, suyollar:
tizerinde 6nemli bir etki olusmayacaktir. Ttim tiinel ve alt gecit boltimleri su
gecirmez bir sekilde yapilacak, boylece bu yapilara yeraltt suyunun sizmasi
engellenecektir. Bu nedenle, yeraltt suyunun yapilarin etrafinda yon
degistirmesi beklenmektedir. Bu da yeraltt suyu seviyelerinde ve akisinda
lokal degisikliklere yol agabilecektir. Ancak bu bolgede yeralt1 suyu kullanimi
olmadig1 icin olumsuz etkiler s6z konusu olmayacaktir. Yeraltt suyunun
yakindaki kiy1 sularina akmasinda ufak degisiklikler meydana gelebilir, ancak
bunun deniz ortaminda herhangi bir olumsuz etkiye neden olacag:

ongoriilmemektedir.
6.5 HAVA KALITESI VE IKLIM KOSULLARI
6.5.1 Isletme Sirasindaki Etkiler

Hava kokenli emisyonlar ara¢ motorlarinda yakitin yanmasi sonucu
olusmaktadir. Isletme sirasinda olusacak emisyonlarin ana kaynagi, tiinele
yaklasan ve tiinelden gegen araglarin yanan yakitlar1 olacaktir. Tiinelin
icindeki aracglardan kaynaklanan emisyonlar, havalandirma sistemi
araciligiyla toplanacak ve her bir ugta bulunan havalandirma bacalar
araciligiyla nokta kaynak olarak salmacaktir®. Yaklasim yollar1 boyunca
(Kennedy Caddesi ve D100) trafikte ve olusan emisyonlarda artis ve araglar

DTtinel girislerinde salinan az miktarda emisyon s6z konusu olacaktir. Salinan bu emisyonlar ¢ok daha
kiiciik olacagindan ayri olarak degerlendirilmemistir.
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tinel yaklasim yollarina baglandikca kent capindaki daha genis yol sebekesi
tizerinde de olas1 bagka degisiklikler olacaktir.

Mevcut dis ortam hava kalitesi gozlem verileri, kirlilik diizeylerinde biraz
artis ve ilgili hava Kkalitesi standartlarinin asildigini  gostermektedir.
Azotdioksit (NO») icin ¢lgiilen saatlik maksimum degerler ve partikiil madde
(PMy) icin giinlik maksimum ortalama degerler 2014 yili Tiirk, IFC ve AB
standartlarin1 asmaktadir. CSED igin yirttiilen hava kalitesi izleme
calismalar;, tiim oOrnekleme noktalarinda yiiksek NO. diizeyleri
gostermektedir. Bu durum, [stanbul’da mevcut hava Kkalitesinin lokal
ozelliginden ziyade bolgesel bir 6zellik olarak tanimlanmustir.

Projenin dis ortam hava kalitesi tizerindeki etkisini dngérmek icin, Proje icin
tinelin giinde 130,000 aracla maksimum kapasitesinde calistig1 dikkate
almarak dagilim modellemesi yapilmistir. Ttinelin agilis yili olan 2015 ile 2023
yillar1 arasinda, ttinel icindeki trafigin 80,000 den 130,000 ara¢/gtin diizeyine
cikacag1 tahmin edilmektedir. Projenin yaratacag: etki, 2023 yilinda projesiz
ongortilen ve onemli dl¢tide artmasi beklenen trafik diizeyleri ile kiyaslama
yapilarak degerlendirilmistir.

Modelleme, trafikten kaynaklanan temel hava kirleticileri igin yapilmistir:
azot dioksit (NO) ve partikiil madde (PMig). Projenin bir sonucu olarak,
trafikten kaynaklanan NO. konsantrasyonlarmin kisa mesafelerde ilgili
standartlar1 asacagl tahmin edilmektedir. 4 seritli tasarimla yillik ortalama
konsantrasyonlara bagli uzun vadeli onemli etkiler icin esik degerler yol
kenarindan itibaren Avrupa yakasinda 30 metreye ve Asya yakasinda 60
metreye kadarki mesafelerde asilabilir. (gercek uzakliklar yerel topografya ve
binalara baghh olarak giizergah boyunca degismektedir). Olumsuz
meteorolojik sartlarin en yogun trafik akisiyla kesistigi zamanlarda, kisa
vadeli etkiler biraz daha genis mesafelerde (40-70 metre) olusabilir. Etkiye
maruz kalan alanlar arazi kullanimi agisindan cesitlilik gostermektedir; ancak
potansiyel olarak onemli 6l¢tide hava kirliligine maruz kalabilecek bolgelerin
icinde bazi yerlesim yerleri ve az sayidaki hassas arazi kullanimlar
(hastaneler) yer almaktadir. Bunlarin her birinde, genisligi yol kenarindan 0
ile en fazla 75 metre arasinda degisen dar bir yerlesim bandi etkiye maruz
kalacaktr:

. Samatya’da Kennedy Caddesi boyunca (km 1+700 - 2+600) gtizergah ve
Samatya Hastanesi sahasy;
J Yenikap1 Feribot Terminali'nin kuzeyi ve kiy1 parkinin dogu ucu (km

3+950 - 4+180);
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J Medipol Hastanesi'nin yakinlarinda D100’tin yani; ve

J D100 boyunca Uzungayir Kopriilii Kavsagi'na kadar olan kisim.

Etkilenen bolge ve insan sayist goz Oniine alindiginda, kisa vadeli
konsantrasyon  {izerindeki  etki orta derecede  6nemli  olarak
degerlendirilmektedir; ama uzun vadeli seviyelerdeki etkinin onemi azdir.
Standartlarin, tiinelin insaati yapilsin veya yapilmasin asilmaya devam
edebileceginin olast oldugu unutulmamalidir; ancak Projeye baglh trafigin
tinel yaklasim yollarindaki trafige katkisinin bu artisa etki etmesinin 6nemli
bir etki yaratacag diistintilmektedir.

Bu durumun etkisini azaltmak icin, ATAS dis ortam hava Kkalitesi
standartlarinin  asilip asilmadigini tespit etmek amaciyla hava kalitesini
izleyecektir. Eger stirekli izleme, konsantrasyonlarmn smir degerlere
yaklasmakta oldugunu gosterirse, emisyonlar1 azaltmak igin trafigi
yavaslatmak {izere cesitli mesaj gostergeleri kullanilacaktir. ATAS ayrica
karayolu trafigindeki emisyonlarin azaltilmasini su sekilde destekleyecektir:

e Dizenli ara¢ muayenesi ile ilgili kamu kampanyalarini desteklemek;

e Halki bilgilendirme (isaretler, brostirler vb) faaliyetleri araciligiyla
stirtis davranisi ve emisyonlar arasindaki iliski ile ilgili biling
kazandirmak;

e Hizi smirlandirmak i¢in hiz kontrol gostergeleri yerlestirmek
(strtictilere hiz limitini astiklarini bildirmek igin);

e Sikisikligl en aza indirmek icin ara¢ hizlarmin kontrol edilmesini
saglamak tizere, degisik mesajlar kullanmak.

Havalandirma bacalarindan gelen emisyonlarin etkisi sirhdir. Tiinelden
kaynaklanan emisyonlarin ortamdaki konsantrasyona olan katkisinin, her bir
bacanin merkezinden itibaren 25 metrelik mesafenin Otesinde, ilgili
standartlarin asilmasmna neden olmayacag1 oOngoriilmektedir. Bu alan
icerisinde, insanlarin stirekli olarak bulunmasi ve bundan dolay1 saghk
tizerinde olumsuz etkileri olmasi beklenmemektedir. Ancak eger izleme
neticesinde standartlarin asildig1 goriiliirse, ATAS dagilimi iyilestirmek icin
havalandirma hizini arttirmayi ve etkilenen alanlara erisimi engellemek igin
havalandirma bacalarinin etrafin1 agaclandirmay1 degerlendirecektir.

Projeninin yaklasim yollar1 etrafindaki daha genis yol ag tizerindeki etkisinin
analizi, diger yerel yollardaki trafikte hem artis ve hemde azalmalarin
olacagini, fakat toplamdaki dengeye bakildiginda, emisyonlarda azalma olan
yol miktarinin emisyonlarda artma olan yol miktarma gore artmasindan
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dolay1 insanlarin trafik kaynakli hava kirliligine maruz kalmasinin genelde
azalacagin gostermektedir.

Sehir genelinde, Proje Bogaz {izerinden yeni ve daha kisa bir giizergah
saglayacak ve bu durum Istanbul’da trafikteki araglar tarafindan kat edilen
toplam kilometre miktarin1 azaltacak ve trafikten kaynaklanan hava
kirleticilerinin toplam emisyonunda kiiciik bir azalma meydana getirecektir
(kirleticiye bagh olarak % 0.3 ve %1 arasinda). Bu durum, sehir genelinde
trafik kaynakli hava kirliliginin saglik tizerindeki olumsuz etki yaratma ve
tarihi binalara zarar verme riskinin azaltilmasinda ufak ama net bir fayda
saglacaktur.

Proje, ayrica Istanbul’daki CO, emisyonlarini giinde yaklasik 250 ton ve yilda
yaklasik 92,000 ton miktarinda diistirmek suretiyle, sera gazi emisyonlarmin
azalmasma fayda saglayacaktir. Bu rakam Turkiye'nin yilik CO;
emisyonunun % 0.03" tine karsilik gelmektedir®. Bu deger ¢ok kiictik bir oran
olmasina ragmen iklim degisikligi riskinin azalmasina katki saglayacaktir.

6.5.2 Insaat Sirasindaki Etkiler

Insaat sirasinda hava kalitesini temel olarak etkileyecek husus toz olacaktir.
CSYP’de belirtilen uygun insaat uygulamalar1 ve prosediirleri kullanilarak toz
olusumu ve birikmesinden dogan etkiler minimize edilecek ve yonetilecektir.
Insaat sahalar1 cevresindeki toz seviyeleri olcim aletleri kullanlarak
gozlenecektir. Toz diizeylerinin insaat sahalarmma yakin hassas bolgelerde
aylik olarak metrekare basina 0.35 grami asmasi halinde, ATAS toz kontrolu
icin ilave 6nlemler alacaktir.

Insaat dolayisiyla agir vasita ve insaat ekipmanlar trafigi, ortalamada Avrupa
yakasi trafik akisina % 1’den daha az bir oranda katkida bulunacaktir. Sonug
olarak, emisyonlar gecici ve lokal olarak % 5 artabilir. D1s ortam hava kalitesi
tizerindeki etki kiictik olacaktir. Asya yakasi icin, tasarlanan trafigin mevcut
durumda saatte 5,000-6,000 arasi ara¢ tasiyan D100 yolu tizerindeki hava
kalitesi tizerinde 6nemli bir etkisi olmayacaktir.

® UN Milenyum Gelisim Hedefleri Gostergeleri 2006 y1l1 yillik emisyonlarina bakiniz.
http://mdgs.un.org/unsd/mdg/SeriesDetail.aspx?srid=749&crid "
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6.6 GURULTU VE TITRESIM
6.6.1 Isletme Sirasindaki Etkiler

Tunelin isletmesi sirasinda, yaklasma yollarindaki trafik artarak ses
emisyonlarinda artisa ve komsu alanlarda ilave giiriiltiiye neden olacaktir.
Arka plandaki gevre gurtiltiistinde lokal veri elde etmek icin, 2009 yili Kasim
ayinda giizergah ve yakin cevresi boyunca dokuz noktada mevcut durum
izleme calismalar1 yapilmstir.

Giinduizleri Kennedy Caddesi boyunca giiriiltii seviyeleri 64 ve 75 dB(A)
arasinda degismekte olup, en yiiksek deger mevcut yolun yanindaki Kumkap:
Balik Pazarinda ve en diistik deger ise mevcut yoldan daha uzak noktada yer
alan havalandirma bacasin ongoriilen yerindedir. Gece degerleri giindiiz
degerlerinden yaklasik 3 dB(A) farkli olup, trafik akisinda sadece sinurli bir
disme oldugunu gostermektedir. Projenin Asya yakasindaki gitindiiz
Olctimleri yol kenarinda 76 ve 80 dB(A) arasinda degismektedir. Gece
degerleri giindiiz ortalamalarindan yaklasik 6-10 dB(A) daha diisiik olup,
trafik akisinda daha buiytik bir azalmaya isaret etmektedir.

Proje etkilerini tespit etmek giirtilti modellemesi icin yapilmistir. Mevcut
trafik giirtiltiisti, mevcut yollara yakin ve IFC Genel CSG Kilavuzunda
belirtilen gece giiriilttisti esik degerlerini (giiriiltiiye hassas alanlar icin 55
dB(A) ve yerlesim alanlar1 i¢in 58 dB(A)) asmakta ve genellikle yola bakan ilk
siradaki binalar1 etkilemektedir. Sesin yerlesim alanlar1 igerisindeki yayilima,
birinci sirada yer alan binalarin sesi kesici etkisi nedeniyle, bu binalar arasinda
ses dalgalarinin ilerlemesine izin veren bosluklar olmadig: stirece, ikinci
siradaki binalarda standartlar1 saglamaktadir.

Projenin etkisi, ttinelin 130,000 arag/giin olan maksimum gecis sayis1 baz
almarak ongoriilmiis ve Projenin uygulanmadig1 varsayimiyla 2023 yih trafik
tahminleri ile kiyaslanmustir. 2023 yilinda, trafik ile meydana gelen cevre
guriltist yaklasim yollar1 yakininda hassas bolgeler igin Tiirkiye'de gecerli
olan giiriiltti limitlerini Projeli ve Projesiz olarak asacak, ancak Projeli durum
bazi noktalarda Projenin bulunmadiglr durumdan 3 dB(A) den daha yiiksek
gurilti duizeylerine neden olacaktir. Bundan dolayi, Projenin bir sonucu
olarak, giirtiltiden kaynaklanan onemli etkilerin meydana gelecegi ve
yaklasik olarak 80-100 arasinda yerlesim binasinin etkilenecegi tahmin
edilmektedir.

Proje, tiinel girisinin kuzey ve dogusunda Kennedy Caddesinde ve Avrupa ve
Asya yakasindaki yaklasma yollar1 boyunca devam eden ana baglant:
yollarindaki trafikte azalmaya yol acacak ve bu degisiklikler bu gitizergahlar
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boyunca giirtiltintn kugiik miktarlarda da olsa diismesini saglayacaktir.
Havalandirma bacalarina giirtiltiiyti azaltict ekipmanin yerlestirilmesi, bu
kaynaktan gelen giiriiltiiniin Proje kaynakl giirtiltiiniin sadece kiictik capli bir
bolumiine karsilik geldigi anlamindadir.

Detayli tasarimin sonraki asamasinda ilave ¢alismalar ytrttiilerek dngortilen
gurtltti dtizeyleri dogrulanacak ve onemli giirtiltii etkileri igin ihtiyag
duyulan onleyici tedbirler alinacaktir. Bu tedbirler, icerigine bagli olarak
guriltiiyt 2 ile 4 dB(A) arasinda diistirebilen iist tabakas1 gozenekli asfalttan
(‘sessiz kaplama’) meydana gelen diistik gurtltilt yol yiizeylerinin
kullanilmasini icerebilir. Standartlarin saglanmasi icin bunun yeterli olmamasi
durumunda diger tedbirler dikkate alinacaktir.

Avrupa yakasindaki yaklasim yollarinda ses panellerinin kullanilmasi,
cevrenin park alani 6zelliginde olmasi nedeniyle makul degildir. Bunlar, park
alaninin ve kiyidan ve denizden izlenen eski sehrin goriintiistinii bozacaktir.
Bu panellerin Asya yakasi icin daha wuygun olup burada dikkate
almacaklardir. Avrupa yakasinda ve muhtemelen Asya yakasindaki bazi
noktalarda gerekli hafifletici etkiyi saglamak icin, hastane ve okullar basta
olmak tizere binalarin ses izolasyonunun yapilmas: ihtiyaci olabilir. ATAS
Turk standartlari ile uyumlu ve IFC 3 dB(A) esik degerini karsilayacak sekilde
her alic1 noktada nelere ihtiya¢ duyuldugunu belirleyecek ve gerekli énlemler
Projenin insasi sirasinda tasarlanacak ve uygulanacaktir.

ATAS, Projenin agilisindan sonraki yil boyunca giiriiltii seviyesini izleyerek
cevre giiriilti standartlarinin asilip asilmadigini belirleyecektir. Izleme
noktalar1 giizergah boyunca giiriiltiden etkilenen temsili binalarda
segilecektir. Guirtiltiiyti azaltma tedbirlerinin basarisi ve yeni tedbirlere ihtiyag
duyulma hususu bu 6l¢timlerden alinan sonuglara gore degerlendirilecektir.

6.6.2 Insaat Sirasindaki Etkiler

Turkiye’de yol insaat1 i¢in gtirtilti sinir1 75 dB(A) dir. Olasi insaat ¢alismalar:
ve faaliyetlerinin modellenmesi en yakin miilklerdeki giirtiltii seviyelerinin
genellikle 75 dB(A) altinda kaldigim1 ve standardin santiye smirlarindan
itibaren 30 metreden daha fazla asilmayacagimi gostermektedir. Ac-kapa
faaliyetlerinden kaynaklanan en ytiiksek giiriiltii diizeyi (kaynakta 120 dB(A))
icin bile smir degeri en yakin miilkte asilmayacaktir. Yapilan degerlendirme
muhtemelen sadece kiictik capl etkiler olacagini gostermesine ragmen, bir
dizi uygulama tedbirleri Proje insasindan kaynaklanan giirtltiiyti kontrol
altina almak igin uygulanacaktir ve bunlar CSYP” de belirtilmistir.
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Ongoriiler giiriiltii  standartlarinin  genelde saglanacagini  gostermesine
ragmen, insaat faaliyetlerinin ©zelligi belirli noktalarda kisa stireler icin
(saatlik, gtinliik veya en ¢ok haftalik) onemli giirtiltii etkilerinin meydana
gelebilecegini gostermektedir. ATAS, yerel sakinleri ve hassas tesislerin
yoneticilerini planlanan giirtiltiilti calisma donemleri hakkinda bilgilendirecek
ve proje i¢in olusturulan Sikayet Prosediiriine uygun olarak her ttirlii soru ve
sikayete cevap verecektir.

[lave olarak, giizergah boyunca her yeni kisimda ingaat calismalari
baslatilirken, en yakin hassas alicilardaki giirtiltii seviyelerini 6lgmek icin bir
izleme programi olusturulacaktir. Alicilardaki seviyelerin standartlar: asmasi
halinde, siir degerlerin saglanmasi amaciyla ingaat giiriiltti emisyonlarin
azaltmak icin 6nlemler alinacaktir.

6.6.3 Ingaat Trafigi

Kennedy Caddesi tizerinde mevcut durumda saatte 3,000 - 4,000 hafif arac ve
yaklasik 150 - 300 agir tasit gecisi ile karsilastirma yapildiginda, tahmin edilen
insaat agir vasita yolculuklar1 sayisi trafik giirtiltiistinti 1 dB(A) den daha az
artiracak ve giirtiltii kaynakli 6nemli bir etki meydana gelmeyecektir. Projenin
Asya yakasinda daha az sayida saatlik yolculuk gerekli olacak ve D100
tizerindeki artan trafik akisi ile birlikte etki Avrupa yakasina gore daha duisiik
kalacaktur.

6.6.4 Titresim

Agir yuklu tasitlar yolun isletmesi sirasinda titresime neden olabilir. Agir
tasitlarin tiineli kullanmasina izin verilmeyeceginden dolayi, bu faktoriin
Projenin isletmesi sirasinda bir etkisi olmayacaktir.

Titresimden kaynaklanan rahatsizliklar ve insaat islerinden dogan hasarlar
ozellikle darbeli kazik cakma ile ilgilidir. Hassas arazi yakinlarinda kazik
cakma islemi titresim azaltma teknikleri kullanilarak (tork ve hidrolik basing
ile cakilan fore kaziklar1 veya kiliflar1) gerceklestirilecektir. Diger titresim
kaynaklar1 agir ekipman veya tasit kullanimidir. Bunlara bagh titresim
seviyeleri dustik ve kisa stirelidir, ancak insaat faaliyetlerine yakin alicilarda
fark edilebilir olabilir.

Tunel agma calismalari, zemin kaynakli giirtiltii olarak bilinen titresime
benzer bir etki yaratabilir. Bu dusiik frekansta bir girtltii olup, tiinel
tizerindeki binalarda titresime benzer bir sekilde algilanabilir. Ttinelin karada
kalan boliimleri ¢ogunlukla park veya liman alami altinda kalmakta ve
glizergah tzerinde hassas binalar bulunmamaktadir. Bu faaliyetten
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kaynaklanan bazi etkiler, hassas binalarin tiinelin sonunda yer aldig1 Asya
yakasinda meydana gelebilir. Titresim ile ilgili Tiirk standartlarini saglamak
icin mihendislik, insaat ve tedarik yiiklenicisi ttinel {izerinde hassas
binalardaki (hastaneler, 6gretim tesisleri, tarihi binalar) titresimi izleyecek ve
standartlar asildiginda titresimi diistirmek igin Onlemler alinacaktir. Hgili
lokasyonlar yiiklenici tarafindan tanimlanacak ve hassas ekipmanlarin
kullanilmasindan dogan olumsuz etkileri onleyerek insaatin yiirtitilmesi i¢in
ilgili taraflar ile goriismeler yapilacaktir.

BiYOLOJiK CESITLILIK VE DOGA KORUMA

Arazi, genisletilen yaklasim yollar1 tarafindan kalic1 olarak ve insaat sirasinda
da gecici olarak kullanilacaktir. Avrupa yakasindaki kiyi1 parki ve Asya
yakasindaki havalandirma bacas1 boyunca uzanan yesil alan ve park alanlari
ile birlikte mevcut yol kenarlari, siirlar, merkezi araziler ve kavsaklardaki
tiim bitkiler ve habitatlar kaldirilacaktir. Komsu miilk sinirlar1 tizerindeki bazi
yesil alanlar ve agaclar da kaybedilebilir. Etkilenen habitatlardan higbiri
doganin korunmas: acisindan ©nem tasimamaktadir ve kaybedilmeleri
biyolojik gesitlilik bakimindan énemli degildir.

Gecici ve kalicr arazi alimlar igin bitki ortiistintin temizlenmesi gesitli cins,
buytiklik ve yasta ¢ok sayida agacin kesilmesine yol acacaktir. Gilizergah
boyunca belirlenen toplam 4,000 agactan Avrupa yakasinda yer alan 1,350
tanesi ve Asya yakasinda yer alan 400 tanesinin kesilmesi gerekmektedir. Ttim
bunlar son zamanlarda dikilmistir ve bazilar1 dogal degildir. Bunlarin
kaybmin biyolojik cesitlilik bakimindan dustik bir etki yaratacag:
diistintilmektedir. Bu kay1p ayrica Avrupa yakasi kiy1 seridi boyunca kuslarin
yuvalama alanlarmin belki yariya yakiini ortadan kaldiracaktir. Bu husus
tireme mevsimi (Mart-Agustos donemi) sirasinda kuslarin yuva yapma
kapasitesini orta diizeyde etkileyecektir. Bu kayip, daha genis capli bir bolge
goz ontine alindiginda, yer degistiren kuslar kolayca baska yerlesim alanlari
bulabileceginden dolay: diisiik onemdedir.

Bogazin deniz tabani altindaki tiinelin konumu ve deniz ve kiy1 ¢evresinde
herhangi bir dogrudan insaat ¢alismasiin olmamasi, Bogazici'nin énemli kus
alanlar1 ve biyolojik cesitlilik iceren baslica alanlarmin etkilenmeyecegi
anlamina gelmektedir.

Insaat faaliyetleri ve isletme sirasinda trafikteki degisikliklerin, mevcut
cevrenin kentsel yapisi ve mevcut yollarin varhiglr goz oniine alindiginda,
korunma agisindan 6nem tastyan habitat ve hayvanlar tizerinde herhangi bir
onemli etkiye yol agmasi beklenmemektedir. Bitki ortiisti ve agaclarin kaybz,
ornegin kuslarin yuva yapabilecekleri bitki ortiistintin kaldirilmas1 ve
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agaclarin kesilmesi islerinin yuva yapma donemi (Mart ve Agustos arasi)
haricinde yapilmasi ve insaat sonrasinda yeni agaclarin dikilmesi ile telafi
edilecektir. Bu onlemler ile biyolojik cesitlilik ve doga korumaya yonelik
etkilerin dusiik onemde oldugu diistintilmektedir.

6.8 KULTUREL MIRAS - ARKEOLOJI, YAPI MIRASI VE PEYZA]
6.8.1 Diinya Mirast Alaninin Istisnai Evrensel Deger Olarak Anlam

Projenin Avrupa kismi Istanbul’un tarihi yerlerini kapsayan UNESCO Diinya
Miras1 Alanm1 boyunca ilerlemektedir ve bu alan Kazligesme'nin dogusunda
icinde ¢ok sayida tarihi ve kiiltiirel 6neme sahip yapiyr barindiran tarihi
yarmmadanin tamamin kapsayan, uluslararasi oneme sahip bir alandir.
Diinya Mirast Alarni, Istisnai Evrensel Deger (IED)® sahibi olarak
tanimlanmaktadir. TED, kiiltiirel acidan énemi ulusal sinurlari asan ve tim
insanligin bugiin ve gelecekteki nesilleri icin ortak bir anlam tasiyan yer
demektir. Mevcut kosullarda, s6z konusu kiiltiir mirasinin Istisnai Evrensel
Degeri'ne iliskin bir beyan bulunmamakla birlikte, uygulama dort kriteri
referans almaktadir:

(i) Insanin yaratic1 dehasindan dogmus bir bagyapiti sergiler;

(ii) Belli bir zaman dilimi icerisinde ya da diinyanin bir kiiltiir
bolgesinde, mimarideki gelismeler ya da teknoloji, anitsal sanatlar,
sehir planlama ya da peyzaj tasarimmna dair insana ozgl
degerlerin bir kavsak noktasin sergiler.

(iii)  Bir kultiirel gelenegin ya da hala yasayan ya da artik yok olmus
bir medeniyetin 6zgiin veya en azindan sira dis1 tanikligin
gerceklestirir.

(iv)  Insanlik tarihinde onemli bir asamay1 / asamalar1 temsil eden
istisnai bir bina ya da teknolojik topluluk ya da manzara
ornegidir.

2010 yili Haziran ayinda 34. toplantisim1 gergeklestiren Diinya Mirasi
Komitesi, bu baglamda Siileymaniye Camisi'nin konumunu ve tiim tarihi
yarimada siluetini 6zellikle ele almastir. @

0 Diinya Miras1 Konvansiyonu, isletimsel Uygulama ilkeleri (WHC. 08/01); UNESCO, Ocak 2008

@ Diinya Miras1 Komitesi Tarafindan, 34. Oturumda Alinan Kararlarin Raporu (Brezilya, 2010) WHC-

10/34.COM/20
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Diinya Miras1 Alani’ndaki Trafik

Diinya Miras1 Alani icerisinde ve etrafindaki trafik hareketlerinin degismesi
sonucu tarihi yarimadanin Istisnai Evrensel Degeri acisindan ortaya
cikabilecek durumlara dair onemli kaygilar mevcuttur. CSED kapsaminda
yurtitillen trafik modellemesi, projenin tarihi yarimada igindeki trafik
seviyelerini genel olarak diistirecegini gostermektedir. Sultanahmet, Ayasofya
ve Topkap1 Saray1 dahil olmak tizere, Proje Kennedy Caddesinin Sultanahmet
(Diinya Mirast Alani’'nda Merkez Alan I) cevresindeki tiinel girisinin
dogusuna uzanan boltimiindeki trafikte bir azalmaya neden olacaktir. Sabah
saatlerindeki maksimum trafik akisi Galata Koprisiine kadar olan bolimde
%28 ve kopriiden sonra %17 oraninda azalacaktir. Hali¢ tizerindeki Galata ve
Atatiirk Kopriileri tizerinde de 6énemli azalmalar (% 7-10) olacaktir. UNESCO
tarafindan belirlenmis Merkez Alanlar II ve III (Siileymaniye ve Zeyrek) dahil
olmak {izere, tarihi yarimaday1 by -pass eden ve iyilestirilen kiy1 yolunu daha
fazla kullanan trafik neticesinde yarimada igerisindeki tali yollarin biytik
bolumiinde kiiciik capli ve genel bir azalma meydana gelecektir.

Eski sehrin icinden gecerek Yenikap: kavsagina dogru devam eden yollardaki
trafikte biraz artis olacaktir. Bu trafik artislar1 en fazla Adnan Menderes
Bulvari’'nda meydana gelecek ve D-100 ve tiinel arasindaki trafik akisindan
kaynaklanacaktir. D-100 yolu tizerindeki dogu yoniinden gelen trafik
hacmindeki artis, sabahleyin en yogun olan zamanlarda yaklasik % 8 oraninda
olacaktir (bu deger giin icinde ¢cok daha dustikttir).

Ozellikle yarimadanin dogu ucu etrafindaki giizergah dahil olmak iizere,
merkez alanlar ve yarimada igindeki tali yollarin trafigindeki azalmalarin eski
sehir ve Diinya Miras Alani'nin Istisnai Evrensel Degeri agisindan kiigiik capta
olumlu bir etki saglamas1 beklenmektedir.

Diinya Miras1 Alani’min Siliieti

Projenin, Istanbul’'un tarihi yarimadasiin Bogazicinden goriinen silueti
tizerine bir etkisi olmayacaktir. Yapilan ilk ©neri, bu manzara tizerinde
muhtemel etkilere neden olabilecek bir dizi unsurun diistintilmesine neden
olmus, ancak bunlarin tamamu dtizeltilerek, hi¢cbir yapinin zemin seviyesinden
olan yiiksekliginin yaklasik 6 metreyi gegmemesi saglanmistir. Bu yolla proje
eski deniz surlar1 ve geri kalan sehir hattinin altinda kalarak higbir yapinin
eski sehrin goriis alani igerisine girmesine izin vermeyecektir. Temel tasarim
revizyonlar1 Isletme Binasi’'nin yiiksekliginin tek kat olacak sekilde
dustiriilmesini ve gecis giselerinin  {izerindeki isaret levhalarinin
kaldirilmasini icermektedir.
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Istisnai Evrensel Degerlerin Baska Yénleri Uzerindeki Etkiler

Heniiz uygulamaya alinmig bir [ED beyani bulunmamakla birlikte, proje
nedeniyle, kiiltiirel miras tizerinde, tanimlanmus ilgili kriterlere iliskin, onemli
bir etkinin olusumu 6ngoriilmemektedir.

6.8.2 Arkeoloji ve Tarihsel Yapilar

Bilinen veya muhtemel 6neme sahip onbir nokta; $Sehir Deniz Surlari,
Mermerkule (the Marble Tower), Yenikapi’da Theodosius Limani ve St.
Sergius ve Bacchus Kilisesi/Kiiciik Ayasofya Cami (Little Hagia Sophia) dahil
olmak tizere Proje cevresindeki 100 metrelik alan igerisinde belirlenmistir.
Bunlarin tamami Avrupa yakasinda yer almaktadir ve bundan dolay:
degerlendirme projenin bu kismu tizerinde odaklanmaktadir.

Etkileri hafifleten uygulamalarin yiriitiilmesi ile (asagida tartisilmustir), {ig
noktada (Mermerkule, Konstoskalion Liman1 ve Boukaleon Saray1 ve Limani)
orta dereceli 6nemde olumsuz etkiler, alt1 noktada diisiik dereceli bnemde
olumsuz etkiler meydana gelecek ve geri kalan iki noktada ise herhangi bir
etki olusmayacaktir. Endise duyulan temel konular sunlardir:

e Bilinmeyen gomiilti arkeolojik buluntularin gtizergah boyunca yer
almasi riski (6zellikle alt gecitler, tiinel ve havalandirma bacas1 igin
yapilan kazi alanlarinda);

e Ingsaat ekipmanlarinin isletimi, malzeme atiklar1 ve genel insaat
faaliyetleri nedeniyle gtizergah yakinindaki tarihi yapilara fiziksel
zarar verilmesi riski ve

e Insaat sirasinda patlatma ve kazik cakmadan kaynaklanan titresim
riski

Bu riskler ilgili uluslararas: standartlarla uyumlu bir sekilde ve su hususlar
dahil olmak tizere azaltilacaktir:

e Yenikapr'da insaat sirasinda devlet tarafindan onayli bir arkeolog
kullanilarak arkeolojik gozlemin yapilmasi ve giizergahin geri kalan
bolumlerinde tesadiifi bulgular prosediirtiniin ytiriittilmesi;

e Kiiltiirel mirasin korunmasi i¢in ilgili ulusal kanunlara uyulmasi;

e Olas1 arkeolojik 6neme sahip gomiilii noktalar {izerindeki etkileri
onlemek icin tasarimda degisiklikler yapilmasi (DLH tarafindan
onaylanacaktir); ve
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e Korunan alanlarin sorumlular1 ve yoneticileri, lokal topluluklar ve
diger temel paydaslar ile 6nceden irtibata gecilmesi.

Insaat sirasinda, titresim izlenecek ve hassas binalarmn ve tarihi yapilarin
gorsel denetimi yapilacak ve belirli titresim sinir degerlerinin asilmasi halinde
insaat calismalar1 durdurulacaktir. Tarihi yapilarin yakininda patlatma ve
kazik cakma islemi yapilmasina izin verilmeyecektir. Kazik cakmanin gerekli
oldugu yerlerde, tork ve hidrolik basing ile topraga giren fore kaziklar ve
kaplamalar kullanilacaktir.

6.9 SOSYOEKONOMIK ETKILER

[stanbul 2007 yilinda toplam 12.5 milyon niifusu ile Tiirkiye'nin en biiyiik
kentidir. Istanbul Ulasim Master Plan1 niifusun 2023 yilinda 18 ila 20 milyon
diizeyine ¢ikmasini ongormektedir. Istanbul icin 2006 yili issizlik orani % 11.2
olup, bu deger % 9.9 olan ulusal ortalamadan daha buiytiktiir, ancak 2009 yil1
OECD verileri® bu rakamin 2010’da %15.5’e cikacagini ve daha sonra 2011
yilinda % 15.0°e diisecegini 6ngormektedir. Istanbul kentlesme orani yiiksek,
modern ve gelismis bir sehir bolgesidir. Isgtici agirlikli olarak hizmet (%57.6)
ve endiistri (%41.9) alaninda olup, ziraat diistik bir rol oynamaktadir.

OECD, Tirkiye'nin genel saghk sartlarinda son yillarda ¢nemli gelisme ve
ilerlemeler meydana geldigini belirlemistir. Ttirkiye, yasam stiresindeki 23
yillik artisla, 1960-2007 yillar1 arasinda yasam siiresi en cok artis gosteren
tilkelerden biri olarak OECD tilkeleri ortalamas: ile arasindaki farki hizla
dustrmistur. Turkiye'deki bebek 6liim oranlari son birka¢ on yil boyunca
onemli derecede diiserek 1960 yilinda her 1000 dogumda 190 6liim meydana
gelirken bu say1 2007 yilinda 20.7'ye diismistiir. Bu ilerlemeye ragmen
Turkiye’de bebek 6ltim orant OECD ortalamasinin dort kat tizerindedir.

Bu projenin sosyoekonomik etkileri olumlu olacak, yeni isgiicii (dogrudan ve
dolayli) yaratilacak ve kisalan seyahat stireleri ile ekonomik fayda meydana
gelecektir. Halihazirda kiigtik 6lgekli isyerlerini barindiran binalarin istimlak
edilmesi zorunlulugu ile kiigiik capl istihdam kayb1 olusacaktir.

6.9.1 Istihdam

Projenin insasi igin toplamda yaklasik olarak 1,800 calisana (1,640 saha iscisi,
160 teknik ve idari eleman) ihtiya¢ duyulacag: tahmin edilmektedir. ATAS
miimkiin oldugu dlgtide Istanbul’da yerlesik durumdaki (ve boylece sehir

1) OECD Ekonomik Goriiniim No. 86, Kasim 2009.
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icinde kendi ikametgahlar1 olan) insaat iscilerini istthdam etmek istemektedir.
Bununla beraber, Istanbul disindan gelen ve konusunda uzman olan isgiler
olabilir ve bunlar i¢in barinma saglanmas: gerekebilir. ATAS, sehir merkezi
disinda uygun bir alan kiralayarak isciler igin makul bir yasam ortami
saglayacak ve kamp alani, yakin gevrede yasayan insanlar igcin herhangi
birproblem meydana gelmeyecek sekilde yonetilecektr. Bu kamp alanimnin
neresi olacagina hentiz karar verilmemistir, ancak IFC Performans Standartlari
4: Kamu Saglig1, Emniyeti ve Giivenligi sartlar1 ve isgilerin barinmasi ile ilgili
IFC-EBRD Talimatlarina uygun olarak diizenlenecek ve yonetilecektir. Temel
bir amag, komsu topluluklar veya yerel hizmetler, kamu tesisleri ve
isyerlerinin herhangi bir sekilde etkilenmemesini saglamaktir. Isgiictiniin
yerel topluluklar ile ltizumsuz etkilesimi minimum diizeye indirilecektir.

Proje insaat1 sirasindaki dogrudan istihdam faydalarma ilave olarak, dolayl
ve sebep olunan istihdam faydalar1 da olacaktir. Cesitli kaynaklardan elde
edilen veriler, dolayl ve sebep olunan istihdamin % 190 O oraninda olacagimni
gostermektedir; yani bir yil boyunca her bir kisilik dogrudan istihdam
ekonomide ilave olarak 0.9 Kkisilik dolayli ve sebep olunan istihdam
saglayacaktir. Daha genis capli ekonomik etki, sehir igindeki issizlik oram
tizerinde kiictik gapli olumlu bir etkinin meydana gelerek, 1,250 adet tam
zamanli ise karsilik gelen 3,585 adet gecici isin saglanmasidir.

Isletmeye gecildikten sonra Proje yaklasik 110 kisiyi istihdam edecektir.
6.9.2 Miilk Alum

Projenin gelistirilmesi, kiracis1 bulunan az sayidaki ticari mekan ve yerlesim
yerlerinin alimina yol agabilir. Proje, mevcut yollar kullanilarak ve ilave arazi
ihtiyaci minimize edilerek dogrudan meydana gelen yer degistirmeler
miimkiin olabildigince engellenecek sekilde tasarlanacaktir.

Yer degistirmelerin 6nlenemedigi durumlarda, Yap-islet-Devret Sozlesmesi
allm ve tazminat islemlerinin DLH tarafindan yerine getirilmesini
saglayacaktir. ATAS, DLH ile birlikte calisarak alim ve tazmin etme
sureglerinin ilgili uluslararas: standartlara ve Proje i¢in gelistirilen Yeniden
Yerlestirme Politikas1 Cercevesine (CSED raporunda Ek D) miimkiin
oldugunca uygun olarak yirttiilmesini saglayacaktir. Bu siire¢, varhk
kayiplarinin derhal tazmin edilmesini veya miilklere erisim masraflarinin

M fsko¢ Hiikiimeti tarafindan gelistirilen veriler, 2004 yil1 insaat sektoriinde istihdam carpanini direkt isler
icin 1.93, dolayli isler icin 1.58 olarak belirlemistir.
Bakimiz: http:/ /www.scotland.gov.uk/Topics/Statistics/ Browse/ Economy / Input-Output/Downloads

Proje No. P0106067, ATAS Eyliil 2011
AvrAsyA TUNELI, IsTaNBUL, TURKIYE Ninai Rapor

TOO-36



ERM GmbH

Environmental
Resources

Management

tamaminin karsilanmasini, evleri veya is yerleri alinabilecek kiracilara yardim
edilmesini, isyerleri alinanlarin kendi ticari faaliyetlerini baska bir yerde
ylriitmeleri icin masraflarmin ve gecis donemi sirasindaki net gelir
kayiplarinin ve tesis, makine veya diger ekipmanin tasinmasi veya yeniden
kurulmasi masraflarinin tazmin edilmesini kapsayacaktir. ATAS ve DLH,
anlagsmazliklar1 tarafsiz olarak c¢ozmek iizere tasarlanan bir miiracaat
mekanizmast dahil olmak {izere, yeri degistirilen kisiler ve isyerlerinin
tazminat ve yer degistirme hakkindaki o6zel sikayetlerini ele almak icin
uluslararas: standartlara ve kilavuzlara uygun bir sikayet mekanizmasi
olusturacaktir.

6.9.3 Daha Genis Capli Ekonomik Etkiler

Uluslararast1 Yol Federasyonu (IRF) Arastirma Konseyi® tarafindan
ozetlendigi tizere, yol insaatinin genis ¢apli ekonomik etkileri hakkinda cesitli
calismalar yapilmistir. Bu kaynaklar, Proje insasinin Istanbul’da 6nemli
oranda gegici istihdam ve ekonomik faydalar getirecegi ve bolgesel insaatta ve
tedarik sanayinde patlama yaratacagi tahminini desteklemektedir. Santiye
icinde yiyecek-icecek ve saglik hizmetleri saglanmasi ve isci kamp alanlarina
mal ve hizmet saglanmasi yerel isyerlerlerine diuisiik diizeyli bir fayda
saglayacaktir.

Projenin isletmesi sirasinda isyerleri ve personel icin yolculuk stirelerindeki
tasarruftan kaynaklanan daha genis capli bolgesel sosyoekonomik faydalar
saglanacaktir.

Projenin mal ve hizmet fiyatlarinda lokal enflasyon olugsmasi gibi herhangi bir
olumsuz mikroekonomik etkiye neden olmas: beklenmemektedir.

6.10 TOPLUM SAGLIGI VE GUVENLIGI

Proje, topluluklarin karsi karsiya oldugu kazalar, yapisal hasarlar, tehlikeli
madde yayilimlari, hastaliklara maruz kalma ve personel aktivitelerinden
kaynaklanan etki ve riskleri degistirebilir. Toplum saglig1 ve giivenligi
tizerindeki etkiler gtirtiltli, toz ve kazi calismalari, patlatmalar, kazik ¢akim
ve ekipmanlarin kullanimi ve arag faaliyetleri neticesi meydana gelen diger
emisyonlarin bir sonucu olarak insaat sirasinda da ortaya cikabilir. Yol ve
ttinel isletimi, yaklasim yollar1 ve sehir igindeki diger yollarda trafik akisin
etkileyecek, bu da giiriilti ve hava emisyonlar1 ve yol giivenligi ile ilgili
etkiler olusturarak toplum saglig1 ve giivenligi tizerinde etkiler olusturabilir.

M Avrupa’daki yollarin sosyoekonomik faydalari; Uluslararas: Yol Federasyonu (IRF) Arastirma Konseyi;

2007.
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Topluluklar: insaat (gurtiltd, toz ve hava emisyonlari) ve isletme sirasinda her
tiirli olumsuz etkiden korumak igin bir dizi 6nlem tanimlanmistir. Yeni farkli-
seviyeli gecislerin ve bebek arabasi, cekme arabalar1 ve tekerlekli sandalyeler
icin gecis imkani saglanmasi, hassas gruplar tizerindeki risklerde dahil olmak
tizere yaklasim yollarindaki trafik kazalari risklerini azaltacaktir.

Onerilen ingaat faaliyetleri ve Projenin ingaatinin ilerlemesine iliskin bilgi
Projenin internet sitesinde (www.avrasyatuneli.com) bulunacak ve ayrica ilgili
topluluklar i¢in hazirlanacak biltenlerden ve mahalle mubhtarlarindan
edinilebilecektir. Ozellikle, temel ingaat caligmalarina ve faaliyetlerine ve
alternatif erisim ve servis yolu ditizenlemelerine iliskin bilgilendirme
yapilacaktir. Projenin sikayet mekanizmas: da yerel topluluklardan sikayette
bulunmak isteyen herkese serbestce acik olacaktir.

Yapilarin tasarimindaki zayifliklar ve insalar1 sirasindaki kusur ve eksiklikler
altyapida ve ekipmanlarda bozukluklara yol agabilir ve yol, tiinel, koprii ve alt
gecitleri kullanan insanlarin hayatlar: igin 6nemli riskler olusturabilir. Yapisal
¢okme riski deprem ve sel baskini gibi dogal afet olaylarinda artacaktir. ATAS
ttinel, yol, kopri, alt gecit yapilarini uluslararas: standartlar, Ttuirk standartlar:
ve yerel standartlara uygun olarak tasarlayacak, insa edecek ve isletecek, ve
deprem, tsunami, sel baskini ve firtinalar gibi muhtemel dogal afetleri
ozellikle dikkate alacaktir.

Toplum saglig1 ve giivenligini korumak icin, yol kullamicilarini (tasitlar ve
yayalar) ve daha genis topluluklar etkileyen acil durumlar1 6nleme, bunlara
karst hazirlanma ve eylemde bulunma planlar1 da dahil olmak tizere detayl
acil durumlara hazir olma ve eylem planlar1 hazirlanacaktir.

Tum calisma sahalarinda kamuyu korumaya yonelik gtivenlik tedbirleri
almacak ve giivenlik personeli 5188 sayili Ozel Giivenlik Hizmetlerine Dair
Kanun cercevesinde gorev yapacaktir. Giivenlik personeli, gerektiginde
uygun bir sekilde kuvvet kullanmaya yonelik egitim alacaktir.

6.11 IsGlicti ve CALISMA SARTLARI
6.11.1 Calisma Sartlar

Cocuk istihdami Tiirkiye'nin bir problemidir. 1999 yilinda, ¢ocuk istihdamu
biyiik ¢ogunlugu tarim sektdriinde yer alan 6 ile 17 yas arasinda toplam
niifusun % 10 una karsilik gelmistir, bununla beraber ¢ocuk istihdami 1999 ve
2006 aras1 donemde hemen hemen yariya diismiistiir.

ATAS ve alt ytiklenicileri higbir sekilde ¢ocuk is¢i calistirmayacak, kimseye
zorla iscilik yaptirmayacak ve gocuk galistirma, zorla is yaptirma, ayrimcilik,
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dernek ve toplu sozlesme dzgurlugu ile ilgili Ttirk kanunlar1 ve Uluslararas:
Isgiicti Organizasyonu Konvansiyonlari'na tam anlamiyla uyumlu hareket
edeceklerdir.

ATAS, Projede yer alan tim insaat ve isletme iscilerine adil ve hakl: {icretler
ddenmesini saglayacaktir. Proje ile temin edilen istihdam arali1 ve ilgili gelir
odemelerinin su anda Istanbul icinde mevcut gelir dagilimi diizeylerini
degistirmesi beklenmemektedir.

Kapsamli bir saglik ve emniyet plani gelistirilecek ve bu plan mesleki saglik
ve emniyet i¢in gecerli Tiirk ulusal gereklilikleri ve uluslararas: standartlara
uygun olarak ytiriituilecektir.

Insaat iscilerine ait tiim gecici barmaklar, IFC PS2 ve ¢alisanlarin barinmasi ile
ilgili IFC talimatlarma uygun olarak tasarlanacak, insa edilecek ve
isletilecektir. ATAS insaat sirasinda yapacagi denetimlerle uygunlugu diizenli
olarak kontrol edecektir.

6.11.2 Istihdam Politikasi

ATAS konsorsiyumu igerisinde yer alan sirketlerin her birinin kendi
organizasyon yapilar1 icerisinde, IFC PS2 ve Tirk kanunlar1 ve
yonetmeliklerinde belirtilen standartlar ile genellikle uyumlu istihdam ve
calisma sartlari ile ilgili politika ve prosediirleri mevcuttur. ATAS, Tirkiye
Cumbhuriyeti kanunlarina ve ilgili uluslararasi standartlara uyum saglamak
tizere, mevcut bu politika ve prosediirleri Proje politikas1 ve prosediirlerinin
olusturulmasi igin bir baslangi¢ noktas: olarak kullanacaktir.

Insaat faaliyetlerine baslanmadan ve insaat isgiicti isttihdam edilmeden 6nce,
bu politika ve prosediirler hazir olacaktir. CSYP kapsaminda bu politika ve
prosediirlere uygunluk yillik denetimler ile kontrol edilecek ve bu yillik
denetimlerin sonuclarma ilgili tiim taraflarca ulasilabilecektir.
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PROJENIN CEVRESEL VE SOSYAL YONETIM SISTEMI
CEVRESEL VE SOSYAL YONETIM SISTEMI

ATAS, Tiirkiye'de uygulanan kanun ve yonetmeliklere ve ilgili uluslararas:
standartlara® uygun olarak, Projenin cevresel, saglik, emniyet ve sosyal etki
ve risklerini yonetecektir. Yonetim diizenlemeleri, 1SO14001®@ sartlarina
uygun olarak tasarlanacak Avrasya Tiinel Projesi icin gegerli bir Cevresel ve
Sosyal Yonetim Sistemi (CSYS) icinde yer alacaktir.

CSYS icin genel sorumluluk; rolleri, sorumluluklar1 ve yetkileri tanimlayan
bir organizasyon yapisi olusturacak ve CSYS'yi uygulama yetkisi olan ATAS
Yonetim Kurulundadir. Bu sorumluluk Projenin degisik asamalarinda dahili
personelin tayin edilmesini de kapsayacaktur.

Olumsuz cevresel ve sosyal etkileri 6nlemek, azaltmak veya telafi etmek ve
uygun yerlerde fayda saglamak igin planlanan tiim onlemlerin detaylar
Cevresel ve Sosyal Yonetim Planinda (CSYP) belirtilmistir. CSYP, Projenin
detayl1 tasarimindan Yap-Islet-Devret Sozlesmesi®) uyarinca isletimine kadar
tum asamalar1 icerecektir. Mevcut CSYP, CSED Raporu'nda Ek D’ de
sunulmaktadir. Proje yeni gereklilikler cercevesinde gelistikce bu plan da
glincellenecektir.

YENIDEN YERLESTIRME POLITIKASI CERCEVESI

Projenin cevresel ve sosyal yonetiminde temel yonlerinden biri, insaat isleri ve
isletme icin gecici veya stirekli olarak gereksinim duyulan arazi alimlarinin
yonetilmesi olacaktir. Bu husus; karsilikli anlasma ile alinan arazileri,
istemdis1 alman arazileri ve kamu kuruluslar1 arasinda devredilen arazileri
kapsamaktadir. Arazi ve diger miilklerin kamulastirilmasi DLH tarafindan
yurttiilecektir. ATAS, bu stireci uluslararas: iyi uygulamalar® ile uyumlu
sekilde yonetmek igin, DLH ile birlikte calisacaktir. CSYP'nin bir parcasi
olarak bir Yeniden Yerlestirme Politikas1 Cercevesi olusturulmaktadir. Bu
cerceve, arazilerin alimi ve etkilenen taraflarin uygun sekilde muamele
gormesini saglamak icin takip edilecek prosediirler ile ilgili temel hususlar
ortaya koyacaktir.

@ IFC Sosyal & Cevresel Stireklilik Politikasi, Nisan 2006 ve ilgili Performans Standartlar1 ve Cevre, Sashik
ve Emniyet Talimatlar1 6zellikle referans olarak alinmistir.

@ Uluslararas: Standardizasyon Organizasyonu, “ISO 14001:2004: Environmental Management Systems _
Requirements with Guidance for Use”

© Ttinelin ongoriilebilir gelecekte isletimde kalacag: duistintiliirken, kapanma ve islevin iptal edilmesi goz
oniine alinmamustir.

@ IFC Performans Standardi 5: Arazi Alimi ve Zorunlu Yapilan Diizenlemelerde belirtildigi tizere
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SORUN GIDERME MEKANIZMASI

Herhangi bir kisi veya kurumun Projenin herhangi bir kismiyla ilgili
sikayetini dile getirebilmesi icin bir Sorun Giderme Mekanizmasi
olusturulacaktir. Bu mekanizmaya dair tiim detaylar Projenin internet
sitesinden (www.avrasyatuneli.com) erisilebilecek Proje Paydas Katilim
Plani’'nda yer almaktadir. Ozetle,

e Tim harici taraflar veya calisanlarin Projenin herhangi bir siirecinin
yurttilmesi ile ilgili yaptig1 her sikayet alinir alinmaz derhal resmi
olarak bir Sikayet Formu'na kaydedilecek ve Sikayet Formu'nun bir
kopyasi sikayette bulunan ilgili kisiye verilecektir.

e Yapilan tim sikayetlere 5 is giinti icerisinde ATAS buinyesindeki ilgili
uygun personel tarafindan yamit verilecektir ve ATAS sikayete konu
olan durumu bir ay icerisinde ¢6zmeye galisacaktir. Eger bu miimkiin
olmazsa, sikayet eden kisiye gelismelerle ilgili diizenli bilgi verilecektir.

e Tim sikayetler tatmin edici bir ¢coztime ulastirilana dek Projenin Cevre
ve Sikayetler Miidiirii tarafindan takip edilecektir. Konu ile ilgili yapilan
tum islemler sikayet giderilinceye kadar Sikayet Formu'nda
kaydedilecektir. Daha sonra, Sikayet Kayit Dosyasi'na “kapand1” kaydi
diistilecektir.

Sikayet stireci herkes tarafindan ulasilabilir, acik ve serbest olup, sikayetler
adil ve seffaf bir sekilde ele alinacaktir. Sikayet stireci, kiminle ve nasil temas
kurulacag: ile ilgili bilgi Projenin internet sayfasinda
(www.avrasyatuneli.com) mevcut olacaktir. Irtibat kurulacak noktalar

hakkindaki bilgi, personel bilgilendirme panolarma ve santiye bilgi
panolarina asilacak ve Proje ile ilgili dokiimanlarda (brostirler, biiltenler,
kamu duyurulari, v.s.) basilacaktir. Tim calisanlar Sikayet Stireci hakkinda
bilgilendirilecek ve Projeye yeni dahil olan calisanlarda ayni sekilde
bilgilendirilecektir.

Cevre ve Sikayet Yonetim Miuidiirii, Proje siiresi boyunca Sikayet Stireci ile
ilgili tam sorumlu olacak, harici paydaslarin ve calisanlarin stirecten haberdar
olmalarini, her tirli sikayetin derhal isleme alinmasmi ve uygun ve
zamaninda cevaplandirilmasin saglayacaktir.
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Proje, detayll tasarim ve uygulama asamalarina gegmektedir. ATAS, gelecek
safhalarda da paydaslarla iletisimde olmaya devam edecek ve CSED danisma
etkinlikleri stiresince uygulanan goriis ve sorun bildirim prosediirleri
uygulanmaya devam edecektir. Devam eden paydas katiimi ve goriis ve
sorun bildirimlerinin nasil yonetilecegine dair planlar Paydas Katilim
Plani’'nda anlatilmaktadar.

Bu plan, canli bir dokiimandir ve insaat stiresi boyunca gereken sekilde
gilincellenecektir. Bu planin en gitincel hali il CSYP, www.avrasyatuneli.com
sitesinde bulunacaktir. Ayrica, CSYP'de canli bir dokiiman olacak, gereken
sekilde giincellenecek ve internet sitesinde bulunacaktir. Proje ile ilgili diger
bilgiler, insaat faaliyetleri ile ilgili bilgilendirmeler ve islerin ilerleyisi ile ilgili

raporlar Proje’nin insaat1 ve isletmesi boyunca sunulmaya devam edilecektir.
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