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CSED Ekibi

Cevre ve Orman Bakanligi CED Karar1 Yazisi

C Cevresel ve Sosyal Mevzuat ve Politikanin incelenmesi

D: Cevre ve Sosyal Yonetim Plarnu (Yeniden Yerlesim Politikasi Cergevesi Dabhil)
E: Giizergah Alternatiflerinin Degerlendirilmesi

F: Kapsam Belirleme Calismasi Bulgular:

G: Proje Bilgilendirme Dokiimani ve Paydas Kayit Dokiimani

H: Proje Haritalar1

I: Arazi Kullanim Haritalar:

J: Jeoloji, Kirlenmis Arazi ve Ytizeysel Sular ile ilgili Mevcut Durum Bilgileri
K: Hava Kalitesi

L: Gurultu

M: Biyolojik Cesitlilik ve Doga Koruma

N: Arkeoloji

O: Sosyal Etkiler ve Kapsam Belirleme Listesi

P: Kaynakga
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KISALTMALAR LISTESI

AASHTO Amerika Devlet Karayollart ve Ulagtirma Sorumlular: Birligi

AB Avrupa Birligi

AIDS Edinilmis Bagisiklik Eksikligi Sendromu

ATAS Avrasya Tiineli Isletme Ingaat ve Yatirim A.S.

AYA Agir Yiik Araglan

BS Ingiliz Standard:

BI Birdlife International (Kuslar: korumak icin kurulan uluslararas: organizasyon)

BIB Bayindirlik ve Iskan Bakanligi

BSTDB Karadeniz Ticaret ve Kalkinma Bankast

CCTV Kapali devre televizyon

Cd=Cad Caddesi

CEO Iera Kurulu Baskani (Murahhas Aza)

CGDYY Cevresel Giiriiltiiniin Degerlendirilmesi ve Yonetimi Yonetmeligi

CO2 Karbondioksit

CPT Konik Penetrasyon Deneyl

CR Kritik Tehlike Altindaki Tiirler

CED Cevresel Etki Degerlendirmesi

COB Cevre ve Orman Bakanligi

CSED Cevresel ve Sosyal Etki Degerlendirmesi

CcSsyp Cevresel ve Sosyal Yonetim Plan

CSYS Cevresel ve Sosyal Yonetim Sistemi

dB(A) Desibel, A-agirlikli sema; gercek hava basincinin bir referans hava basincina
oramnin logaritmast

Dia Cap

DLH Tiirkiye Cumhuriyeti Ulastirma Bakanligi'na baglt Demiryollar Limanlar ve
Havameydanlar: Insaat: Genel Miidiirliigii)

EBRD Avrupa Yatirim ve Kalkinma Bankast

EDD Emmniyet agisindan Degerlendirilen Deprem

EHS Cevre, Saglik ve Giivenlik

EIB Avrupa Yatirim Bankast

ELC ELC Group Damsmanlik ve Miihendislik Ltd. Sirketi

EN Tehlike Altindaki Tiirler

EPC Miihendislik, Tedarik ve Insaat

ER Ise alma sartlar

ERM Environmental Resources Management

Etal Ve digerleri (kaynakga kullanim)

EURO Euro

EUROSTAT  Avrupa Istatistik Ofisi

E/H Evet/Hayir

FWHA Amerikan Federal Karayollar: Temsilciligi

GPS Cografik Konumlandirma Sistemi

GSYIH Gayri Safi Yurt I¢i Hasila

Ha hektar

HIV Insan Bagisiklik Yetmezlik Viriisii

H&S Saglik & Giivenlik

HSE Saglik, Giivenlik, Cevre

Hz Hertz
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IBA Onemli Kus Alanm

IEC Uluslararas: Elektroteknik Komisyonu

IETT Istanbul Elektrik, Tramovay ve Tiinel Isletmeleri Genel Miidiirliigii
IFC Uluslararas: Finans Kurulusu

ILO Uluslararas: Is Orgiitii

IRF Uluslararast Yol Federasyonu

ISO Uluslararas: Standartlar Organizasyonu

ISO 14001 Uluslararas: Standartlar Organizasyonu; Cevresel Yénetim Sistemleri
ITS Akilli Ulagim Sistemleri

IUCN Uluslararast Doga Koruma Birligi

IUMP Istanbul Ulasim Master Plani

BB Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi

JICA Japonya Uluslararas: Isbirligi Ajanst

JSCE Japonya Ingaat Miihendisleri Toplulugu

vV Ortak Girigim

K Kelvin

kA Kilo Amper

KAF Kuzey Anadolu Fay Hatt

Kat Kategori

KBA Kilit Biyolojik Cesitlik Alam

KDV Katma Deger Vergisi

KGS Kartl Gegig Sistemi

km Kilometre

km/h Kilometre/saat

KS A Sertifika ¢cesidi, her ortak girisim igin, HSE ye gore
13% Kilo Volt

L Yatay uzaklik, mesafe, uzunluk

Leg Esdeger stirekli ses basingdDiizeyi

Lu Tipik ses giicti diizeyi

Lu-site Efektif ses giicii diizeyi

LC En Az Endige Verici Tiirler

M Moment(biiyiikliik)

m Metre

m2 Metrekare

m3 Metrekiip

Mm? Milyon metrekiip

mm Milimetre

mg/l Milligramylitre

mg*l-1 Milligramylitre

M.O. Milattan Once

M.S. Milattan Sonra

m/sec Metre/saniye

Muw Anlik biiyiikliik (deprem)

NATM Yeni Avusturya Tiinel Metodu

NFPA Amerika Birlesik Devletleri Ulusal Yangindan Korunma Birligi
No. Numara

NT Yakin Tehdit Altindaki Tiirler

OECD Ekonomik Isbirligi ve Kalkinma Organizasyonu
OGS Otomatik Gegic Sistemi

PRrOJE NO. P0106067, ATAS OcaAK 2011

AVRASYA TUNELI, [STANBUL, TURKIYE 0-x1v NiHAI TASLAK



ERM GmbH
Environmental
Resources

Management

oT Ortalama siire

OAK Ozel Amacli Kurum

PA Ddseme Ekibi A

PAH Polisiklik aromatik hidrokarbonlar
PB Doseme Ekibi B

PBD Proje Bilgilendirme Dokiimani
PC Doseme Ekibi C

PIARC Diinya Yol Birligi

PO Petrol Ofisi

PR Halkla Iliskiler

PS Performans Standard:

PVC Polivinil kloriir

SA Yap: Ekibi A

SB Yap: Ekibi B (Avrupa)

sC Yap: Ekibi C (Asya)

Sk Sokak, dar gecit

spp Tiirler

SPV Ozel Amacli Kurum

t Ton

TBM Tiinel Delme Makinast

TCDD Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet Demir Yollar:
TL Tiirk Lirast

TOKI Bagbakanlik Toplu Konut Dairesi Bagkanlig
TSS Toplam askidaki madde

TUIK Tiirkiye Istatistik Kurumu

UNAIDS AIDS ile ilgili Birlesmis Milletler Ortak Program

UNESCO Birlesmis Milletler Egitim, Bilim ve Kiiltiir Orgiitii

us Amerika Birlegik Devletleri, ABD

usbD Amerika Birlesik Devletleri dolart

1% Volt

vb. Ve benzeri

VDS Arag Tespit Sistemleri

VMS Degisken (dinamik) Mesaj Isareti

vu Hassas Durumdaki Tiirler

yy. Yiizyil

YID Yap, Islet, Devlet

YOGT Yillik Ortalama Giinliik Trafik

YYPC Yeniden Yerlestirme Politikast Cercevesi
WCs Tuvaletler

WGK Wassergefaehrdungsklasse - kimyasallar1 suya yonelik tehlikeleri baglaminda fiziki,

kimyasal ve biyolojik ozelliklerine gore siniflandiran bir Alman sistemidir.
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1 GIRIS
1.1 AVRASYA TUNELI PROJESI QEVRESEL VE SOSYAL ETKi DEGERLENDIRMESI

Bu dokiiman, Istanbul, Tiirkiye’de insa edilmesi 6nerilen yeni bir karayolu
tiineline yonelik nihai rapor Cevresel ve Sosyal Etki Degerlendirmesi (CSED)
raporudur. Bu rapor, projenin finansman igin siireci tamamlama ve onay
alma kapsaminda goriis almak amaciyla yayimlanmustir.

Avrasya Tineli Projesi, Istanbul Bogazimin deniz tabaninin altinda,
[stanbul'un Avrupa ile Asya yakasindaki sahilleri arasinda kalan 5.4 km
uzunlugunda bir karayolu tiineli ile toplam 9.2 km uzunlugundaki mevcut
yollarin tiinele girislerini saglamak tizere genisletilmesinden olusmaktadir.
Proje konumu Sekil 1-1'de gosterilmektedir. Proje ile ilgili ayrintilar ve 1997
Ulasim Master Planindan itibaren projenin gelisimine yonelik bilgiler Bolim
2'de verilmektedir.

i 4
o~
—~< Bulgaria £ Cictarca
-, A ———
Magedoniasy - jcanbul o+,
Crgecar o0, LB o
HY o e . . .Alzkara

- L .

=== Proje giizergah
ilgili ilgeler

25 5

)

Sekil 1-1 Proje Konumu

CSED, Proje yapim ve isletiminin fiziksel, dogal, kiiltiirel, sosyal ve sosyo-
ekonomik c¢evre iizerindeki etkilerinin arastirilmasit calismasidir. CSED
Raporu; Projeyi ve cevresel ve sosyal kosullar tizerindeki olasi etkilerini

PRrOJENO. P0106067, ATAS EyLuL 2011

AVRASYA TUNELI, [STANBUL, TURKIYE 1-1 NiHAI RAPOR



ERM GmbH

Environmental
Resources

Management

tanimlar, Projenin nasil tasarlandigini, olumsuz etkilerinin en aza indirilerek
yararlarmin en ust seviyeye c¢ikarilmas: igin Projenin nasil uygulanacagini
aciklar. CSED calismasinin ytirtitiilmesi i¢in, Avrasya Ttineli Isletme Insaat ve
Yatirrm A.S. (ATAS) tarafindan, Environmental Resources Management
(ERM) ve ELC Group Danismanlik ve Miihendislik Ltd. Sirketi (ELC)
gorevlendirilmistir. CSED ekibi Ek A'da sunulmaktadir.

ATAS, Avrasya Tineli Projesinin Yapimi, Isletimi ve Devri (YID) icin DLH -
Tiirkiye Cumhuriyeti Ulastirma Bakanli$ina baghh Demiryollar, Limanlar ve
Hava Meydanlari Insaati Genel Miidiirligii tarafindan sozlesme imzalanan
bir Turk ve Kore sirketler konsorsiyumudur®. YID Sozlesme sartlari
geregince, ATAS, Projenin ayrintili tasarimi ve insasi igin bir miithendislik-
tedarik-insaat ytiklenicisi tayin edecektir. Konsorsiyum ise 25 yil, 11 ay ve 9
gliin stireyle tlinelin isletimi ve bakimindan sorumlu olacak, bu stire
dolduktan sonra tiinel DLH ye devredilecektir. Yaklasim yollarinin isletme ve
onarim sorumlulugu, yapimi tamamlamr tamamlanmaz Istanbul Biiyiiksehir
Belediyesi'ne (IBB) devredilecektir. Proje bedeli, proje finansman yapisi
altinda bor¢ ve 6z sermaye ile finanse edilecektir. Bor¢ geri ddemesi ve kar
paylarmin hissedarlara dagitilmasma yonelik nakit akisi, ttineli kullanan
araglardan alinacak gecis ticretlerinden elde edilecektir.

CSED GEREKSINIMI

Onemli projeler igin Etki Degerlendirmesi calismast gerekliligi cesitli
sebeplerle ortaya cikabilir: Genel olarak bu sebepler, izin almaya yonelik
Cevresel Etki Degerlendirmesinin (CED) yerel-yurtici yasal gerekliligi veya
proje finansmanmin uluslararas1 kurumlar tarafindan onaylanmasi ile ilgili
prosediirlerdir.

Turkiye’de yirtrlikteki ilgili mevzuat, Cevresel Etki Degerlendirmesi
Yonetmeligi 2008’ dir®@

M ATAS, Istanbul Yap: Merkezi Insaat ve Sanayi A.S. ile her biri Seul’de bulunan dért Koreli firmadan -SK
E & C; Samwhan Kurulusu; Kukdong Miihendislik & Insaat; ve Hanshin Miihendislik & Insaat- olusan bir
ortak tesebbiistiir.

@ 17.07.2008 tarih ve 26939 sayili1 Resmi Gazetede yayimlanmis Cevresel Etki Degerlendirmesi
Yonetmeligi.

2007 yilinda, o donem gecerli olan 2003 Tiurk CED Yonetmeligi(®
gereksinimlerine uygun olarak DLH tarafindan bir Proje Tanitim Dosyasi1®?
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hazirlanarak Cevre ve Orman Bakanligi'na (COB) sunulmustur. COB, 6nerilen
projenin 2003 CED Yonetmeligi kapsaminda olmadigina ve dolayisiyla CED'in
gerekli olmadigma karar vermistir. COB kararmin bir kopyasi Ek B’de
sunulmaktadir.

O tarihten itibaren, ATAS Proje’yi ¢ok uluslu kuruluslar, ihracat kredisi
kurumlar1 ve Ekvator Prensiplerini kabul eden Finans Kuruluslari'mi igeren
cesitli muhtemel kredi kuruluslari ile gortismektedir. Tim bu kuruluslar,
projeler i¢in finansman onay1 verilmesi karar1 dncesinde, bir CSED Raporu ile
buna eslik edecek bir Cevresel ve Sosyal Yonetim Planinin (CSYP)
hazirlanmasi ve halkin bilgilendirilmesini gerektiren gevresel ve sosyal durum
tespiti icin siki prosediirler uygulamaktadir. Bu CSED gereksinimi, Proje
gelisiminin ~ desteklenmesi  amaciyla =~ ATAS$'In uluslararasi  kredi
kuruluslarindan finansman arayisi sonucunda ortaya ¢ikmuistir.

Bu kredi kuruluslari, Projenin asagida belirtilen standartlar dahil olmak tizere
cevresel ve sosyal stuirdiirtilebilirlik acgisindan gesitli uluslararas: performans
standartlarina uymasini gerekli kilacaktir:

e Avrupa Imar ve Kalkinma Bankasi (EBRD) Cevresel ve Sosyal
Standartlara Ili@kin Performans Gereklilikleri ©®);
e Avrupa Yatirim Bankas1 Cevresel ve Sosyal Prensipler ve Standartlar®);

e IFC Sosyal ve Cevresel Siirdiiriilebilirlik Performans Standartlar1 ®;

@) O tarihteki gecerli yonetmelik 16.12.2003 tarih ve 25318 sayil1 Resmi Gazetede yayimlanan CED
Yonetmeligidir.

@  Tiirkiye Cumhuriyeti Ulagtirma Bakanligina bagli Demiryollar, Limanlar ve Hava meydanlari Insaati

Genel Miidiirliigi Bogaz Kopriisii Otoyol Tiinel Projesi; Proje Tanitim Dosyast; Kasim 2007.

) http://www.ebrd.com/pages/about/ principles/sustainability /standards.shtml

@ Avrupa Yatirim Bankas1 2009; Avrupa Yatirim Bankas1 Cevresel ve Sosyal Prensipler ve Standartlar
Beyaru

©) Uluslararas: Finans Kurulusu; Sosyal ve Cevresel Siirdiiriilebilirlik Performans Standartlary; Nisan 2006.
http:/ /www.ifc.org/ifcext/sustainability.nsf/Content/PerformanceStandards

e JFC Genel Cevresel, Saglik ve Giivenlik Kilavuzlar1®;

e Gegis Ucretli Yollar igin IFC Cevresel, Saglik ve Giivenlik Kilavuzu®);
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e Ekvator Prensipleri®;

¢ OECD Ortak Yaklagimlar 4

Proje ayni zamanda Tiirkiye Cumhuriyeti'nin cevresel ve sosyal mevzuati ile
uyumlu olmalidir; ayrica Avrupa Imar ve Kalkinma Bankasi ve Avrupa
Yatirrm Bankasimin stirecle olan iliskisi nedeniyle ve Turkiye Avrupa
Birligi'ne girmeye aday bir iilke oldugundan, Proje, cevre ve toplumun
korunmasina yonelik AB Yonergeleri'ne uyum saglamalidir Ek C'de, arazi ve
miilklerin kamulastirilmasina iliskin mevzuat ve Tiirkiye'nin de onayladig:
uluslararast konvansiyonlar:1 icerecek sekilde,  yirtrlikteki kanun ve
standartlara genel bir bakis yer almaktadir. Raporun ilerleyen boliimlerinde,
degerlendirme ve etkilerin hafifletilmesi ile ilgili olan yerlerde bu kanun ve
standartlara atifta bulunulmaktadir. Bu kanun ve standartlar;, CSED'in
yiritiilmesi, CSED Raporu ve CSYP'nin icerigi ile Projenin tasarim, yapim ve
isletiminde cevresel ve sosyal performansa yonelik siki gereklilikler ortaya

koymaktadir.
1.3 DEGERLENDIRMEYE YAKLASIM
1.3.1 Genel Bakis ve Program

Avrasya Tiineli Projesinin degerlendirmesi, yukarida bahsedilen kilavuzlar ve
prosediirlere uygun olarak ytritiilmistir. Degerlendirme; projenin fiziksel,
dogal, kiiltiirel, sosyal ve sosyo-ekonomik gevre {izerindeki olas1 etkilerini
ongoren ve degerlendiren; etkilerin onlenmesi, azaltilmasi, iyilestirilmesi,
olumsuz etkilerin telafi edilmesi ve fayda saglamak amaciyla proje sahibi
tarafindan alinmasi gereken onlemlerin belirlenmesini iceren sistematik bir
siireci izlemistir.

(@) Uluslararast  Finans  Kurulusu;  Cevresel, Saghk  ve  Giivenlik  Kilavuzlary; 2007
http:/ /www.ifc.org/ifcext/sustainability.nsf / AttachmentsByTitle/ gui EHSGuidelines2007_GeneralEHS/$
FILE/Final+General+EHS+Guidelines.pdf

@ Uluslararasi Finans Kurulusw; Gegis Ucretli Yollar icin Cevresel, Saglik ve Giivenlik Kilavuzlari; Nisan 2007
http:/ /www ifc.org/ifcext/sustainability.nsf/ AttachmentsByTitle/ gui_EHSGuidelines2007_TollRoads/$FI
LE/Final+ -+Toll+Roads.pdf

@ "Ekvator Prensipleri”: Proje finansmaninda sosyal ve cevresel riskin belirlenmesi, degerlendirilmesi ve yonetimi
ile ilgili mali endiistriyel performans gostergesi; Temmuz 2006; www.equator-principles.com

) OECD, Ticaret ve Tarim Direktorlugii, Ticaret Komitesi 2007; Cevre ve Resmi Olarak Desteklenen
Ihracat Kredileri ile flgili Revize Edilmis Konsey Tavsiyesi; TAD/ECG(2007)9

[zlenen genel yaklasim, Sekil 1-2'de gosterilmektedir, temel asamalar ileriki
boliimlerde tanimlanmustir.
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On inceleme

d Kapsam belirleme

Degerlendirme

Mevcut durumun
arastiriimasi

ey uuejSepAed

Taslak CSED Raporu ve CSYP

Alternatiflerin degerlendirilmesini iceren
proje planlama ve dizayni ile etkilesim

Halkin Bilgilendirilmesi

Nihai CSED Raporu ve CSYP

Sekil 1-2 CSED Yaklasim

Stirece dahil olan temel asamalar1 ana hatlariyla aciklamaya ge¢gmeden 6nce,
Nihai CSED Raporunun hazirlandigr zaman dilimini belirtmek 6nem arz
etmektedir. YID s6zlesme siireci ve kredi kuruluslari ile goriisme programi,
ilk Taslak CSED Raporunun 2010 yili bahar aylarinda tamamlanmasim
gerektirmistir. Calisma, 2009 yili Eyliil ayinda baslamis ve bu taslak 2010 yili
Nisan ayinda tamamlanmistir. Bu durum, calismanin bazi bakimlardan
normal uygulamaya nazaran hizlandirilmis bir programa gore ytiriituldugu
anlamina gelmektedir. YID Kontrat'nin sonuclanmamis ve Proje’nin halka
a¢illmamis olmasindan dolayi, 2010'un Nisan ayindan once yalmizca sinurh
miktarda bir paydas katilimi gergeklestirilmistir (Bkz. Kistm 1.3.9). Ik taslagin
2010 yili Nisan ayinda tamamlanmasindan bu yana, 2010 yili yaz aylar:
boyunca ek calismalar yiirtitilmustiir. Dinya Mirasi Komitesi'nin 2010 yil
Haziran ayinda gerceklesen 34. toplantisinin Istanbul Diinya Mirast Alanlar
ile ilgili sonuclarni ele almak amaciyla raporda kiicuik degisiklikler
yapilmistir (Bkz. Bolim 11). Istanbul’un kiiltiirel mirasimin korunmasindan
sorumlu Koruma Kurullar1 2010 yili icerisinde Proje ile ilgili kararlarini
vermiglerdir ve bu kararlarin sonuclar1 Bsliim 11’de verilmektedir.

2011in ilkbahar aylarinda CSED taslagi gortis alinmasi amaciyla
yayimlanmistir. Damisma etkinliklerinin sonuglari, Nihai CSED Raporu ve
iliskili Cevre ve Sosyal Yonetim Plam ile birlikte erisilebilen Danisma Stireci
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Raporunda ortaya koyulmustur. Buna paralel olarak, kredi kuruluslar1 CSED
Raporu ile ilgili olarak halka yonelik kendi bilgilendirme stireclerini de iceren
resmi bir inceleme siirecini ytrtitmiis ve kesin degerlendirmelerini
tamamlamuislardir.

1.3.2 On Inceleme

On inceleme, belirli bir projeye yonelik degerlendirme ihtiyacinin ve gerekli
goriilen degerlendirme seviyesinin belirlendigi etki degerlendirmesi siirecinin
ilk asamasidir.

Yukarida belirtildigi gibi, Tiirkiye’deki CED ile ilgili yetkili kurum Avrasya
Ttineli Projesi igin CED gerekli olmadigina karar vermistir ancak proje yapim
ve uygulamasimin tim diger cevresel mevzuata uygun olmasi gerektigini
belirtmistir. Proje sahibi, uluslararas: topluluklardan proje i¢in finansman
talep etmekte ve dolayisiyla uluslararasi kredi kuruluslarinin durum tespiti
prosediirlerine tabi olmaktadir. Cogu kredi kurulusu, olumsuz etki
potansiyeli ve buna bagli olarak etki degerlendirme gereksinimlerinin
belirlenmesi amaciyla projeleri siniflandirmaktadir.

Projelerin smiflandirilmasi ile ilgili olarak kredi kuruluslarimin kilavuzunda;
cesitli, geri dontistiiriilemez ve alternatifsiz olan 6énemli olumsuz etki ve risk
potansiyeline sahip projelerin A Kategorisi projeleri olarak tespit edilmesi
gerektigi ve kapsamli bir Cevresel ve Sosyal Etki Degerlendirmesine® tabi
tutulmasi gerektigi belirtilmistir.

@ Uluslararasi Finans Kurulusu; Performans Standartlar: Kilavuzu Not 1: Sosyal ve Cevresel Degerlendirme
ve Yonetim Sistemleri, Temmuz 2007

CSED Ekibine; kredi kuruluslarinin, smiflandirma siirecinde kendilerine
rehberlik yapmas1 icin Avrupa Birligi Cevresel Etki Degerlendirmesi®
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uyarinca Projenin smiflandirmasina basvuracagr bilgisi verilmistir. AB
Direktifi, direktifin Ek I'inde listelenen projeler icin CED yiiriittilmesini
gerektirir. Direktif, cevre tizerinde 6nemli etkilere sahip olma olasilig1 olan ve
CED yirittilmesi gereken projelere yonelik ikinci bir listeyi de Ek II'de
belirtmektedir. Avrasya Tiineli Projesi, Ek I Sinf 7(b) de “karayolu ve ekspres yol
yapim”@  simiflandirmast altinda degerlendirilmektedir. Bu sebeple, her
durumda CED’in zorunlu oldugu projeler listesinde yer almaktadir. Buna
bagli olarak, Proje Avrupa Birligi'nde tam ve eksiksiz bir CED gereksinimine
tabi tutulacaktir.

On inceleme siireci, Proje icin eksiksiz bir CSED’in gerekli oldugunu
gostermistir ve kredi kuruluslar1 Projeyi, Kategori A olarak nitelendirmistir.

1.3.3 Kapsam Belirleme

Cevre degerlendirmesinin gerekli oldugu karar1 alindiktan sonra bir sonraki
asama, degerlendirmenin kapsaminin belirlenmesidir. Bu asamada da,
Projenin olas1 ¢nemli etkileri ve degerlendirme yaklasimi belirlenmektedir.
Kapsam belirleme; Projenin gelisimi sirasindaki faaliyetler ile gevresel veya
sosyal kosullar {izerinde olumsuz veya faydalh degisiklikler ile
sonugclanabilecek fiziksel, dogal, kiiltiirel, sosyal ve sosyo-ekonomik yonler
arasindaki etkilesim potansiyelinin = sistematik olarak incelenmesini
icermektedir. Onemli paydaglarin goriisleri de tespit edilerek dikkate
alimalidur.

M 1997 ve 2003'de (97/11 ve 2003/35 Direktifleri ile) degisiklige ugramis “Belirli Kamu ve Ozel
Projelerin Cevre Uzerindeki Etkilerinin Degerlendirilmesi” baglikli Konsey Direktifi 85/337. AB Direktifi
sadece cevresel etkilerin degerlendirilmesini istemekte iken uluslararasi kredi kurulusu prosediirleri daha
genis bir cevresel ve sosyal etki degerlendirmesi gerektirmektedir.

@ Proje, ekspres yol tanimma uymaktadir; ekspres yol, 15 Kasim 1975 tarihli Ana Uluslararas: Trafik
Yollari ile ilgili Avrupa Anlasmasi’nda belirtilen tanima uyan bir yoldur.

Kapsam belirleme asamasmin etkin bir sekilde yiiriitilmesi i¢cin Projeye
nelerin dahil oldugunu, etki alaninin nasil belirlendigini ve degerlendirmede
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ele aliacak cesitli etkilerin neler oldugunu agikga belirtmek gerekmektedir.
Degerlendirme kapsaminda bu konularin ele alinma sekli asagida ana
hatlariyla belirtilmistir.

Proje Tanimi ve Etki Alam

CSED kapsaminda bir Proje, projenin ilerlemesi ve gelisimi igin gerekli olan ttim ilgili ve
yardimci araglar ile diger tiim faaliyetleri kapsayacak sekilde tanimlanmalidir.

Avrasya Tuneli Projesi asagidakileri kapsayacak sekilde tanimlanmuistir:

e Tiinel ve tiinele uzanan baglant: yollarimnin genislemesi;

e yeni kavsaklar, alt gecitler, U- dontisleri, tist gegitler ve baglant1 yollar1 boyunca yol ile ilgili
diger tesisler;

o {cretli gecis gisesi;

e igletme binasi;

e tiinel havalandirma bacalari;

e ingaat islerine dahil olan tiim alan ve faaliyetler;

e tiineli ve baglant1 yollarini kullanacak trafik;

e  Projenin uzun vadeli isletme ve bakim asamalarina dahil olan faaliyetler.

Degerlendirme Projenin, yol ag1 kapsamindaki trafik akislar1 ve ilerideki arazi kullamimi ve
gelisimi profilini de igeren, Istanbul'un daha genis bir alani iizerindeki etkisini de dikkate
almaktadur.

Etkiler; saha hazirhigindan, insaat ve tiinelin isletiimesine kadar Projenin her asamas: igin
degerlendirilmistir. Tiinelin yakin gelecekte isletmede kalacagi ongoriildiigiinden, Projenin
devreden ¢ikarilmasi ile ilgili islemler degerlendirilmemistir.

Etkiler, Projenin Etki Alan1 boyunca degerlendirilmistir. Bu durum, ele alinan etki tiirtine bagh
olarak degisiklik gostermektedir ancak her durumda, onemli etkilerin olusma ihtimalinin
oldugu alanin tamamini kapsayacak sekilde belirlenmistir. Bu durum asagidakileri ele
almaktadur:

e  Projenin yapimu ve isletimi icin kalic1 veya gecici olarak edinilecek veya kullanilacak arazi
smirlarina gore belirlenecek, onerilen islerin fiziksel kapsami;

e Mevcut cevresel durum, etkinin kaynagi ve etkinin Proje simirlarimin 6tesinde yayilma
bigimi.

Ornegin, gomiilii arkeolojik ozellikler {izerine etkiler s6z konusu ise, bu etkiler insaat

calismalari sebebiyle fiziksel olarak bozulmus alanlarla sinurli olacaktir. Diger taraftan, guiriiltii

etkileri yakin mesafelerde goriilebilir iken hava kirliligi uzun mesafelere yayilabilir hatta

bolgesel veya kiiresel etkiler s6z konusu olabilir. Her etki tiirtine ait alan, ilgili etki tiirtintin

degerlendirildigi raporun ileriki béltimlerinde belirtilmistir.

Soz konusu Proje ile ilgili olarak, ulusal siirlarin 6tesinde herhangi bir etki beklenmemektedir.
Bu sebeple, degerlendirme siur ttesi etkileri ele almamaktadir.
Etki Tiirleri

Degerlendirme; Fiziksel, Dogal, Kiiltiirel, Sosyal ve Sosyo-Ekonomik cevrenin tiim yonleri
tizerindeki hem Olumlu hem Olumsuz etkileri dikkate almistur.

Olumlu veya faydali etkiler, Proje olmaksizin durum tizerinde bir ilerleme sunan veya yeni bir
istenen faktor ortaya koyan etkilerdir. Olumsuz veya ters etkiler ise tam tersidir.
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Cevre boyutlar1 asagidakileri kapsamaktadir:

o fiziksel cevre boyutlar::

0 jeoloji ve topraklar;
arazi ve topografya;
hidroloji ve hidrojeoloji;
ytiizeysel ve yeralt1 su kaynaklar;
hava;

O O O 0O ©O

gurilty, titresim, 151k ve diger radyasyon tiirleri;

¢ Dbiyolojik veya dogal cevre boyutlar::
0 su ve karasal dogal ortamlari ile eko-sistemler;
0 bitki ortiisii ve bolge hayvanlar;
0 koruma altina alinmis alanlar/sit alanlari;

e kiiltiirel ¢evre boyutlar:
0 arkeolojik, tarihi, geleneksel, kiiltiirel, estetik veya peyzaj agisindan ilgi ceken maddi
ve manevi alanlar ve 6zellikler;
o kiiltiirel gelenekler, uygulamalar ve olaylar;

¢ sosyal ve sosyo-ekonomik cevre boyutlar::
0 insanlar ve evleri, araziler, diger kaynaklar ve miilkler;
topluluklarin 6zellikleri ve yapilary;
niifus ve demografik 6zellikler;
insan sagligy, refahi, rahathig, giivenligi ve emniyeti;
istihdam ve gelir dahil hayat tarzlar;
endiistri ve ticaret, turizm, balikcilik, tarim ve ormancilik gibi ekonomik faaliyetler;
okul, hastane, dinlenme tesisleri gibi toplum tarafindan kullanilan tesisler;
kamu hizmetleri ve altyapi (enerji, su, kanalizasyon, atik bertarafi, ulasim);
saglik hizmetleri, egitim gibi hizmetler;
yerel, bolgesel ve ulusal ekonomi

O O 0O OO0 0o OoO oo

Farkli ¢evresel boyutlar1 ele alirken; toprak, su kaynaklari, dogal ortamlar, tiirler vb ¢evresel
ozellikleri tanimlamak i¢in kaynak terimi kullanilmustir. Alicilar terimi, Projeden etkilenmesi
muhtemel kisiler veya topluluklar i¢in kullanilmustir.

Zaman Dilimi
Degerlendirme, zamana bagh ¢zellikler gosteren etkileri ele almistir:

o Ozelliklerin kaybolmasi gibi mevcut durumda geri doniistiiriilemeyen degisikliklerden
kaynaklanan kalic1 etkiler;

e ingaat gibi kisa vadeli faaliyetler esnasinda meydana gelen gecici etkiler ve;

e  Projenin isletimi siiresince meydana gelecek uzun vadeli etkiler.

Cevre, bir 6nceki konumuna dénmeden 6nce belirli bir siire gecebilecek olmasina ragmen, ilgili
faaliyetlerin tamamlanmasi ile kisa stireli, gegici etkiler sona erecektir. Uzun vadeli etkiler ise
proje stiresince devam edecek olup bu stire boyunca degisiklik gosterebilir, ancak Proje
isletmesi sona erdiginde bu etkiler de son bulacaktir. Fakat ¢evrenin eski haline dénmesi biraz
zaman alabilecektir. Ttinelin faaliyetine son verilmesi yakin gelecekte beklenmediginden bu
Projede, uzun vadeli etkilerin siiresiz olarak devam edecegi varsayilmaktadir ancak bu uzun
vadeli etkilerin, trafik hacmi degistikce ve arsa kullamim profili, niifus ve ekonomik faaliyet
gelistikce degismesi beklenmektedir. Bu faktorler, mevcut bilgiler dahilinde miimkiin
oldugunca degerlendirme stirecinde g6z 6niine alinmustir.

Dikkate alinan diger gegici 6zellikler arasinda etkilerin siirekli veya aralikli, bir defaya mahsus
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veya tekrarli olup olmadig: ile siklig1 ve zamanlamasi (6rnegin mevsimsellik) bulunmaktadir.

Rutin Olan ve Olinayan Etkiler

Yol tiinelinin yapimi, hem planlanmis hem de planlanmamis durumlardan kaynaklanabilecek
etkiler icin potansiyel olusturmaktadir. Bu sebeple CSED, asagida belirtilenleri
degerlendirmistir:

¢  Proje dahilinde planlanmus faaliyetlerden kaynaklanan rutin etkiler; ve

e rutin olmayan etkiler:
0 Proje dahilinde, tiinelde yangin ¢ikmasi gibi planlanmanmus durumlar ya da kazalar;
o Sismik aktivite ve sel gibi Projeyi etkileyen harici olaylar

Rutin olmayan olaylarin etkisi, Risk agisindan degerlendirilir; drnegin hem olayimn sonucu hem
de olaym meydana gelme olasilig1 g6z dniine alimir (Risk = olasilik x sonug).

Dogrudan, Dolayli ve Yapay Etkiler

Etkiler, Proje ile ilgili faaliyetlerden kaynaklanan dogrudan (birincil) etkiler veya bu etkilerin
sonuglarimi takip eden dolayli (ikincil veya daha iist seviye) etkilere gore simiflandirilir.
Ornegin ingaat asamasi, hava kalitesi {izerinde dogrudan bir etki ile toz emisyonlarma sebep
olabilir. Yiiksek seviyede toz emisyonu goriiniirlitkte azalmalara ve muhtemel olarak artan bir
risk ile yol kazalarina sebep olabilir. Ayrica, bina ve malzeme Kkirliligi ile sonuclanarak
kullanicilarin rahathigina ve bakim maliyetlerine etki edebilir.

Projeler; dogrudan Proje kapsaminda olmayan veya Projenin gelisimi acisindan 6nemli
olmayan diger gelismeleri tesvik ederek yapay etkilere sebep olabilir. Ornegin, yol iyilegtirme
calismalar1 insanlar1 veya isletmeleri bir alana tasinmaya, dolayisiyla etkiye sebep olabilecek
yeni evler ve diger tesislerin inga edilmesine yol agabilir. Bu muhtemel gelismeler Projenin bir
parcast olmadigr halde, kismen Projenin sebep oldugu faktorlerindendir ve bu sebeple de
degerlendirmede dikkate alinmistir.

Kiimiilatif Etkiler

Projenin, halihazirda bilinen veya taahhiit edilen diger gelismelerle birlikte kiimiilatif etkilere
sahip olma potansiyeli, sz konusu etkilerin Projenin ilerideki durumu ile birlestirilerek dikkate
almmigtir.  (Ornegin, Projenin yapilmamasi durumuna karsilik Projenin gerceklesmesi
durumunun degerlendirilmesi).

Proje igin izlenen kapsam belirleme stireci ve bu stirecin sonuglar1 Boliim 3'te
sunulmaktadir. Degerlendirme siiresince yiiriitiilen miizakereler ise Kisim
1.3.9.'da ele alinmustur.

1.34 Mevcut Durum Belirleme Calismalar

Calismanin  onemli bir bolimiinii, mevcut durumun Dbelirlenmesi
olusturmustur. Proje etkileri, Projenin gerceklesmedigi mevcut durum ile
karsilastirilarak degerlendirilmistir. Mevcut durum belirleme calismalari,
kapsam belirleme calismalar1 ile paralel olarak baslamis olup, kapsam
belirleme siirecinde ilk bilgilerden yararlanilmistir. Mevcut durum belirleme
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calismalari, CSED boyunca devam etmis ve etkilerin tanimlanmasina,
miimkiin olan durumlarda miktarlarinin belirlenmesine ve etkilerin énemine
gore degerlendirilmesine olanak saglamustir (Bkz. Kisim 1.3.5.).

Mevcut durum belirleme calismalar1 kapsaminda elde edilen bilgiler, cesitli
kaynaklardan alinmistir. Bunlar:

e resmi daireler, arastirma kurumlari, yaymlar ve haritalar dahil mevcut
kaynaklar;

e glizergah ve cevresine ait hava fotograflarinin incelenmesi; ve

e etkilerin degerlendirilmesi igin gerekli olan hallerde verilerdeki
bosluklarin doldurulmasi amaciyla saha galismalari.

Mevcut bilgiler; yayinlardan, veritabanlarindan ve Kisim 1.3.9'da belirtildigi
tizere CSED miizakereleri esnasinda paydaslardan istenen bilgilerden elde
edilmistir. Kaynak ve arastirma yontemlerinin ayrintilar1 ise bu raporun
ilerleyen boltimlerinde ilgili olan yerlerde belirtilmistir.

Projelerin, yeni yollar vs. gibi etkilerini degerlendirirken niifus, arsa kullanim1
ve ekonomik faaliyetler ile ulasimla ilgili diger gelismeler ve projeden
bagimsiz trafik gelisimi sebebiyle mevcut durumun 6nemli dlgtide farklilik
gosterebileceginin farkinda olmak gerekmektedir. Dolayisiyla bu projenin
degerlendirilmesi i¢in mevcut durum, “Projenin gerceklesmemesi durumu”
dikkate almarak mevcut sartlarin ilerde nasil gelisecegi goz oniine alinarak
belirlenmistir. CSED’e paralel olarak ayr1 bir Ulasim Degerlendirme ¢alismasi
yuritilmistur ve bu c¢alismanin sonuglar1 “Projenin gergeklesmemesi
durumu” icin gelecekteki sartlar hakkinda bilgi vermektedir. Etkiler, 2015
yilinda planlanan tiinel acilisindan 9 yil sonrasi-2023 yili icin (Istanbul master
plan1 planlama donemi), bu tarihlerdeki proje gergeklestigi ve
gerceklesmedigi senaryolar Kkarsilastirilarak degerlendirilmistir. Ayrica,
senaryolar su anki durumla da kiyaslanmistir (2009 yili trafigi dikkate

alinarak).
1.3.5 Etkilerin Degerlendirilimesi
1.3.5.1 Giris

Etkilerin degerlendirilmesi, asagida belirtilen dort soru dikkate alinarak
yinelemeli bir stireg iginde gerceklestirilmistir:

1. Tahmin- Bu Projenin sonucunda gevresel, sosyal ve toplumsal kosullara
yonelik ne gibi etkiler olusacak?
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2. Degerlendirme - Bu etki 6nemli mi? Bu etki ne kadar 6nemli veya kayda
deger?

3. Hafifletme- Etki cnemli ise, olumsuz etkileri engellemek veya azaltmak,
yararlar1 arttirmak igin bir seyler yapilabilir mi?

4. Geriye Kalan Etkiler- Hafifletme onlemlerine ragmen s6z konusu etki hala
onemli mi?

1.3.5.2 Etkilerin Biiyiikliigtinii Tahmin Etme

Etki degerlendirmesi, etkilerin btiytikliigiinti tahmin etmek ve miumkiin
oldugu seviyede miktarini belirlemek suretiyle cevre ve toplumun nasil
etkilenecegini tanimlamay1 amaglamaktadir. Buradaki “buytiklik” terimi,
asagidakiler dahil olmak {izere tahmin edilen etkinin cesitli muhtemel
boyutlarin1 kapsamak tizere kisaca kullanilmistir:

o degisikligin tabiat1 (etkilenenler ve nasil etkilendikleri);
e boyutu, derecesi veya yogunlugu;

e cografi kapsami ve dagilimy;

e siiresi, siklig1, geri dondiiriilebilirligi vb.; ve

e ilgili olan yerlerde; kazalar veya planlanmayan olaylar sonucunda
meydana gelen etkinin olasilig1.

Buytikliik, etkinin meydana gelmesi ve derecesine dair belirsizlikleri de

kapsar . Bu sebeple biiyiikliik, bir kaynakta veya alicida (Srnegin, havamn
veya suyun kirlenme alan ve siiresi ile kirletici madde yogunlugundaki artis;
bolge halkinin saglig ya da gecim yolu tizerindeki etki derecesi ve olasiligy;
kaza sonucu hastalik veya o6ltiim olasiligl) meydana gelmesi tahmin edilen
gercek degisikligi tanimlar.

@ Sismik olay veya yangin gibi rutin olmayan bir olaydan kaynaklanan etkinin olasilig: ile tahmin
edilen etkinin belirsizligi arasinda fark vardir. Ornegin, sagligin emisyondan etkilenecegi veya yerel halka
is sahas1 saglanacag kesin olmayabilir. Bu durum, planlanmamis bir olayin meydana gelmesi ihtimalinin
Olctilmesinden farklidir. Belirsizlik, tek bir deger yerine bir degerler kiimesi kullanilarak tahmin edilen
sonucun tanimlanmasi ile tahmine giiven simirlar1 koyarak veya yapilan tahminin dogruluk ihtimalini
olcerek ifade edilebilir

Buytikliik, etkinin tabiatina bagli olarak farkli yontemler kullanilarak tahmin
edilmistir. Ornegin, trafik kaynakli giiriiltii ve hava kalitesi tizerindeki etkiler,
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trafigin giirtilti seviyeleri ve hava kirliligi konsantrasyonlar: {izerindeki
etkilerini hesaplamak icin gelistirilen standart matematiksel modeller
kullanilarak tahmin edilmektedir; sehir gortiniimii tizerindeki etkiler
gorselleme kullanilarak tahmin edilmektedir; matematiksel ve fiziksel
modeller ile temsil edilemeyen baz etkiler ise ekoloji ve arkeoloji alanlarinda
oldugu gibi wuzman kisilerin profesyonel bilgi ve deneyimlerinden
faydalanilarak tahmin edilmektedir.

Etki 6nemini degerlendirmenin (Bkz. asagidaki kisim) bir sonraki asamasina
yardimci olmasi amaciyla, belirli etkilerin btiytikliikleri, etkinin kiiciik, orta
veya biiytik olup olmadigimin belirlenmesine yonelik her tiirlti boyut dikkate
almarak derecelendirilmistir. Bu derece, etkinin tiirtine gore farkli olarak
tanimlanmaktadir ve sartlara bagh olarak belirli etkiler igin takriben ayrmtili
bir derece kullanilabilir. Giirtiltti gibi Olctilebilir etkiler icin sayisal degerler
kullanilirken diger konular i¢in, daha niteliksel bir siiflandirma yapilmasi
gereklidir.

Her etki icin buiytikliigtin nasil tahmin edilip tanimlanacaginin ayrintilari,
raporun ileriki boltimlerinde belirtilmistir.

1.3.5.3 Onemin Degerlendirilmesi

Projeye dair goriis bildirirken konuya ne kadar onem vereceklerini
belirlemede karar mercilerine ve paydaslara yardimci olabilmek icin
degerlendirmedeki bir sonraki asama, etkilerin buytikliigti hakkinda bilgi
toplamak ve toplanan bu bilgilerin toplum ve cevreye olan 6nemleri agisindan
ne ifade ettigini agiklamaktir. Bu durumdan, Onemin Degerlendirilmesi
olarak bahsedilmektedir.

Onemin yasal veya kabul edilmis bir tanim1 yoktur; ancak bu degerlendirme
amaglar1 dogrultusunda asagidaki pratik tanim kullanilmistir:

Etki, tek basina ya da diger etkilerle birlikte CSED ekibinin verecegi karar
dogrultusunda, CSED raporunda agiklanmas: gerekir ise onemlidir. Bdylece,
Projenin ilerleyip ilerlemeyecegi, eger ilerleyecek ise hangi sartlar altinda devam
edecegine dair verilecek kararda etki dikkate alinabilir.

Bu tanimdan hareketle, etki degerlendirme bir karar mekanizmas: gerektirir
ve bu kararlar stirece dahil olan taraflar (diizenleyici kurumlar, fon verenler,
degerlemeyi yapan kurumlar, etkilenen kisiler ve halk) arasinda farklilik
gosterebilir. Bu raporda sunulan etkilerin degerlendirilmesi, yasal ve
uluslararas: standartlar ve politikalara, mevcut iyi uygulamaya ve miizakere
stirecinde belirtilen paydas goriislerine iliskin bilgilendirilen CSED Ekibinin
kararma baghdir.
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Etkilerin 6neminin degerlendirilmesinde basvurulan olctiitler, asagidakiler de
dikkate alinarak her etki tiirii i¢in agik¢a tanimlanmustr:

e Projenin yasal veya kabul edilen gevresel standartlarin asilmasina sebep
olup olmayacag: - drnegin hava, su veya toprak kalitesi, giiriiltii seviyeleri
- ya da asilan standartlarin olasiigina biiytik olctide katki saglayip
saglamayacagy;

ya da:

e Projenin sit alanlarini, 6zellikleri veya degerli kaynaklar: olumsuz yonde
etkileyip etkilemeyecegi—bunlar arasinda tabiat koruma alanlari, ender
rastlanan veya koruma altindaki tiirler, tarihi 6zellikler, 6nemli su temini
kaynaklari yer alir;

ya da:

e Projenin; CO, salimimini azaltma, atiklarin geri dontisimi, saghk
sartlarinin iyilestirilmesi, insan haklarinin korunmas: gibi alanlarda devlet
veya uluslararasi politikalarla celiskiye diistip diismeyecegi.

Bu standartlarin mevcut olmadig1 veya etkilerin degerlendirilmesi konusunda
tek basina yeterli bilgi saglayamadig1 hallerde, etkinin biiytkliigi ve etkilenen
kaynagm ya da aliconin degeri veya duyarliligi dikkate almmarak ©nem
degerlendirmesi yapilir. Buytikliik, bir 6nceki boltimde acgiklanan cesitli
boyutlarda tanimlanmustir. Bir kaynagin degeri; niteligine ve tnemine gore,
ornegin yerel, bolgesel, ulusal ve uluslararasi 6zellikleri, yerel veya daha genis
bir topluluga hitap eden 6nemi veya ekonomik degeri ile belirlenir. Alicilarin,
ornegin bir ev halkinin, toplulugun veya daha genis bir sosyal grubun
duyarliligy; bu alicilarin degisiklige verecegi muhtemel yaniti, etkiye adapte
olabilmelerini ve etkiyi yonetebilmelerini de dikkate alacaktir.

Buytiklikk ve deger/duyarlilik, bir etkinin ©nemli olup olmadiginm
degerlendirmede ve ©nemli ise, 6nem derecesini belirlemede birlikte ele
alinmaktadir. Bu prensip Tablo 1.1'de gosterilmistir. Dereceler, hem olumlu
hem de olumsuz etkiler i¢in gecerlidir.
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Tablo 1.1 Onemin Olciilmesi

Kaynak ve Alic Etkinin Biyukligii

DuyarlihigyDegeri Kiigiik Orta Biiyiik

Diisiik Onemli Degil Az dnemli Orta derecede 6nemli
Orta Az 6nemli Orta derecede 6nemli | Biiyiik olctide onemli
Yiiksek Orta derecede 6nemli | Biiytik l¢tide 6nemli _

Her etki tiirlintin belirlenmesinde kullanilan belirli  dlctitler, etki
degerlendirme boliimlerinde aciklanmistir. Dereceler arasindaki farklar kesin
olmayip; buytiklik, deger veya duyarhilik ile 5neme dair kararlar, CSED Ekibi
tarafindan dikkatli bir sgekilde c¢esitli faktorlerin dikkate alinmasini
icermektedir.

1.3.5.4 Hafifletme

Etki degerlendirmesi, Projede belirtilen kararlar almirken olasi gevresel ve
sosyal etkiler hakkinda eksiksiz bilgi sahibi olunmasini saglamak icin
tasarlanmustir, ancak siire¢ dahilindeki 6nemli bir asama da etkilerin teknik ve
finansal a¢idan mimkin oldugunca dustik olmasimi saglayabilecek
onlemlerin tespit edilmesidir.

Belirtilen bu durum, 6nemli etkilerin meydana gelebilecegi yerlerin tespit
edilmesi ve ardindan bu etkileri miimkiin oldugunca hafifletmek amaciyla
pratik ve ekonomik yontemlerin belirlenmesi icin Proje Ekibi ile birlikte
calisilmasiyla saglanmaktadir. Bu onlemler ATAS ile birlikte kararlastirilmis
olup Proje onerilerine dahil edilmistir.

Onemli bir etkinin teshis edildigi durumda, tercih edilen yaklagimi belirlemek
tizere hafifletmeye yonelik bir secenekler hiyerarsisi dikkate alinmaktadir:

e Kaynakta giderme - etki kaynagimin kaldirilmasi, 6rnegin hassas bir
alanin korunmasi icin Projenin bir bileseninin yerinin degistirilmesi;

e Kaynakta azaltma - etki kaynagmin azaltilmasi, drnegin toz emisyonu
veya giiriiltiyti onlemek;
e Seyreltme - kaynak ile alic1 arasindaki etkinin azaltilmasi, 6rnegin yol ile

komsu evler arasinda bir giirtiltii bariyeri kurmak,

e Aliada azaltma - alicidaki etkinin azaltilmasi, 6rnegin civardaki binalarda
gurilti yalitimi saglamak;
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e Diuzeltmek - hasar meydana geldikten sonra hasarin onarilmasi, 6rnegin
insaat asamasinda kaza yoluyla dokiilmelerin temizlenmesi;

e Telafi etmek / Dengelemek- kaybedilen veya hasarli bir kaynag: benzer
veya ayni degerdeki farkhi bir kaynak ile degistirmek, 6rnegin yerinden
¢ikarilmis isletmeleri yeni bir yere yerlestirmek ya da is kaybi i¢in mali
tazminat saglamak.

Hafifletme, Projeden olumlu etki elde saglayacak veya olumlu etkileri
arttiracak onlemleri kapsayabilir, 6rnegin bir insaat projesi istihdam firsat1
yaratabilir ve bu firsat gerekli goriilen becerilere yonelik egitim diizenlenerek
yerel halk igin arttirilabilir.

Hafifletme, asagidakiler dahil gesitli araglarla gerceklestirilebilir:

e Projenin tasarmminda degisiklik yapilmasi; 6rnegin yapilarin yerlerinin
degistirilmesi, gtiriiltii bariyerlerinin tasarima dahil edilmesi ve bunlarin
gorsel etkilerini minimum seviyeye indirmek i¢in yapilarin tasarlanmasi;

e Insaat icin belirli yaklasimlarm ve yontemlerinin secilmesi; 6rnegin hazir
kazik yerine sondaj kazig1 veya dizel motorlu ekipman yerine elektrikli
ekipman kullanilmasi;

e Yapim ve isletim asamalarindaki etkilerin kontrol edilmesi i¢gin dnlemlerin
alinmasi, ornegin toz cikaran malzemelerinin tizerinin kapatilmasi, yag
onleyicilerin kurulumu, dokiilmeler i¢in acil durum planlarinin yapilmasi
ve trafik yonetimi gibi etkilerin kontroli.

Tum bu onlemler degerlendirmede dikkate alinmis, oOneriler ATAS ile
gorustilerek kararlastirilmistir. Kararlastirilmis ¢nlemler Ek D’de yer alan
(bakiniz Bolim 1.3.7) Projeye yonelik Cevresel ve Sosyal Yonetim Plani’nda
(CSYP) sunulmaktadir. CSYP'de tamimlanan o©nlemlerin uygulanmasi
izlenecek olup, ATAS, Projeye yonelik Cevresel ve Sosyal Yonetim Sisteminin
bir parcasi olarak paydaslar icin diizenli olarak rapor hazirlayacaktir (Bkz.
Bolum 15).

1.3.5.5 Geriye Kalan Etkilerin Degerlendirilmesi

Uygulanabilir hafifletme ©6nlemleri konusunda anlasmaya varilmasinin
ardindan CSED EKkibi, artik Projeye entegre edilmis olan hafifletme islemlerini
de dikkate alarak etkileri yeniden degerlendirmistir. Hafifletme onlemlerinin
ardindan geriye 6nemli etkilerin kaldig: hallerde, proje sahibi ve tasarim ekibi
ile goriistlerek, ileriki secenekler incelenmis ve etkiler Proje igin teknik ve
finansal agidan uygulanabilir seviyede diisiik oluncaya kadar yeniden
degerlendirilmistir. Bu siirecin sonunda geriye kalan 6nemli etkiler, onerilen
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hafifletme isleminin yaninda bir agiklama ile birlikte bu raporda
tanimlanmustir. Geriye kalan etkilere atfedilen énem derecesi, CSED Ekibinin
Projeyle ilgili kararlarin verilmesinde uygun gordiigii onem derecesiyle
ilgilidir.

¢ Cok onemli etkiler, sakinilmasi gereken sekilde 6nemli etkilerdir.

e Ister olumlu ister olumsuz olsun geriye kalan ve biiyiik etkilerin, Projenin
ilerleyip ilerleyemeyeceginin belirlenmesinde diger gevresel, sosyal veya
ekonomik maliyetler ve faydalara kiyasla buytk onem tasidig:
diistintilmektedir. Biiyiik olgtide olumsuz etkiler siki bir sekilde kontrol
edilerek izlenmeli ve olumlu etkilerin gerceklestirilmesini saglayacak
kosullar uygulamaya konulmalidir.

e Geriye kalan orta derecede onemli etkilerin, kararm verilmesinde azalan
oneme sahip oldugu ancak yine de olumsuz etkilerin uygulanabilir 6l¢tide
diistik seviyede tutulabilmesi amaciyla mevcut en iyi tekniklerin
kullanilmasinin ve yararl etkilerin olusmasinin saglanmasi igin hafifletme
ve izleme kosullarina dnem gosterilmesi gerektigi diistintilmektedir.

e Az onemli etkiler, karar mercilerinin dikkatine sunulmalidirlar; ancak
karara etkisi az (eger herhangi bir etkisi var ise) olan etkiler olarak
belirlenmektedirler. Normal iyi uygulama yontemleri kullanilarak yeterli
derecede hafifletme saglanmali ve etkilerin tahmin edilen seviyeleri
asmamasini dogrulamak amaciyla izleme yapilmalidir.

1.3.6 Belirsizlikle Bas Etmek

Avrasya Tuneli Projesine yonelik CSED, bu raporun 2. Bolumiinde sunulan
proje bilgisine dayalidir. Bu bilgiler, ATAS'm, DLH tarafindan ihale stirecinde
saglanan tasarima karsilik verdigi basvuruya baghdir. Bu sebeple, tasarim
hala goreceli olarak erken bir safhadadir ve Projenin etkilerini degistirebilecek
bazi konularda belirsizlik s6z konusudur. Yapilarin mimari tasarimi, kavsak
yerlesim planlar1 ve acil durum planlamas: gibi konularda tamamlanmay1
bekleyen ayrintili calismalar bulunmaktadir. Proje tasariminin gelistirilmesi,
insaat alanlarinin konumu ve isletmesi ve insaatin diger 6zellikleri ile ilgili
bilgiler; duizenli bultenler, Proje’nin internet sitesi (www.avrasyatuneli.com)
ve planlanan faaliyetlerle ilgili mahallelere ve topluluk liderlerine yapilacak
duyurularla yerel halka sunulacaktir. Isletme siiresince Projenin etkileri
onemli olgilide trafik akislarina bagh olacak ve bu etkiler gelecekteki niifus,
ekonomik gelisim, ara¢ milkiyeti, alternatif ulasim yontemlerinin mevcut
olmasi, istihdamdaki biiytime ve Istanbul cevresindeki isletme faaliyeti gibi
pek ¢ok farkl ve belirsiz degiskene bagli olacaktir.
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Bu belirsizlikler sebebiyle, CSED Ekibi, mevcut zamanda hazir bulunan en iyi
bilgiyi kullanmis ancak etkilerin degerlendirilmesine olanak saglamak
amaciyla Projenin nasil tasarlanacagy, insa edilecegi ve isletilecegi konusunda
bir takim varsayimlarin yapilmasi gerekmistir. Bu varsayimlar ATAS'a
danisilarak gerceklestirilmis olup cevresel ve sosyal etki agisindan makul en
kotti durum tahminlerine yonelik olarak secilmistir. Varsaymmlarm yapildig:
hallerde, bu varsayimlarin neler olugu ve elde edilen belirsizligin tabiati
belirlenmistir.

Bu sebeple genel yaklasim, olas1 geriye kalan etkilerin ihtiyath ve dikkatli bir
sekilde ele alinmas1 yoniinde olmustur. Proje ayrintilarinin degisebileceginin
bilindigi hallerde, hafifletme ile ilgili taahhtitler, belirli teknik 6nlemler yerine,
basariyla gerceklestirilebilecek cevresel performans standartlari agisindan
ifade edilmistir. Ayrintili tasarim calismalar1 sirasinda gesitli alanlarda
yuriitiilecek ilave calismalar belirlenecek, diizenleyici makam ve kredi
kuruluslarina performans standartlarina uyuldugunun temin edilmesi
amaciyla hafifletme 6nlemlerinin gelisimi konusunda bilgilendirme yapilacag:
taahhtit edilecektir. CSYP bu ilave calismalar1 belirleyerek, gercek etkilerin
tahmin edilenden kotii olmasi halinde uygulanacak izleme planlar1 ve
beklenmedik durum 6nlemlerini tanimlamaktadir. Bu dokiiman kamuya agik
tutulacaktir.

1.3.7 Avrasya Tiineli Cevresel ve Sosyal Yonetim Plam

CSED siirecince Dbelirlenen tiim hafifletme islemlerinin tamaminin
uygulanmasi temin etmek amaciyla, kabul edilen tim ©onlemler CSYP'de
belirtilmistir.

CSYP, Ek D’de sunulmaktadir. CSYP’de, projenin her asamasi (ayrimntili
tasarimi, yapimi, isletme) ve her cevresel ve sosyal yonii acisindan
asagidakiler tanimlanmaktadir:

¢ Olumsuz etkileri hafifletecek ve fayda saglayacak onlemlerin acik bir
sekilde anlatimz;

e Sorumlu kisilerin kim olacag1 ve sorumlu olacaklar1 zaman;

e Gerekli kaynaklar;

e Hafifletme isleminin nasil izlenecegi ve kontrol edilecegi;

e Hafifletme islemi gerceklestiriimezse ya da basariyla sonuclanmazsa
nelerin yapilacag (beklenmedik durum onlemleri).

Projenin, arazi ve diger miilk alimimi nasil yonetecegini belirten Yeniden
Yerlestirme Politikas1 Cercevesi (YYPC) Ek D’de sunulmaktadir.
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CSYP ve YYP(C'nin uygulanmas: ve siirdiirtilmesi, uluslararasi cevre yonetim
sistemi 1SO14001(1) standard: gereksinimlerine uygun olarak tasarlanmug bir
Proje  Cevresel ve Sosyal Yonetim Sistemi'nin yiritiilmesiyle
gerceklestirilecektir. CSYS'nin ISO14001°e uyum sarti YID Sozlesmesi'nin
spesifik bir zorunlulugudur. Bolum 15 CSYS hakkinda bilgi sunmakta ve
asagidakileri icermektedir:

e Proje Cevresel ve Sosyal Politikasi;
e Sorumluluklarin tanimi;
e  Onemli etkilerin yonetilmesi ile ilgili prosediirler;

e Projeye dair sikayetlerin olmas1 durumunda yiirtitiilecek Sikayet Prosesi;
e Halkin Katilimi ve Heti@im Plany; ve
e Izleme ve denetim sistemleri.

1.3.8 Proje Planlama ve Tasarun Koordinasyonu

1.3.8.1 Alternatiflerin Degerlendirilmesi

CSED’in 6nemli bir boliimii, cevre ve toplum tizerinde daha az etkiye sahip
Proje amagclarmin gerceklestirilmesini saglayabilen uygun alternatiflerin
arastirilmasidir. Bir ulasim altyap: projesinde, bunlar alternatif gtizergahlar ve
yapilardaki kiiciik capli degisikliklerden (6rnegin kopriilere karsilik ttineller),
alternatif ulasim yontemlerinin gelistirilmesine veya yeni bir altyapinin
gerekmemesi igin ihtiyacin diistirtilmesine dair alinacak eylemlere kadar
degisiklik gosterebilir. Bu projede, ATASIn daha yiiksek seviyede stratejik
alternatifleri goz onitinde bulundurmasi, DLH tarafindan hazirlanan YID ihale
tasarisinda belirtilen rota boyunca bir tiinel ve baglant1 yollarinin insasin
gerektiren YID Sozlesme sartlari ile kisitlanmustir. Stratejik alternatifler,
Projenin daha erken safhalarinda Belediye ile Tiirkiye Cumhuriyeti Devleti
tarafindan 1997 ve 2008 yillar1 arasinda ytirttiilen gesitli calismalar sirasinda
ve DLH tarafindan ytrttiilen giizergah alternatiflerinin arastirilmasi sirasinda
ele alinmistir. Seceneklerin degerlendirilmesi ve bu ¢alismalardan elde edilen
sonuglar Bolim 2 Kisim 2.2'de, ayrintili bilgileri ise Ek E’de ele alinmustir.
Kisim 2.2, CSED calismalarma ait bulgularin bir sonucu olarak, Projenin
glincel olan planlama asamalar1 sirasinda dikkate alinmis daha ayrintih
alternatifleri de tanimlamaktadir.

(1) Uluslararast Standartlar Orgiitii; Cevre Yonetim Sistemleri — Kullanim kilavuzu ve Gereklilikler; Uluslararas:
1SO14001:2004(E) Standardi.
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1.3.8.2 Tasarim Ekibi Koordinasyonu

CSED Ekibi, projenin tasarimi, insasi ve isletmesi ile ilgili bilgi toplamak
amaciyla Proje Ekibi ile birlikte calismistir. Etkiler arastirildikca sonuglar hep
birlikte muizakere edilmis ve gergeklestirilebilir hafifletici 6nlemler, miimkin
olan hallerde, Projeye dahil edilmistir. Yukarida belirtildigi gibi (Bkz. Kistm
1.3.5.4), Projenin tasariminda degisiklik yaratacak bazi hafifletme 6nlemlerinin
resmi olarak benimsenmeden o¢nce DLH tarafindan onaylanmalar
gerekecektir. Bu onay istenecek ve kabul edilmis tiim ¢nlemler aciklanacak ve
CSYP’ye dahil edilecektir.

Bugtine kadar tasarim ekibi ile gerceklestirilen etkilesim stireci,
benimsenebilen, teknik ve finansal acidan gerceklestirilebilir olan ¢ok sayida
onlemin belirlenmesinde basarili olmustur ve bu 6nlemler degerlendirmede
dikkate alinarak CSYP'ye dahil edilmistir. ATAS, ayrintili tasarim ve insaat
asamasinda etkileri makul uygulanabilir olgtide dustik tutmak i¢in gevre
uzmanlar ile birlikte calisarak bu siireci stirdiirmeye kararlidir. CSYP, Proje
ilerledikge ilave hafifletme 6nlemleri konusunda giincellestirilecektir.

1.3.9 Paydaslarin Katilim

CSED’de iyi uygulama, ilgili diizenleyici kuruluslar, uzmanlar, etkilenen
topluluklar ve diger ilgili ve etkilenen taraflar ile aktif bir katilim stirecini
gerektirir. Burada amag, bu kurum ve kisileri gelismekte olan planlardan
haberdar etmek ve onlara Proje ve etkileri ile ilgili gortislerini dile getirme
firsatin1 vermektir. Boylelikle bu goriis ve oneriler Projenin gelistirilmesinde
ve etkilerin degerlendirilmesi ve hafifletilmesinde dikkate alinacaktir. Katihm
stireci ayrica mevcut durum, calisma alanindaki hassas kaynaklar ve alicilar
hakkinda yararli bilgiler elde edilmesinde de paha bigilmez bir degere
sahiptir.

Bugiine kadarki katilimin derecesi ve derinligi YID Kontrat’'nin imzalanma ve
Proje’nin halka duyurulmasi siirecinin zamanlamasindan dolay1 (Bkz. Kisim
1.3.1) kisitlanmis olmasma ragmen, bu yaklasim degerlendirme siiresince
izlenmistir.  Asagidaki faaliyetler, CSED oOncesinde ve sirasinda
yurtttlmistir.

e DLH, 2008 yili yaz aymndan itibaren Kiltiir ve Turizm Bakanlhg;, kiilttirel
mirastan sorumlu destekleyici temsilcilikler, 6zellikle Istanbul Eski Sehir
UNESCO Diinya Mirast Alani ile diizenli irtibat halindedir. Proje bu
kurumlara, belediye ve ilce belediye meclislerine 2009 yili Mart ayinda
yapilan bir toplant1 ile sunulmustur. Ozellikle eski sehir icindeki tarihi
alanlarin korunmasi ile ilgili olarak c¢ok sayida yorum yapilmis ve bu
yorumlar Projenin ve CSED calismasmin gelistirilmesinde dikkate
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almmistir; ayrica yapilan degerlendirmenin kapsami ve yaklasimina
yonelik onerilerde bulunulmustur. UNESCO Tarihi Mirasi Koruma ile
irtibata gecilmis ancak UNESCO dogrudan yorum yapamayacagmi
belirterek Kiiltiir ve Turizm Bakanlig aracilig: ile goriis bildirecegini
belirtmistir.

e 2009 yili Ekim ay1 basinda CSED Ekibi kisa bir Kapsam Belirleme Raporu
hazirlayarak bu raporu yorumlarin1 almak tizere DLH ile potansiyel ¢ok
tarafli kredi kuruluslarima sunmustur. Bu rapor, Projenin bir tanitimi
niteliginde olup, projenin olas1 6nemli etkilerini gegici olarak belirtmis ve
degerlendirmenin planlanmis yaklasimini genel hatlariyla vermistir.
Yorumlar alinmis ve bu yorumlar isin yuritiilmesinde dikkate alinmistir
(Bkz. Boliim 3 ve Ek F).

e Proje Bilgilendirme Dokiimani (Bkz. Ek G) hazirlanmis, Proje ve etkilerine
dair goriis verilmesini talep eden bir 6n yazi ile birlikte ulusal, il ve yerel
hiikiimet makamlarna gonderilmistir. On yazida ayrica, CSED Ekibi
tarafindan toplanmis olan mevcut durum bilgilerini desteklemek
amactyla, alicinin degerlendirmeyle ilgili olabilecegini diistindigii her
turli bilgi talebinde de bulunulmustur. Bu yazi ve bilgilendirme
doktimani, 2009 yii Kasim ayinn ikinci haftasinda gonderilmis ve 2009
yilinin Aralik aymin ortasina kadar yanitlarin verilmis olmasi istenmistir.
Boylece, degerlendirmenin son asamalarinda dikkate alinacak cevaplar
icin zaman taninmugtir. Goriiglerin bildirilmesi igin verilen siire sonuna
kadar bazi cevaplar alinmis, ancak yaz aylarina kadar cevaplarin
alinmasina devam edilmistir. Bugiine kadar alinmis yanitlarin bir kayd: Ek
G'de verilmis olup, bu yanitlar, degerlendirmenin yurtitiilmesinde dikkate
alinmugtur.

e ATAS guizergah boyunca yer alan 25 mahallenin muhtarlariyla (mahalle
sakinlerince secilen ve siyasi kimligi olmayan idari yoneticiler) Aralik
2010 ve Ocak 2011’de dogrudan gortismeler yapmustir. Bu goriismelerin
temel amac1 CSED'in ilgili mahalleleri kaygilandirabilecek ana hususlari
kapsadigindan emin olmaktir. Bu hedef teyit edilmistir. Gortismeler ayni
zamanda resmi CSED paylasimindan ( Bolim 1.4) 6nce, muhtarlarin
projenin  varligindan haberdar olmalarmni saglamayir ve yerel
topluluklarda ¢zel ilgi gerektiren hassas gruplar olup olmadigmi tespit
etmeyi hedeflemistir. Muhtarlar, Bogaz gecisinin kisalacak olmasindan
dolay1r hem yerel halk hem de Istanbul geneli icin yararlarindan &tiiri
projeyi genel olarak desteklemistir. Avrupa yakasindaki bir mahalledeki
ufak bir evsizler toplulugundan soz etmisler ve onlarla nasil iletisime
gecilecegi hakkinda oneriler sunmuslardir.
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e (CSED Raporu taslaginin tamamlanmasindan sonra ilgilenen kisi ve
kuruluslarin Proje ve CSED bulgular1 hakkinda gorts bildirebildikleri iki
aylik bir kamuoyu ve paydaslarla danisma stireci gerceklestirilmistir. Bu
stireg asagidaki hususlari igermistir:

e Proje smirlarina 50 metrelik mesafe icerisindeki tiim yerlesim ve is
yerlerine ve 100 metrelik mesafe igerisindeki tiim kamu binalarma
(hastaneler, okullar ve kamu daireleri) kamu bilgilendirme kitapgiklar
dagitilmistir. Ayrica, brostirlerin kopyalari muhtarliklarda ve Proje
internet sitesinde (www.avrasyatuneli.com) bulundurulmus ve talep
tizerine ATAS tan temin edilebilmistir;

e Projeyle ilgili kisa bir bilgilendirme dokiiman1 devlet kurumlarina ve
sivil toplum kuruluslarina ve Muhtarliklara sunulmustur. Talep
halinde ATAS “tan da (www.avrasyatuneli.com adresinden, ya da e-
posta ile: esia@avrasyatuneli.com, ya da telefonla: 0216 700 14 14)
temin edilebilmistir;

e Daha fazla bilgi edinmek isteyenler i¢cin normal mesai saatlerinde
goristilebilecek bir telefon hatt1 (0216 700 14 14) hizmete sunulmustur.
Mesai saatleri disinda bu telefona mesaj birakilmasi olanag:
sunulmustur;

e Avrupa ve Asya yakalarinda kamuyu bilgilendirici sergiler acilmustir.
Bu sergilerin detaylar1 basinda, giizergah civarinda asilan ¢ok sayida
afiste, tim diger dokiimanlarda (brosiir, v.s.) ve internet sitesinde
duyurulmustur;

e CSED Raporu'nun tamamimn ve Teknik Olmayan Ozet'in kopyalari
Avrupa ve Asya yakalarindaki halka acik okuma odalarinda halkin
incelemesine sunulmustur. Okuma odalariin yerleri ve acgik oldugu
saatlerin duyurusu, sergilerin duyuruldugu sekilde yapilmstir;

e CSED Raporu'nun ve tim kamuoyu ile damisma dokiimanlarimin
elektronik kopyalar1 proje internet sitesine (www.avrasyatuneli.com)
ytiklenmistir;

e (CSED Raporu’'nun tamamu istenildigi takdirde satin alinmistir (Basili
kopyalar 100 TL karsiliginda temin edilebilmistir).

Bilgilendirme dokiimanlar1 en az 60 giin boyunca erisime acik tutulmus ve
son goriis bildirim tarihi genis kapsamli olarak duyurulmustur.
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Proje ya da CSED bulgularina iliskin goriis bildirmek isteyen herkes,
esia@avrasyatuneli.com adresine e-posta gondererek ya da asagidaki adrese
yazarak goriislerini dile getirmeye davet edilmistir:

Avrasya Tiineli Projesi, CSED Paydas Katilim Progranu
Kutadgu Danismanlik,

Caferaga Mahallesi, Safa Sok. No: 6

Kadikoy-Istanbul

Bu faaliyetler cercevesinde bildirilen her tiirlii gortis ve kaygilar Paydas Kayit
Dokiimani'na kaydedilmis ve Nihai CSED Raporu ve CSYP hazirlanirken bu
goriusler goz ontinde bulundurulmustur. Proje internet sitesinde giincel bir
Paydas Kaydini da iceren bir Danisma Stireci Raporu bulunmaktadir.

Bilgilendirme ve katilim siireci sirasinda gelen tim yorumlarin seffaf bir
bicimde ele alinip incelendiginden emin olmak igin bir Gortis Yonetim Stireci
uygulanmistir. Alman tiim goriisler bir Goriis Formu ve Gortis Kayit
Dokiimani’na kaydedilmistir. Gortisler ATAS tarafindan haftalik bazda
degerlendirilmis ve uygun yanit Proje ekibince kararlastirimistir. Uygun
yanitlar arasinda CSED metnini revize etmek, daha fazla mevcut durum ve
degerlendirme verisi saglamak, etki hafifletmeye veya takibe yonelik olarak
CSYP’ye dahil edilecek ilave tnlemler gelistirmek ya da Projenin tasarimini
revize etmek yer almaktadir.

Projenin bir 6neri sunamadig1 durumlarda, bunun nedeni, Danigsma Siireci
Raporunda belirtilmis ve uygun olan durumlarda ilgililere kisisel yanit
verilmistir.

Ayrica, herhangi bir paydasin siiregle ilgili bir sikayette bulundugu
durumlarda ayr1 bir Sikayet Prosediirii uygulanmistir. Bu prosediir internet
sitesinden erisilebilen Paydas Katilim Plan1’'nda anlatilmaktadir.

Daha uzun vadede paydaslarin katiliminin stirmesine yonelik planlar Paydas
Katilim Plani’'nda belirlenmistir. Bu, yasayan bir dokiimandir ve insaat
stiresince gerektiginde giincellenecektir. Dokiimanin en giincel hali proje
internet sitesinde bulunmaktadir. Ayrica, CSYP de yasayan bir dokiiman
olacak ve gerektiginde giincellenip internet sitesine koyulacaktir. Proje ile
ilgili diger bilgiler, insaat faaliyetleri ile ilgili bilgilendirmeler ve islerin
ilerleyisi ile ilgili raporlar Proje'nin insaat1 ve isletmesi boyunca sunulmaya
devam edilecektir.

PRrROJE NO. P0106067, ATAS EYLUL 2011

AVRASYA TUNELI, ISTANBUL, TURKIYE 1 —23 NiHAI RAPOR



1.4

ERM GmbH
Environmental
Resources

Management

RAPORUN YAPISI

Raporun geri kalan kismi asagida belirtildigi sekilde diizenlenmistir:

Bolim 2, Projenin gelisimi ile ilgili genel bilgiler ve degerlendirilen
alternatifler dahil olmak {izere Projeyi tanimlamakta ve Proje tasarimu,
insaat1 ve isletmesinin ayrintilar1 hakkinda bilgi vermektedir;

Boluim 3 kapsam belirleme c¢alismasinin sonuglarini 6zetlemekte ve
CSED’in kapsamini belirtmektedir;

4. Bolim ile 14. Bolum arasindaki boltimler, asagidaki etki bashiklar:
altinda degerlendirme sonuglarin1 sunmaktadir:

4: Arazi Kullanimi1 ve Miilkiyet;

5: Kaynaklar ve Atiklar;

6: Jeoloji, Topraklar ve Kirlenmis Araziler;

7: Su Ortamy;

8: Hava Kalitesi ve Iklim Sartlar;

9: Guiriilti ve Titresim;

10: Biyolojik Cesitlilik ve Dogay1 Koruma;

11: Kiilttirel Miras - arkeoloji, yap1 miras1 ve peyzaj;

12: Sosyo-Ekonomik Etkiler;

13: Toplum Saglig1 ve Giivenligi;

14: Calisma Sartlar1.

Her bolimde asagidaki konular ele alinmaktadir:
Konuya ve bolumde ele alinan etkilerin kaynagmna ve tiirtine giris
(6rnegin, kapsamu);

Mevcut durumun belirlenmesi, etkilerin tahmin edilmesi ve
degerlendirilmesi igin -karsilasilan zorluklar ve kisitlamalar hakkinda
da bilgi vererek- kullanilan yontemler ve kaynaklarin tanitimi;

Konuyla ilgili mevcut durumun tanitimi;

Etkilerin, planlanan hafifletici onlemlerin ve bu onlemlerin etkileri
nasil Onleyeceginin ya da azaltacagiin tanitimi; hafifletme
onlemlerinin uygulanmasindan sonra geriye kalan etkilerin éneminin
degerlendirilmesi;

- ilgili oldugu hallerde kiimtilatif etkilerin degerlendirilmesi.
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e Bolum 15, Projeye yonelik Cevresel ve Sosyal Yonetim Planini

icermektedir.

Rapor, asagidaki Eklerle desteklenmektedir:

A. CSED Ekibi

B. Cevre ve Orman Bakanligi1 CED Karar yazis1

C. Cevresel ve Sosyal Mevzuat ve Politikanin Incelenmesi

D. Cevresel ve Sosyal Yonetim Plani (Yeniden Yerlestirme Politikas1
Cergevesi dahil)

E. Giizergah Alternatiflerinin Degerlendirilmesi

F. Kapsam Belirleme Calismas: Bulgular:

G. Proje Bilgilendirme Dokiiman ve Paydas Kayit Dokiimani

H. Proje Haritalar

I Arazi Kullanim Haritalar1

J. Jeoloji, Kirlenmis Arazi ve Yiizeysel Sular ile ilgili Mevcut Durum
Bilgileri

K. Hava Kalitesi

L. Gurultu

M. Biyolojik Cesitlilik ve Dogay1 Koruma

N. Arkeoloji

O. Sosyal Etkiler ve Kapsam Belirleme Listesi

P. Kaynakca
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PROJE TARIFI

GENEL BAKIS
Projeyi Gergeklestirecek Firma

ATAS (Avrasya Tuneli Isletme Insaat ve Yatinm A.S. - Eurasia Tunnel
Operation, Construction and Investment Inc. Co.), Ulastirma Bakanlig:
Demiryollari, Limanlar ve Hava Meydanlar1 Insaati Genel Miidiirligi
tarafindan Istanbul Bogazi deniz tabaninin altindan gecen yeni bir karayolu
tinelinin - Avrasya Tiineli - tasarim ve insaatin1 gergeklestirmek igin
secilmistir. Proje, Kennedy Caddesi ve D100 Istanbul-Ankara Devlet Otoyolu
boyunca uzanan ve tiinelle baglant1 saglayan yaklasim yollarimin genisletilmesi
ile birlikte, Avrupa yakasinda Cankurtaran’dan baslayarak Anadolu yakasinda
Selimiye’ye kadar uzanan ve Bogaz'in altindan gegen 5.4 km uzunlugunda bir
ttiinel insaatinin yapilmasi isini icermektedir. Yol gitizergahi toplam olarak 14.6
km. lik bir mesafeyi kapsayacaktir.

Proje, DLH ve ATAS arasinda “Yap, Islet, Devret” esasina dayanan bir
sozlesme ile gelistirilecektir. Bu s6zlesmenin sartlar1 dogrultusunda, ATAS ana
hatlariyla hazirlanmis ihale tasarimini gelistirerek projenin detayl tasarim ve
insaatindan sorumlu olacaktir. Insaatin tamamlanmasmdan sonra, genisletilen
yaklasim yollar: isletim ve bakim igin [stanbul Biiytiksehir Belediyesine geri
verilecek, ATAS ise 25 yil, 11 ay ve 9 giinliik bir siire boyunca ttineli isletmeye
ve ttinelin bakimini yapmaya devam edecektir. Proje, proje finansmani yapisi
altinda bor¢ ve 6zsermaye yoluyla finanse edilecektir. Borcun geri 6denmesi ve
temettiilerin 6zsermaye sahipleri arasindaki dagilimi icin gereken nakit akisi,
ttineli kullanan araglardan toplanan gecis ticretleri yoluyla elde edilecektir.

CSED, ATAS tarafindan onerilen bazi baslangi¢ diizeltmeleri ile beraber DLH
tarafindan gelistirilen ihale tasarim taslagina ve uygulanmasi miimkiin insaat
yontemlerinin 6n degerlendirmesine dayanmaktadir. Projenin bir sonraki
asamasinda, ilgili tiinelin ve yaklasim yollarinin miithendislik, tedarik ve insaat
calismalari icin SPV tarafindan ATAS da yer alan ortaklar Miithendislik, Tedarik
ve Insaat (EPC) Yiiklenicisi olarak atanacaklardir. Nihai tasarim ve yapim
yaklasimimin detaylar1 ve yontemleri Miihendislik, Tedarik ve 1n§aat
Yiiklenicisi tarafindan gelistirilecektir. Nihai proje tasariminin ve ingaat
yontemlerinin bu degerlendirme igin kullanilan taslak ana hatlarindan farkl
olmasi1 halinde, ATAS c¢evresel ve sosyal etkilerin CSED tarafindan
tanimlananlardan 6nemli derecede farkli olup olmadigini goz oniine alacak ve
eger boyle bir durum mevcut ise, gerceklesen etkilerin fiziki olarak CSED
raporu ile belirtilenlerden daha olumsuz olmamalarini garanti altina almak igin
ilave hafifletici onlemleri yerine getirecektir.
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Projeye Duyulan Gereksinim

Istanbul’un ulasim altyapis1 igin genis olgekli yatirimlara ve iyilestirmelere
gereksinimi vardir. Son yillardaki hizli niifus artis1 ve ekonomik gelismeler ile
beraber, sahip olunan ara¢ sayisinda onemli bir artis meydana gelmis ve
mevcut ulasim sistemi tizerinde énemli bir baski olusmustur. Hareket halindeki
arag sayisindaki artis, zor topografya kosullar1 ve sehrin yogun kentsel yapisi
ile birlesince, Istanbul’da oturan ve calisan niifus ve is yerleri igin ciddi gidis
gelis ve park yeri problemleri sonucunu dogurmustur.

Otomobile dayali ulasim (taksiler ve diger servis araglari dahil olmak tizere)
kent igerisindeki tiim seyahatlerin %53'tinii olusturmaktadir ve tiim yol
alanmnin  %90'11  kullanmaktadir.  Sehrin icinde gtinliik dolasim halinde
bulunan 1.3 milyondan daha fazla ara¢ bulunmaktadir. Bunun sonucunda,
kendi tasarlanan kapasitelerinin oldukca tizerinde isletilerek ve her giin uzun
saatler boyunca ciddi sikisikliklara maruz kalarak Bogaz gecisini saglayan iki
koprtiyle beraber, iki kita arasindaki ulasimin saglanmasi hususu temel bir
konu olmustur.

I[stanbul Ulasim Master Plam1 (IUMP)! 2007 yili arazi kullanim planlarina
dayanarak yillik % 3 den daha fazla olan niifus artisinin devam edecegini ve
2005 de 11 milyon diizeyinde olan niifusun 2023 de 20 milyonun tizerine
¢ikacagin ongormektedir. Arag sayisi ti¢ kat1 bir artisla 4.19 milyona ¢ikarken,
ara¢ sahipliligi oraminin ise hane bazinda % 67 ye ulasacagl tahmin
edilmektedir. Bu faktorlerin tamaminin sonucunda sehir icindeki trafigin daha
¢ok biiytimesi ile beraber Bogazi asan yolculuk sayisinin 1.5 katina ¢tkmast
beklenmektedir. [UMP, Avrasya Ttnelini temel hedeflerin bir parcasi olarak
gelecek icin yerinde yapilan bir yatirnm seklinde gormekle beraber, bu yatirim
ve yeni Marmaray tiineline ragmen, 2023 yilina gelindiginde giinliik talebin
gecis kapasitesinin 1.2 katmna ulasacagini ongdrmekte ve Master Plana gore
simdiden yeni bir yol ve demiryolu kopriisii ihtiyact tammmlanmaktadir.

Avrasya Ttineli, halen yapim asamasinda bulunan Metro tiineli yaninda Bogazi
asan {ictinci bir yol saglamak yoluyla mevcut yogunlugu hafifletmeye katkida
bulunmak icin tasarlanmustir. Ik tahminler, Avrupa Asya gecislerinde 100
dakikaya varan yolculuk stiresinin 15 dakikaya kadar inecegini isaret
etmektedir. Boylece ulasim kolaylig1, azalan seyahat stiresi ve artan gitivenilirlik
gibi buyiik ekonomik faydalar saglanacak, ve yakit tiiketimi, sera gazi ve diger
emisyonlarda ve giiriiltii kirliliginde 6nemli azalmalar meydana gelecektir.

1Japan International Cooperation Agency/IBB; Tiirkiye Cumhuriyeti Istanbul Metropolii Alaninda Biitiinlesik
Ulagim Master Plant Hakkinda Etiid; 2008
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Proje, Istanbul'un Anadolu ve Avrupa yakalarindaki mevcut iki yolun
iyilestirilmesini ve Bogazin giineyinde yerin altinda cift katli bir tiinelin insa
edilmesini igermektedir. Projenin uzunlugu yaklasik 14.6 km olup, Sekil 2-1 de
gosterilen ti¢ ana boliimden meydana gelmektedir.

Projenin Boliimleri (L=14.6 KM)

|
1 BOLUM 1 (L=5.4 KM) . BOLUM 2 (L=5.4 KM) BOLUM 3 (L=3.8 KM)
Avrupa Yakas1 Yolu ve Gegisleri Istanbul Bogaz1 Tiinel Gegisi , q‘% Asya Yakas1 Yolu ve Gegisleri
: T 8 N s
: e G e e S5 oe.o i B -
............. ey QIR e
AR~ T
Rood Tunvel f s
: \%
'_ MARMARA DENIZI Q=

Projede yer alan ii¢ boliimiin genel goriiniiniimii

e Bolim1, Avrupa yakasi: Kazligesme’den Bogaza devam eden Kennedy
Caddesinin 5 U-dontisti alt gecidi ve yedi yaya kopriisii dahil olmak tizere,
yaklasik 5.4 km boyunca genisletilerek 3x2 seritten 2x4 seride ¢ikarilmasi.

e Boliim 2, Bogaz gecisi: Bat1 girisinde bir ticretli gegis gisesi ve isletme binas1
ve tiinelin her iki ucundaki havalandirma bacalar1 ve elektrik binalar1 ile
birlikte, 5.4 km’lik bir mesafe boyunca her katta ¢ift serit olmak tizere, gift
kath bir tiinelin ingaatu.

e Bolim3, Anadolu yakas: D100 yolunun Ankara-istanbul Devlet
Karayoluna baglandig1 Goztepe kisminit mevcut iki kopriilt kavsak, bir alt
gecit, bir tist gecit ve {i¢ yaya kopriisinu kapsayacak sekidle, yaklasik 3.8
km boyunca genisletilerek 2x3 ve 2x4 seritten 2x4 ve 2x5 seride ¢ikarilmasi.

Gtizergahin daha detayli planlar1 Ek H da sunulmustur.

Tunel trafigi otomobil ve minibiisler ile simirlandirilacaktir. Tim gtizergah
boyunca hiz siri, U-doniistiniin yapildig alt gegitlerdeki hiz siirinin 40
km/saat’e dustiriilmesi haricinde, 80 km/saat olacaktir. Gilizergah tizerinde
herhangi bir trafik lambasi1 veya esdiizey yaya gecidi olmayacak ve trafik akis:
stirekli olarak devam edecektir.

Gecis tcreti her iki yonde otomobiller icin 4 USD + KDV ve minibiisler icin 6
USD + KDV olacaktir. Fiyatlar ABD Tiiketici Fiyat Endeksi ile dogru orantili
olarak artacaktir.
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Planlamanin mevcut asamasina gore, Projenin bundan sonra yapilacak tasarim
ve ingaat islerinin yaklasik 55 ay stirecegi tahmin edilmektedir. Tiinel ATAS
tarafindan 25 yil, 11 ay ve 9 giin devam eden bir donem boyunca isletildikten
sonra, DLH ya devredilecektir. Yap-islet-Devret Sozlesmesi toplam siiresi 30 y1l
6 ay ve 9 giindiir. Tiinelin 2015 yilinda agilmasi beklenmektedir. Insaat isleri
tamamlandiktan sonra, yaklasim yollar1 isletmeye gecilmesi icin belediyeye
teslim edilecektir.

PROJE GELISIMININ GECMiSi VE PROJE ALTERNATIFLERI
Giizergah Seg¢imi

1997 yilinda Istanbul Belediyesi adina Istanbul Universitesi tarafindan
tstlenilen Ulasim Master Plan Calismas1 bulgularina dayanarak, yeni Bogaz
gecisi i¢in 2003 yilinda bir on fizibilite ¢alismas1 yapilmistir. Buna gore, yeni bir
koprii insasinin 6nemli gevresel zorluklar ve planlama ve tasarim giigliiklerine
yol acacagi sonucuna varilarak bir karayolu tunneli yapilmasi tavsiye
edilmistir. Yeni tiinel gegcisinin giizergah seceneklerini inceleyen bir fizibilite
calismasi? 2005 yilinda Nippon Koei Co. Ltd. tarafindan yapilmistir. Fizibilite
calismasi raporunun seceneklerin degerlendirilmesi ile ilgili boliimii Ek E’de
sunulmustur. Mevcut proje yerlesimi ti¢ ana nedenden dolay1 tercih edilen
glizergah olarak secilmistir:

e mevcut iki koprt ile baglantili olarak ttinelin konumunun Bogaz
gecislerinde sagladig esit dagilim;

e tlinel uzunlugunun kisa olmasi sonucunda en diisiik yatirim maliyeti;

e ingaat santiyelerinin ve isletme tesislerinin (giseler, isletme binasi)
kurulmasi icin yeterli alanin mevcut olmasi.

Fizibilite calismas1 icerisinde ¢evresel ve sosyal faktorlere sadece kisaca
deginilmis ve bundan dolay1 CSED arastirmalarinin bir pargas: olarak ilave bir
gozden gecirme yapilmistir. Sonuglar Ek E'de sunulmustur. Fizibilite
Calismasi’'nda tanimlanmis kapsamli koridor alternatiflerini esas alan bu st
diizey degerlendirme, gevre ve sosyal maliyet dengelerine ve risk faktorlerine
dayanarak onerilmis giizergah se¢iminin tercih edilen segenek olusunu
desteklemektedir.

2 Nippon Koei Ltd; Karayolu Bogaz Gecis Tiineli Fizibilite Calismasi; Turkiye Cumhuriyeti Ulastirma
Bakanligi'na; 2007
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Bu degerlendirme icin baslangic noktasmi olusturan Yap-I@let-Devret Thale
tasarimi, 2005 yilinda yapilan Fizibilite Calismasinda tanimlanan gtizergah
onerisine dayanarak, Tiirkiye Cumhuriyeti Ulastirma Bakanligi DLH tarafindan
gelistirilmistir.

Tasarim ve Insaat Alternatifleri

CSED calismasinin ilk asamasinin sonucu olarak, ekip Yap—Elet—Devret ihale
tasariminda gevresel etkileri azaltma potansiyeli bulunan belirli degisiklikleri
tanimlamistir. Bu hususlar ATAS ile miizakere edilmis olup sonuglar
tizibiliteleri dikkate alinarak asagida ana hatlari ile verilmistir. Bu tasarim
degisikliklerinin sonuglar1 degerlendirme icinde tartisilmistir, ancak heniiz
DLH tarafindan onaylanmamis olduklar: dikkate alinmalidir. Siireg igerisinde
bir sonraki asama sirasinda DLH onay1 aranacaktir. Sonrasinda, son tasarim
degisiklikleri paylasilacak ve bunlarin ne anlama geldigi Projenin CSYP'de
yansitilacaktir.

1. Tarihi yarimadadan gecen ve Kennedy Caddesi boyunca devam
eden trafigin etkilerini azaltmak igin, tiinelin Kennedy Caddesi
altindan daha batiya uzatilmas: secenegi ileriye stirtilmiisttir.
Tunelin Kazlicesme'ye kadar wuzatilmasi, trafigi tarihi sehir
surlarindan oteye tasiyacak ve eski sehrin kurulumu {izerindeki her
turlti olumsuz etki potansiyeli ortadan kalkacaktir. Bu durum
tinelin uzunlugunu iki katma cikaracak, yatirnm maliyetinin de
hemen hemen iki katina ytikselmesine yol agacaktir. Bunun yaninda
asagidakilere neden olacaktir:

e Santiye trafigi ve atik bertarafi ile sonuglanacak etkilerle beraber
ttinel hafriyat miktarmin ikiye katlanmasi ;

e Havalandirma bacalarinin sayisinin artmasi; ve

e Tiinel icinde kazalar ile ilgili risklerin artmasz.

Tarihi yarimada tizerindeki etkilerin azaltilmasinda bu faktoérlerin ve
bu raporda sonradan tarif edilen planlanmis hafifletici 6nlemlerin
etkisi goz ontine alindiginda, tiinelin uzunlugunun artirilmasmin
tarihi yarimadaya olan faydasmin ilave masrafa ve cevresel etkiye
gore agir basmadig1 dustintilmektedir. Bundan dolay1 daha uzun
tiinel yapilmasi secenegi reddedilmistir.
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2. Tiinel segmentlerini ulastiran ve yapim asamasinda ortaya ¢ikan
malzeme fazlasini eski sehrin dis mahallelerinin etrafindan gegerek
uzaklastiran kamyon trafigini ©nlemek, insaatin kiyidaki park
tizerindeki etkisini azaltmak, ve biiyiik bir camur aritma tesisinin
varligindan kaynaklanan gegici gorsel etkileri onlemek igin, tiinel
delme islemine Yap—iglet-Devret ihale tasariminda teklif edilen
Avrupa yakasi yerine Anadolu yakasindan baslanmas: teklif
edilmistir. Anadolu yakasinda yer temini ile ilgili yapilan
arastirmalar1 takiben, bu uygulama simdi tercih edilen segenek
olarak benimsenmistir. Yakinlarda bulunan DLH’ye ait uygun bir
saha, depolama alami olarak arastirilmakta ve burasmnin temin
edilebilirligi icin DHL nin son onay1 beklenmektedir. Limana ve
demiryoluna olan mesafenin yakinligt malzeme temini ve
bertarafinin ve tiinel delme makinasinin getirilmesinin gemi veya
demiryolu ile yapilmasini da saglayabilir. Buna karsilik, Avrupa
yakasindaki  operasyonlar ~muhtemelen karayolu teslimati
yapilmasini gerektirmektedir. Gelinen noktada bu alternatif
degerlendirme icin temel alinmaktadir.

3. Onerilen Yenikapr alt gecit alani, arkeolojik buluntularin kesefedilme
riskinin bulundugu bir alan olarak tanimlanmistir. Bu noktada
yaklasim yolu seviyesinin bir alt gecit ile diistirtilmesi sonucunda
uzak mesafedeki feribot terminaline ve yeni bir Marmaray
istasyonuna baglanti saglamak tizere zemin seviyesinde bir yaya
gecidi yapilmasi planlanmisti. Bu durum, modern kiyr islahinin
yapildig1 seviyenin altina, arkeolojik bakimdan hassas bir alan igine
kaz1 yapilmasini gerektirecekti. Bunu engellemek i¢in, ana caddenin
zemin seviyesinde tutulmasi ve Marmaray istasyonunun feribot
terminali ile birlestirilmesi i¢in yaya kopriilerinin insa edimesi
Onerilmistir. Yaya kopriileri cocuk arabasi, tekerlekli sandalye ve
bagaj arabalarmin kullanimini kolaylastiracak sekilde rampali olarak
tasarlanacaktir. Gelinen noktada bu alternatif degerlendirme igin
temel alinmaktadur.

4. Yap-iglet-Devret ihale tasariminda Avrupa yakasindaki ticretli gegis
giselerinin yakininda konumlandirilan iki katli bir isletme binasi
ongoriilmektedir. Eski sehrin silueti tizerindeki olumsuz etkileri
azaltmak icin, zemin {istii yapilarin yiiksekliginin distiriilerek
binanin zemin seviyesine alcaltilmas: diistintlmusttir. Alternatif bir
tasarim gelistirilmis olup gelinen noktada degerlendirme icin bir
temel olusturmaktadir.

5. Yap-Islet-Devret ihale tasarimi, Avrupa vyakasinda, 15 metre
yiiksekligin-deki direklerden asilan ve 7.7 metre yiikseklikte catisi
olan bir ticretli gecis gisesini ongormektedir. Eski sehrin silueti
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tizerindeki olumsuz etkileri azaltmak igin, tasarimin degistirilerek
yap1 yiiksekliginin belediye sartnamelerine uygun olarak maksimum
7 metreye indirilmesi diistintilmusttir. Boylece alternatif bir tasarim

gelistirilmistir ve degerlendirme i¢gin bir temel olusturmaktadir.

2.3 PROJE TASARIMI

Projenin temel elemanlar1 asagidaki boliimlerde agiklanmuistir:

Boliim 1: Kazlicesme Bogazici Arasi (2.3.1);
Ucretli Gegis Gisesi (2.3.2);

Isletme Binasi (2.3.3);

Bolum 2: Tiinel (2.3.4);

Boliim 3: Haydarpasa Goztepe Arasi (2.3.5);
Tunel Havalandirma Sistemi (2.3.6);
Elektrik Temini (2.3.7);

Drenaj (2.3.8);Trafik Yonetimi (2.3.9).

Gtizergah tasariminda uygulanan teknik tasarim standartlar1 ve sismik aktivite,
yangin, korozyon ve suya kars1 yapilan koruma icin yapilan tasarim tizerine

aciklamalar Bolim 0'da irdelenmistir.

Asagida tarif edilen temel yapilarin konumlari, Ek H'da yeralan detayh
glizergah planlarinda gosterilmistir.

PrOJE NO. P0106067, ATAS

EyLUL 2011

AVRASYA TUNELI, ISTANBUL, TURKIYE 2—7 NiHAI RAPOR



2.3.1

Sekil 2-2

ERM GmbH

Environmental
Resources
Management

Boliim 1: Kazlicesime Bogazici Arasi

Avrupa yakasindaki yaklasim yolunun yerlesimi Sekil 2-2'de gosterilmis ve
daha detayl1 bilgi Ek H'da sunulmustur.

C Avrupa Yakas1 Asya Yakas1 =

< BOLUM 1 (L=5.4 KM) > <

Boliim 1-1 Bolum 1-2 Béliim 1-3 Boliim 1-4
% ]
KM=0+000~1+300 ;‘ KM—1+3UU~2+TUU KM—2+700~4+000 KM=4+000~5+400

g
g
x
g

=z
/

D s @

Havalandirma Bacasi

MARMARA DENIZI

9. YAYA UST GECITI

Boliim 1’in Yerlesimine Genel Bakis

Ttinele uzanan Avrupa yakasindaki yaklasim yolu, 1960l yillarda insa edilen
Kennedy Caddesi gilizergahini takip etmektedir. Bu yol, neredeyse tuimiiyle
1946 ve 2005 yillar1 arasindaki donemlerde denizden kazanilan diiz bir kara
parcasi seridi {izerine yerlestirilmistir. Bu durum Sekil 2-3'de gosterilmistir.
Kazanilan alanin buiytik bir boliimii mevcut durumda parklar, oyun alanlar1 ve
spor sahalar1 olarak kullanilmaktadir. Kuzeyde ana demiryolu hatt1 ile beraber
eski sehrin deniz surlarmin geriye kalan boltimleri bulunmaktadir. Bunlarin
otesinde kuzeye dogru Istanbul’un tarihi eski sehir kismi yer almaktadir.

Yol, iki kisimda, doldurulmayan eski kara parcas: tizerinde uzanmaktadir. Bu
kisimlar, Mermerkule yakinlarinda Theodosian kara surlar1 ve sehir deniz
surlar1 arasindaki kavsakta ve Kennedy Caddesi'nin kisa bir bolimintin kiy1
surlarinin  kuzeyine uzandigi Kocamustafapasa ve Samatya arasinda
bulunmaktadir. Orijinal deniz surlar1 ve demiryolu 1930lu yillara ait fotografta
Sekil 2-4’'de goriilmektedir.
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Yapilan Son Dolgu Faaliyetleri (1945, 1966, 1982 and 2005) ile iliskili olarak
Avrupa Yaklasim Yolunun Konumu

Projenin
Baslangic1

Mevcut Sahil Yolu ve
Proje Giizergahi

Mevcut Sahil Yolu ve
Proje Giizergahi

>
By~
\0

Mevcut Sahil Yolu ve
Proje Giizergah1

Dolgu Alani

1966 /1982

(@ Km=1+750

3. Samatya (Km= 1+750 - 2+500)
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Mevcut Sahil Yolu ve
Proje Giizergahi

Mevcut Sahil Yolu ve
Proje Giizergah1

Mevcut Sahil Yolu ve Proje
Giizergah1

Km= 5+000 |2

6. Kadirga - Catladikapi (Km= 5+000 - 6+350)
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Sehir Surlan

Source: Istanbul German Institute of Archeolo

1930 lu Yillarda Sehir Deniz Surlar

Proje, Kazlicesme’de Kennedy Caddesi ve Gen¢ Osman Caddesi arasindaki
kavsagin yaklasik 450 metre batisinda, mevcut yolun altinda iki seritli bir U-
dontisti ile baglamaktadir. Bu U-doniisti, ana yolun altinda, a¢-kapa yontemi ile
insa edilmis kutu kesitli bir ttineli ve sonra da bir rampa ile tekrar zemin
seviyesine geri ¢ikan U-kesitli acik bir ttineli de igersine alir. Bu yapilarin
formu Sekil 2-5 de gosterilmistir

Ac¢-Kapa Tiinel (Kutu kesitli) U-Kesitli Tiinel

11,500

fr #

2.000 3.250 3.250 3.000

2

lso& 11,500 l@ﬂd
|

[ 13,300

Ag¢-kapa (Kutu Kesitli) ve U-Kesitli Tiinel Yapilar
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Rampalar, park alanlarinda mevcut yolun kuzey ve giineyinde insa edilecektir.
U-dontisti ile Geng Osman Caddesi'nde giineye akan trafigin havalimanina
dogru saga ve daha sonra geriye donerek dogu yoniinde tiinele dogru olmasi
saglanacaktir. Doguda Havaliman1 yoniinden gelen trafik, Samatya U-
dontistine kadar yaklasik 2,5 km. devam etmeden kuzeye Geng Osman
Caddesi'ne dogru donemeyecektir.

Bu noktadan itibaren dogu yoniine dogru Kennedy Caddesine iki serit ilave
edilecektir. Genisleyen yola uygun olarak esdiizey Kazlicesme kavsagina bir
miktar hiza verilecek ve Geng Osman Caddesi, Abay Caddesi kavsagina kadar
genisletilecektir. Kazlicesme kavsag tizerinde esdiizey yaya gecidi yerine Y-
biciminde bir yaya kopriisii insa edilecektir.

Yol, Kazlicesme’'nin dogusunda sahilden kuzeye yonelen Theodosian kara
surlarinin bittigi noktanin yanindan gececektir. Yeni yol iki parcaya ayrilarak
Mermerkule'nin giiney ve kuzeyinden devam edecektir. Mevcut bir yan yol
kavsag ile bat1 baglantili trafigin saga Mermerkule Sokagi'na dogru donmesine
izin verilecektir. Daha sonra yollar birlesecek ve yolun giineyinde, sahil park:
icindeki oyun alanlarmin ve spor sahalarinin dogusunda bir tasit park alani
olusturulacaktir. Yedikule Tren Istasyonunun giineyinde, kiigiik tekne
limaninin yaninda bir yaya kopriisii yer alacaktir.

Yedikule ve Kocamustafapasa arasinda iki park alan1 ve iki yaya kopriisii daha
olacaktir. Kocamustafapasa Tren Istasyonu’'nun giineyinde yer alacak tek seritli
bir U-doniisti ile, bati baglantili trafigin doguya Bogaz yoniine donmesi
saglanacaktir. Bat1 baglantili trafik mevcut bir yan yol baglantis1 bulunan Org.
Abdurrahman Nafiz Giirman Caddesi'ne girip c¢ikabilecektir. Daha sonra
hemen doguda bir yaya kopriisii yer alacaktir. Bu noktada, Kennedy Caddesi
deniz surlar1 hattinin kuzeyini kesmekte ve surlarin bir bolimi yolun
giineyinde kalmaktadir. Yolun genisletilmesi, burada ve giizergah boyunca
diger noktalarda sehir surlarina herhangi bir fiziksel zararin meydana
gelmesini onleyecek sekilde tasarlanmistir.

Samatya’ya iki U-dontisti konularak, hem bat1 hem de dogu yoniindeki trafigin
geriye dontisleri saglanacaktir (1 serit dogu bati yoniinde, ii¢ serit ise tersi
yonde olacaktir). Verilen ana hiza mevcut yolun bir miktar giineyine dénerek
kuzeydeki rampalarin mevcut smirlar igerisinde kalmasi saglayacaktir.
Giineydeki rampalar ise kiy1 parki i¢inde olacaktir.

Daha sonra, Namik Kemal Caddesi ile kesisilen esdiizey kavsaktan ¢nce bir
yaya kopriisii yer alacaktir. Mevcut T-kavsagr kaldirillacak ve baglanan ve
ayrilan tali yollar ile degistirilerek sadece batidan ve batiya dogru erisim
saglanmasina izin verilecektir. Dogu yoniine devam etmek veya sola Namik
Kemal Caddesi'ne donmek isteyen trafik Samatya U-dontislerini kullanacaktir.
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Daha sonraki kavsak Yenikapi'da olup, ihale tasarimina gore, mevcut gobegin
yerine farkli seviyelerde alt gecitli bir kavsak ongoriilmistiir. Bolim 2.2 de
irdelendigi tizere, CSED’de burasi yeni dolgu altindaki c¢okelde gomiilii
arkeolojik kesif potansiyeline sahip bir alan olarak tanimlanmistir. Bu nedenle,
su anda esdiizey bir kavsak yapilmas:t ongoriilmektedir. Yaya kopriileri,
kuzeydeki yeni Metro istasyonu ile yolun giineyinde yer alan feribot terminali
arasinda baglant1 saglamak tizere insa edilecektir.

Bu kavsak, Samatya bati-dogu U-doniist ile birlikte, tim yollarin Gazi Mustafa
Pasa Caddesi, Yenikap1 Feribot Terminali ve limana olan erisimini
saglayacaktir. Sekil 2-6'da gosterildigi tizere, kuzey yoniine devam eden
glizergah eski sehrin iginden gecerek Hali¢ tizerinden Atatiirk Kopriisii'ne
uzanan ana trafik arterini meydana getirmektedir.

1. Atatiirk Kopriisii

2. Galata Koprisd

3. Sirkeci Feribotu

4, Yenikapi Feribotu

5. Sahil Yoiu

6. Yedikule Kapisi

7. Belgrat Kapisi

8. Silivri Kapisi L

9. Mevlana Kapisi

10. Millet Caddesi LI

11. Vatan Caddesi

12. Fevzi Paga Caddesi 41-— 4

13. Halic Sahil Yolu 6 ¥ DR

— ) Feribot ser
5 —_— ;.L\r?a .YoIIar

- — Ikincil Yollar

Havaalam

Eski Sehir Bolgesindeki Ana Yollar

Yenikapi ve Kumkapi Tren Istasyonlari ortasinda, demiryolu ve feribot
terminalini birlestiren mevcut esdiizey yaya gecitlerinin yerini bir yaya kopriisii
alacaktir.

Kumkapi Istasyonunda bir alt gecit, trafigin Kennedy Caddesi boyunca ve
yarimada etrafinda devam etmesini saglamak icin ttinel yaklasim yolundan
sapacaktir. Tiinel yaklasim yolu giineye devam edecek ve giselere yaklasirken
ikiye ayrilacaktir.
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Avrupa yakasindaki genel yol planindan alman bir yol kesidi Sekil 2-7'de
gosterilmektedir. Yol yaklasik 38 metre genisliginde olup, her biri 3.25 metre
genisligindeki sekiz serit, 1.3 metrelik orta reftij ve 1 metrelik kaplamali
emniyet seridi, 0.5 metrelik banketler ve her iki tarafta minimum 2.5 metre
uzunlugundaki yaya yollarindan meydana gelecektir. Bu yol, genisligi
glizergah boyunca biiytik olgtide degismekle birlikte, yol uzunlugunun biuiyiik
bir boltimiinde yaklasik 30 metre genisliginde olan mevcut yol (alt1 adet serit,
iki orta reftij, banketler ve yaya yollari) ile kiyaslanabilir.

¢
- Degisken(min 2,5
i : Degisken(min 1,0) egisken(min 2,5)
Degisken (min 2,5) 250 |, 3250 _ 3250 _ 3250 1000\ {00p 3250 _ 3250 _ 3250 _ 3250
T {000 1006 s'oo?
¥ 4 4 4 4+ * + +
290, F. - I ; s o B0

Asinmaz Yizey —
~ Baglayia Yiizey
Bittimenli Temel Yiizey

—Tesiste Karistirllmus Beton Temel Yiizey
Avrupa Yakas1 Yaklasim Yolundaki Genel Yol Plani
Ucretli Gecis Giseleri

Ttnel icin ticretli gecis giseleri Avrupa yakasinda ttinelin bati ucunda yer
alacaktir. Bunlar 11 adet trafik seridinden meydana gelecek olup, merkez serit
trafigin akisina bagli olarak her iki yonde islev gorebilecektir. Yap-Islet-Devret
ihale tasarisina kiyasla, eski sehrin goriintiisiiniin belediye sartnameleri
uyarinca korunmasini saglamak {izere, giselerin plani maksimum ytikseklik 7
metreyi gecmeyecek sekilde revize edilmistir. Ttinel igindeki maksimum gabari
3 metre oldugundan, ayni1 gabari giseler i¢in de yeterlidir.

Halen Bogaz kopriilerinde kullanilan {ic deme sistemi ile es ve biittinlesmis bir
dinamik gise gegis sistemi kullanilacaktir:

e OGS (Otomatik Gegig Sistemi)
e KGS (Karth Gegis Sistemi)
e ve nakit 6deme.

Gecis ticreti her iki yonde de 6denecektir.

Bu sistem esnek ozellikte olacaktir, 6rnegin 2021 yilinda sabahlar1 iki OGS, iki
KGS ve bir nakit ddeme gisesinin dogu yoniinde ve iki OGS, iki KGS ve iki
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nakit 6deme gisesinin bat1 yoniinde bulunmasi ve aksam saatlerinde tersine
cevrilmeleri diistintilmektedir.

Isletme Binast

Gigselerin hemen dogusunda, tiinele girmek tizere birbirlerinden ayrilan iki
yolun arasinda bir Isletme Binasi yer alacaktir. Bina yaklasik 78 metre
uzunlugunda ve 15 metre genisliginde olacaktir. Bina {i¢ katl1 olup bir kat1 yerin
altinda bulunacaktir. Yerin tizerinde kalan yapi zemin seviyesinden yaklagsik
olarak 6.5 metre yiikseklige kadar gikacaktir. Isletme binasinin plani ve diisey
goruntisi Sekil 2-8'de gosterilmektedir.

Bina, tiinel icin operasyon merkezi olarak hizmet verecektir. Bodrum katinda
bir su deposu, teknik oda, binaya kesintisiz gii¢ kaynag1 saglamak amaciyla
jenerator odasi ve ilgili yag deposu bulunacaktir. Zemin katta, tiinel i¢in gerekli
ozel yangin sondiirme araglarinin park yerlerinin de bulundugu bir park alani,
mutfak ve kiyafet degistirme odalar1 da olan bir kafeterya ve bir dokiiman arsiv
odast bulunacaktir. Birinci katta ofis, ekip odalari, ana kumanda odas1 ve acil
miidahale ekibi igin bir oda yer alacaktir. Ikinci bir acil miidahale ekibi Anadolu
yakasinda tiinel girisine yakin yerde konumlandirilacaktir.

Sekil 2-8 Isletme Binast Plani (zemin kat)

Boliim 2: Tiinel

Giselerden gegctikten sonra yol seviyesi tiinel igerisine dogru alcalacaktir. Tiinel,
glizergah boyunca degisken zemin sartlarina uyumlu olarak tasarlanmis farkl
formatlar icinde devam edecektir. Bunlar sematik olarak Sekil 2-9'da verilmis
ve genel kesitler Sekil 2-11'de gosterilmistir. Serit genisligi ttinel icerisindeki 3
metreye diisecek ve projenin bu boliimiine sadece otomobil ve minivanlarin
erisimesine izin verilecektir.
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(#Avrupa , sya
Perde TBM(igeri)1 Perde TBM(disar1)
l — Arabayla gecis
U-Kesiti Cift . . PC— PC-2 Gift U-Kesiti
w=nwm) | (L=seum) Gk | Perde TEM A | B (L=100m) | (L=566m) | w=wom) | w=iwumy
-— ) )
IL=ré.2m) (L=3,340m) (L=170m) | (L=170m)
U-Kesiti Gift PC—1 PC-2 Gift U-Kesiti
‘ w=rum) | (L=azum) Kuyu (Avrupa) Kuyu (Asya) (L=100m) | (L=586m) | (L=wam) ‘ L=1uumy ‘

CAP = 22.8M, Deriniik = 39.5M capa = 20.0m, Derinik = 385.0m

! U-Tipi —le—— Ac-Kapa —| K perde TBM |.,—NATM Tinel —___, Ac-Kapa e U-Tipi >

Tiinel Kesit Semasi

Ttinel boliimiiniin dusey yerlesimi Sekil 2-10 da gosterilmistir.

Havalandirma Bacasi (Avrupa Tarafi)

[BOLUM 2 (L=5,4Km)|

Havalandirma Bacasi (Asya Tarafl)

50.000
150,008 | Ac-Kapa Tunel (507.2m) Havalandirma Bacast Perde TBM Tiinel (3.340m) Havalandirma Bacasi (Asya) NATM Tiinel (1.006m) U-Kesiti
E— (Avrupa) (100m)
p e |
Lod Ll Ll Ll |J
1 11 |l NN
U-Kesiti (70m) Ac-Kapa Tnel (90m) ‘

250,000
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Tiinel Diisey Yerlesimi
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Tiinel Akst
Yol Akst
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Sekil 2-11 Tiinel Tasarimlar
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[lk kisim, rampa asagi olarak ikiz ac kapa tunele dogru giren iki acik U-kesitli
tunelden olusmaktadir. Tki tunel birbirine yaklasacak ve dogu yoniinde
ilerleyen tiinel, bati yoniinde ilerleyenin altindan gececektir. 430 metre sonra iki
tunel de Avrupa yakasindaki havalandirma bacasma dogru 80 metre kadar
devam eden tek bir cift katli ac-kapa tuneli olarak birlesecektir. Ag¢-kapa
yontemleri, yumusak kil ve yiiksek su oranina sahip deniz tortularindan
meydana gelen yumusak zemin igerisinde kullanilmaya uygundur ve bundan
dolay1 bu yontem dolgu zeminlerde ve yumusak toprak boliimlerde
kullamilmaktadir. Tiim ag-kapa tiinel kesitleri BS5400 Ingiliz Standartlari'na
gore belirlenen diisey ve yatay yiik sartlarini saglayacaktir.

Havalandirma bacast yarimadanin ucundaki kiigiik tekne limaninin hemen
batisinda agik alanda yer alacaktir. Diger tasarim detaylar1 Boliim 2.3.6'da
sunulmustur. Bu baca, 3.34 km uzunlugundaki delme tiinelin (BT: Bored
Tunnel) - ki burada Tiinel Delme Makinasina (TBM: Tunnel Boring Machine)
istinaden isimlendirilmistir- baslangicini olusturmaktadir. TBM yontemi, farkl
kaya ve toprak cesitleri dahil olmak {izere, gilizergah boyunca beklenen
karmasik zemin sartlarina uygun olarak segilmistir.

TBM boliimi, ttinelin deniz seviyesinin yaklasik 95 metre altindaki en derin
noktasina %4 lik bir egimle alcalan, 12.5 metre capinda ve cift katli bir
bolumiidiir. Bu noktada ttinelin {ist noktast deniz tabaninin yaklasik 25 metre
asagisinda kalacaktir. Daha sonra, TBM kesidi yine %4 liik bir egimle Anadolu
tarafindaki son nokta olan Haydarpasa konteyner limanimin kuzeyindeki
havalandirma bacasina dogru ¢ikacaktir.

Tunel, Anadolu yakasindaki havalandirma bacasindan cift katli olarak Yeni
Avusturya Tiinel Delme Yontemi (NATM) -New Austrian Tunneling Method-
ile yaklasik 340 metre devam edecektir. Daha sonra, 670 metre boyunca iki tane
tek kathh NATM ttineli olarak ikiye ayrilacaktir. NATM tiinellerinin giizergah
boliimleri Sekil 2-12 de resimlerle agiklanmustir.

Tunelin Anadolu yakasindaki son boltimii, yaklasik 190 metre boyunca ikiz ag-
kapa ve son olarak U-kesitli tiinel seklinde devam ettikten sonra, mevcut Eyiip
Aksoy Kopriilti Kavsagi'nin her iki tarafindaki rampalar ile zemin seviyesine
donecektir.
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Sekil 2-12 NATM Tiinel Kesitleri
2.3.5 Boliim 3: Haydarpasa Goztepe Arast

Anadolu yakasinda yaklasim yolu olan Boliim 3’tin yerlesim plan1 Sekil 2-13’de
gosterilmis ve daha detayl planlar Ek H'da sunulmustur.

(& AvrupPa ASYA =

)z Kisim 3 (L=3.8KM) )
Kisim 3-1 KM= Kisim 3-2 KM= Kisim 3-3 KM=
- 10+800-12+100 e 12+100-13+500 13+500-14+600 5

%) Kosuyolu IC 7) Uzuncayir IC
3 %#) Eyup Aksoy IC 9= ﬁ-‘- :
] &
"'(_: - - & =#)Cevreyolu IC

S L

D=-100

v

+
‘ “’
-
-
-

. \ Havalandirma Bacas1 ]
Perde TBM Tiinel

L=3.340: o ..
(.=5.340m) | @ Yaya Ustgecidi

Sekil 2-13 Boliim 3: Anadolu Yakasi1 Yaklasim Yolu
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Anadolu yakasindaki yaklasim yolu, Eyitip Aksoy Kopriili Kavsaginin
dogusunda D100 (D100 ve Dr. Eyiip Aksoy Caddesi arasinda) ile birlesmek
tizere tlinelden ayrilacaktir. Giiney yoniine {i¢ baglant: yolu ilave edilerek, dort
yaprakli yonca seklinde bir kavsak olusturulacaktir. Yol mevcut giizergahi
tizerinde iki adet 4 serit halinde devam edecektir. Kosuyolu Caddesi tizerinde
mevcut bir yaya kopriisi muhafaza edilecek ve Ali Dedde Caddesi'ni D100 tin
altina tastyan alt gecit, yeni Kosuyolu Kopriilti Kavsag ile degistirilecektir.
Dinlen¢ Caddesi, Onur Sokak, Bag Sokak, Koftunci Sokak ve Kosuyolu
Caddeleri'nin mevcut giris ve cikis seritlerinin hepsi iyilestirilecektir. Koftuni
Sokak altindaki kisa bir alt gecit, Onur Sokak’tan gelen dogu yoniindeki trafigi
D100’e baglayacaktir.

Dost Ozan Sokak’tan gelen yol Actbadem Caddesi'nin altina inmekte ve sonra
zemin seviyesine yukar1 ¢ikmaktadir. Mevcut yoldaki koprii iyilestirilecektir.
Giineydeki Boyaci Mehmet Sokak ve kuzeydeki Nazifbey Sokak arasindaki
kavsak iyilestirilecek ve yaya kopriisii degistirilecektir.

Kadikoy Uzuncayir Yolu tizerindeki mevcut koprii muhafaza edilecektir.

D100 ve Uzuncayir Caddesi'nin kesisme noktasinda yeni bir Uzuncgayir
Koprult Kavsagr insa edilecektir. Uzuncayir Caddesi tizerindeki gobek
kaldirilacaktir. Uzungayir Caddesi'ni dogu yoniinde devam eden D100 ile
birlestiren baglant1 yolu iyilestirilecek ve bir tali yol ve {iist gegit yerlestirilerek
kuzey ve giineyden gelen trafigin doguya ve dogu yoniindeki trafigin kuzeye
donmeleri saglanacaktir. Bu kesisme noktasindan az bir mesafe uzaklikta
bulunan mevcut yaya kopriisiiniin yerine yenisi yapilacaktir.

Cevreyolu {izerindeki tamamlanmayan karayolu kavsagi, bati yontindeki
trafigin kuzeye erisimini saglamak ve batidan giineye devam eden tali yolu
iyilestirmek i¢in uzatilacaktir.

Cevreyolunun dogusunda D100'tin gtineyindeki tali yol iyilestirilecek ve bir
yaya kopriistiniin yerine yenisi yapilacaktir.

Yol calismalar1 Goztepe Kopriilii Kavsagi'ndan hemen 6nce sona erdirilecek ve
bir su kanalmin {istiinden giineye devam eden bir {ist gecidin genisletilmesi
dahil olmak {tizere, D100’tin dogu yoniindeki baglanti yolu iyilestirilecektir.
Koprilu kavsaktan onceki yaya kopriisit muhafaza edilecektir.

Anadolu yakasindaki yaklasim yolunun genel kesit plani Sekil 2-14 de
gosterilmistir.

PrOJE NO. P0106067, ATAS EyLUL 2011

AVRASYA TUNELI, ISTANBUL, TURKIYE 2—20 NiHAI RAPOR



Sekil 2-14

2.3.6

ERM GmbH

Environmental
Resources

Management

5000 ‘ 34,500

4-50G 3,500 J 3,500 8,500 , 3,500 3,500 .'\.3.:.‘.4.00 . o 3260 . 8500 . 3500 . 8500 1500 1.Q00, YAR o000
1,00 1 1.iUO | 250 250
Ek Gegit Varolan Yol (D100) Varolan Yol (D100) i Varolan Yol (D100) Varolan Yol (D100) Ek Gegit
* *
L T T e } L Ll *
%2,5 %25 gt %25, %25

Varolan Kaldirim Varolan Kaldirim

Boéliim 3 iin Genel Kesit Plan1

Yol koridoru genisligi degisken olup, her biri 3.5 metre genisligindeki sekiz
trafik seridi, degisken bir orta refiij ve 1 veya 1.5 metrelik emniyet seridi, 0.5
metrelik banketler ve her iki tarafta en az 2.5 metrelik yaya yollarindan
meydana gelecektir.

Tiinelin Havalandirilmasi

Ttunel, isletme sirasinda temiz hava saglanmasi ve tiinel iginde bir yangin
¢itkmasi halinde dumanin bosaltilmasi, yolcularin ve bakim ve kurtarma
ekiplerinin  gtivenligi  igin saglanmasi
havalandirilacaktir. Normal isletme sirasinda, havalandirma sistemi, ana
bilesenleri karbondioksit ve monoksit, azot oksit ve partikiil maddeler olan arag
emisyonlarini iceren havayi icine gekecektir.

temiz  hava amagclariyla

Avrasya Tuneli igin gerek duyulan havalandirma sisteminin boyut ve tasarimi,
tahmini trafik hacmi, tasarim hizi, serit sayis, tiinel uzunlugu, egim, cap ve kot
gibi parametrelere gore hesaplanmistir. 50 km/saatten daha yiiksek trafik
hizlarinda ttinel hareket halindeki araglarin piston etkisi ile dogal olarak
havalandirilacaktir. Daha dustik trafik hizlarinda ve yangin sirasinda tiinel
icindeki 1.03 metre capinda jet fanlar1 ve TBM tiinelinin her iki ucundaki
havalandirma bacalar1 kullanilarak yapilan mekanik havalandirma gerekli
olacaktir.

Iki havalandirma bacasinin her biri mekanik fanlar ile techiz edilecek ve ayrica
acil ¢ikis ve bakim icin erisimi saglayacak merdivenleri bulunduracaktir.

Bacalarin yer altinda kalan boyutlar1 asagida detaylandirilmistir. Her birinin
tizeri ¢apt 7 metreyi asmayan yuvarlak yapilar ile kapatilacaktir. Her iki
bacanin yiiksekligi de sehrin siluetinin, 6zellikle de Avrupa yakasindaki eski
sehrin siltietinin korunmas1 amacli Belediye gereklilikleri uyarinca 5 metre ile
sinirlandirilacaktir. Her iki yapi, bolgesel yerlesim ile uygunluk saglanacak
sekilde tasarlanacaktir.
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Avrupa Yakasindaki Havalandirma
Bacasi

Cap 228 m

Zemin Seviyesi Altindaki Kazi
Derinligi: 39.5 m

Anadolu Yakasindaki Havalandirma
Bacasi

Cap 20.0 m

Zemin Seviyesi Altindaki Kazi
Derinligi: 38m

Bacalarin konum ve profilleri Sekil 2-15 de gosterilmistir.

Avrupa Yakasindaki

Havalandirma Bacasi Plan1

Baca (Avrupa)
KM=6+138

R —

e

Ag-Kapa Tiinel

Anadolu Yakasindaki
Havalandirma Bacasi Plan1

i’ U

Baca (Asya) Ay "

NATM Tiinel ¥

Avrupa Yakasindaki

Havalandirma Bacasi Profili

Baca (Avrupa)
KM=6+138

Ortii Tabakast = 12.5m

—
'n'-'-"'..'

Ac-Kapa Tiinel _—.___. -

Perde TBM Tiinel

Anadolu Yakasindaki
Havalandirma Bacasi Profili

Baca (Asya)
KM=9+500

Ortii Tabakast = 12m Yiikleme Bolgesi

ve Toprak
—lL L5

/ NATM Tiinel
Perde TBM Tiinel

lean tarafi

Havalandirma Bacas1 Konumlar: ve Sematik Profiller

Batidaki baca acik alanda tarihi yarimadanin sonundaki kiigtik tekne limaninin
hemen batisinda ve dogudaki baca ise Haydarpasa konteyner terminalinin
dogu ve kuzeyindeki kiiciik bir park iginde, Selimiye Askeri Kislasinin
gtneyinde ve DLH Marmara Bolge Miidiirliigii'niin batisinda yer almaktadir.

Avrupa yakasinda tiinel girisinin dogusundaki ve Anadolu yakasinda girisin
batisindaki havalandirma bacas1 pozisyonu ana girislerden gelen emisyonlar:
azaltacaktir. Bu bacalar TBM tiinelinin baslangi¢c ve sonuna yerlestirilmis ve
boylece insaat sirasinda tiinel delme makinesinin giris ve g¢ikis1 igin

kullanilabileceklerdir.

Durumu gosteren dahili bir diizenleme Sekil 2-16 da verilmistir.
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Tunel igerisindeki fanlar Sekil 2-17 de gosterildigi gibi yerlestirilecek ve tiinel
boyunca her 150 metrede bir konumlandirilacaktir.

@1,030 Jet Fan

i

Aciklik Cizgisi

Aciklik Cizgisi

Avrupa Yakasi (Ust Kat) Anadolu Yakasi (Alt Kat)

Tiinel I¢cindeki Havalandirma Jet Fanlart
Elektrik Kaynag

Avrupa yakasindaki havalandirma bacasinin hemen giineyinde ve Anadolu
yakasindaki havalandirma bacasinin giineydogusunda iki elektrik binasi yer
alacaktir. Bu binalar, tiinelin isletilmesi (havalandirma, 1siklandirma, kapali
devre televizyon yaymi vb.) icin uygun voltaj degerinde elektrik temin eden
trafolar1 barindiracaklardir.
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Elektrik, Istanbul sebekesinden 10 kV, 50 Hz degerlerindeki ti¢ fazli akim ve 25
kA degerindeki kesme akimi iceren yeralt1 kablolar1 aracilifiyla temin
edilecektir (Havai hat yapilmas1 ongoriilmemektedir).

Elektrik binalarinda kullanilan tiim ekipman ve malzemeler uygun AB
standartlarina uyumlu olacaktir.

Drenaj

Alt gecitler icerisine, kent alanlarindaki yollar icin genelde kullanilanlar gibi ve
suyun en diisiik kotta toplandig1 kapali bir drenaj sistemi yerlestirilecektir.
Kredi Kuruluslar1 Teknik Danismanlari, sistemin mevcut yagmur suyu sebekesi
ile birlikte nasil galisacaginin anlasilmasi icin planlarin gozden gegirilmesini
tavsiye etmis olup, bu calisma, uygun bir drenaj diizenlemesinin saglanmasi
amactyla detayli tasarim sirasinda yerine getirilecektir.

Trafik Yonetim Sistemleri

Tuneldekapali devre televizyon sistemi (CCTV: Closed Circuit Television), bir
ara¢ tespit sistemi (VDS: Vehicle Detecting System), elektronik olarak
degisebilen mesaj sinyalizasyon sistemi (VMS: variable message signs) ve acil
durum telefon techizatlari yer alacaktir. Tiinel girislerine bir Gorsel
Bilgilendirme Paneli kurulacaktir. Trafik idaresini ve akisin1 daha iyi bir hale
getirmek icin yaklasim yollar1 boyunca yeni trafik isaretleri yerlestirilecektir.

Tasarim Kodlart ve Standartlar

Proje, Tiirk ulusal ve bolgesel yetki standartlarina ve ayrica Tablo 2-1 de verilen
cesitli uluslararas1 standartlara uygun olarak tasarlanacaktir. Ozellikle, tiinel
tasarim1 giivenlik acisindan, Amerikan Tasarim Kodu NFPA 502 ve Trans-
Avrupa Yol Sebekesinde belirtilen minimum giivenlik gerekliliklerini
diizenleyen AB Normlar1 2004/54 ile uyumlu olacaktur.
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Farkli Proje Tasarum Yapilar: Icin Tasarim Kodlar

Madde Tasarim Kodu  Agiklama
Yol AASHTO Amerika Devlet Karayollar1 ve Ulastirma Sorumlulari
Birligi)
JSCE Japon Insaat Miihendisleri Dernegi
Ttinel NFPA502 ®® Yol Tunelleri, Kopriiler, ve Diger Sirli Erisim Saglayan

Karayollari i¢in Standartlar

BS5400 Kara ve demiryollarinda kullanilan celik, betonarme ve
AASHTO kompozit kopriilerin tasartm ve insas1 icin Ingiliz
Yapilar NFPA502 Standartlar1

Yol Tiinelleri, Kopriiler, ve Diger Simurli Erisim Saglayan
Karayollar1 igin Standartlar:

PIARC ®05.05B Tiinellerde Yangin & Duman Kontrolii
IEC @ 60227-1 450/750 V degerine kadar c¢ikabilen Polyvinil Kloriir

Elektrik izolasyonlu kablolar
Ekipmanlar1 NFPA70 Ulusal Elektrik Kodlar1
NFPA502 Yol Tiinelleri, Kopriiler, ve Diger Smurl1 Erisim Saglayan

Karayollar1 i¢in Standartlar

PIARC 05.05B Tiinellerde Yangin & Duman Kontrolii

NFPA10 Tasinabilir ~ Yangin  Sondiirticiiler [cin  Standart
Makine NFPA92A Bariyer ve Basing Farki Kullanan Duman Kontrol Sistemle-
Ekipmanlart ri I¢in Standartlar
NFPA502 Yol Tiinelleri, Kopriiler, ve Diger Smurli Erisim Saglayan
Karayollar i¢in Standartlar
Yasam ve Yangin ~ NFPA502 Yol Tiinelleri, Kopriiler ve Diger Smirli Erisim Saglayan
Emniyeti Karayollar i¢in Standartlar

@ PIARC, Diinya Yol Birligi politik olmayan ve kar amac1 giitmeyen bir organizasyon olarak 1970
yilinda ABD Ekonomik ve Sosyal Konseyine danismanlik yapma gorevine getirilmistir. Ulasim ile
ilgili ttim konularda, 118 hiikiimetin ve buna ilave olarak 6zel ve hiikiimet dis1 organizasyonlarin
temsilciligini yapan global bir forumdur.

@ IEC (International Electro Technical Commission), Uluslararas: Elektroteknik Komisyonu,
elektrik, elektronik ve diger ilgili teknolojiler i¢in uluslararasi standartlar gelistiren bir diinya
kurulusudur.

© NFPA (National Fire Protection Association), ABD Ulusal Yangindan Korunma Birligi, yangin
onlemede global olarak tanman bir destekleyici kurulus olup, kamu emniyeti saglanmasinda
yetkili bir kaynaktir.

@ NFPA 502, yangindan korunma ve bunun yaninda insaat isleri sirasinda korunma, yanginda
yasam emniyeti faktorleri, acil eylem planlary, acil iletisim, isaretleme, yangin yeri tespiti, sabit su
bazli yangin miicadele sistemleri, ¢ikis yollari, acil gii¢ ve aydinlatma, yol tiinelleri icin acil
havalandirma gibi konular ile ilgili olarak genel sartlar1 kapsamaktadir.

Bir dizi temel tasarim konusu asagida tartisilmustir.
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Deprem ve Tsunami Riski

Proje, yiiksek riskli deprem bolgesinde yer aldigindan dolayi, projedeki sismik
korunma en 6nemli tasarim konularidan biridir.

Yap—Elet-Devret [halesinde Isverenin Sartlar: projedeki sismik tasarim kriterleri
bakimindan iki farkl1 deprem senaryosu belirlemistir:

(1) Fonksiyonel acidan Degerlendirilen Deprem (FDD): 50 yil igerisinde
meydana gelebilecegi beklenen depremdir; ve meydana geldiginde
projenin diistik hasarla devam edebiliyor olmas: gerekmektedir.

(2) Emniyet agisindan Degerlendirilen Deprem (EDD): 50 yil igerisinde % 2
olasilikla meydana gelmesi beklenen ve meydana geldigi takdirde,
kullanicilarin  hayatlarmin ve tiinelin yapisal biitiinltgtintin tehlike
altina girmemesi ve olusan hasarin en makul zaman diliminde tamir
edilebilir olmas1 gerekmektedir.

Bu sartlara dayanarak, TBM (Tunnel Boring Machine: Tiinel Delme Makinesi)
ve NATM (New Austrian Tunneling Method: Yeni Avusturya Tiinel Delme
Yontemi) kesitleri ve istinat duvarlar1 dahil olmak tizere, ATAS tarafindan ana
yapilarin sismik bir degerlendirmesi tamamlanmis olup, bunlar ihale
standartlarini karsilayacak sekilde tasarlanmislardir.

Sismik tasarim, kredi kuruluslar1 adina bagimsiz bir teknik danisman
tarafindan gozden gegirilmistir. Kredi Kuruluslar1 Teknik Danismant, Isveren
Sartnamesinde belirtilen sartlarin Turkiye Deprem Yonetmeligi (2007)'nde
belirtilen gereklilikleri karsiladigir ve astif1 ve sismik bolgelerde uygulanan
benzer sekilde biiyiik altyap: projeleri arasindaki en iyi uygulamalardan biri
oldugu sonucuna varmistir. (Ove Arup & Partners Ltd, Kredi Kuruluslari
Teknik Danismani, Ekim 2009)

Bu standartlar1 saglamak igin, tiinelin kaya ve yumusak zemin arasindan gectigi
kenar boliimlerinde esneyebilen segmentler planlanarak, rijitlik farklarindan
kaynaklanan daha biiyiik goreceli yer degistirmelerin meydana gelmesine izin
verilmistir. Kredi Kuruluslar1 Teknik Danismani, bu tiinel kesitlerinin farkl
rijitlik degerlerinden dolayr, TBM ve NATM kesitleri arasina esneyebilen
segmentler eklenmesini tavsiye etmistir ve bunlar da detayli tasarima dahil
edilecektir.

Bunun yanisira, Danisman tarafindan tsunami riski degerlendirmesi, sismik bir
aktivite meydana gelmesi halinde tiinel ve yaklasma yollar1 cevresindeki
malzemenin sivilasma potansiyeli ve insaat sirasinda koruyucu onlemlerin
alinmasz ile ilgili olarak farkli calismalar yapilmasi tavsiyesinde bulunulmustur.
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Bu calismalar yapilmakta olup, proje bu risklere karsi uygun standartlari
karsilayacak sekilde tasarlanacaktir.

ATAS, elde mevcut en uygun verileri kullanarak FDD ve EDD deprem
senaryolar1 igin tsunami dalga ytiksekliklerini ve olast sel baskini alanlarini
hesaplayacaktir. Daha sonra uygun hafifletici 6nlemler gelistirilerek Isveren
Sartnamesinde belirlenen performans kriterlerinin tiim yapilar icin karsilanmasi
saglanacaktir (yaklasim yollari, alt gegitler ve tiinel). Tsunami dalgalarmin
etkisini azaltmak ve ttinel icine su girisini engellemek icin, deniz surlarmin
yiiksekliginin artirilmasi ve titinele yaklasma yollarimin yiikseltilmesi dabhil
olmak tizere, 6zel 6nlemler planlanarak giris seviyesinin tasarim senaryolarinda
ongoriilen dalga ytiksekliginin tizerinde kalmasi saglanacaktir.

Bugtine dek vyapilan sivilasma riski degerlendirmesi yeterli diizeyde
kaplanabilmesi icin tiinelin deniz tabanindan en az 25 metre asagida yer almasi
gerektigini gostermistir. Bu husus sonraki arastirmalarda da incelenerek
saglamasi yapilacaktir. Avrupa yakasindaki dolgu arazide ve her iki yakadaki
alt ve {ist gecit noktalarindaki sivilasma riskleri de degerlendirilecek ve uygun
zemin iyilestirmeleri her tiirlii riski ortadan kaldirmak icin yerine getirilecektir.

Yangin

Kredi Kuruluslart Teknik Danismani, bir yangin olayma karsi tiinele erisim ve
tinelin bosaltilmasi ile ilgili tasarimin gozden gegirilmesini de tamamlamaistir.
Ttinelin dahili plan ile ilgili olarak bir dizi tavsiyelerde bulunulmus ve bunlar
tasarima ilave edilmistir. Acil olaylar karsisinda yapilacak eylemler hakkinda
daha detayl1 diizenlemeler Boliim 2.5.4’de sunulmustur.

Korozyona Karst Koruma

Avrupa yakasindaki yer alti suyunun denize olan yakinlik nedeniyle tuzlu
olmasi muhtemeldir. Bu durumda betonarme ve diger yapilar icin korozyon
riski mevcuttur. Bu bolgelerde, rutubet ve klortire karst mukavemet saglamak
amaciyla betonarme icin epoksi recine kaplama kullanilacaktir.

Suya Karst Izolasyon

Ttinel yiiksek diizeyli su basincina maruz kalacagindan dolay1 tasarimmin su
gecirmez olmasi gerekmektedir. ATAS tarafindan TBM tiinel (Delme Tiinel)
igerisinde iki farkl: tipte conta sistemi ve tiinel segmentlerinin izolasyonu igin
epoksi recine kaplama kullanilmasi onerilmektedir. Korozyona kars: ytiksek
direng, diistik gecirgenlik ve hidrolik iletkenlik degerlerine sahip ytiksek
sicaklikta firmlanmais cliruf ¢cimentosu geri dolgu malzemesi olarak ve segment
¢imentosunda su sizdirmazligini artirmak icin, kullanilacaktir.
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NATM tiineli PVC sizdirmaz malzeme ile biitiintiyle kaplanacaktir.

Bu oneriler conta diizenlemeleri ile ilgili baska kontroller yapilmasini tavsiye
eden Kredi Kuruluslar1 Teknik Danismani tarafindan gozden gegirilmistir.
ATAS bu kontrelleri iistlenecek ve tnerilen sistemlerin su girisine kars1 uygun
koruma saglamasini temin edecektir.

INSAAT ONERILERI
Ornek Insaat Programi ve Calisma Saatleri

Bir insaat programu taslagi Sekil 2-18’de sunulmustur. Insaatin yaklasik 40 ay
boyunca stirecegi tahmin edilmekte olup, daha sonra ti¢ aylik bir operasyonel
gozlem stiresi olacaktir. Tiinel agma ¢alismalarinin araliksiz 24 saat boyunca
devam ettigi Delme Tiinel bolimii haricinde, normal calisma saatleri haftada 7
giin, sabah saat 08.00 den aksam 18.00’e (1 saat mola dahil olmak tizere) dek
stirecektir.

istanbul Bogaz: Tiinel Gegisi

Proj etimi

Onemli Konular & Asamalar
Dizayn Asamas:
Temel/Detayh Dizayn
Ingaat Agamas:

Biltim 1_Avrupa Yakasi {KM=0+000-5+300)
Kasam 1-1 (KM=0+000-14300) Ay ————————_]

Kisim 1-2 (KM=1+300-2+700} | e ]

Kasim 1-3 (KM=2+700-4+000) Sr——————————

Kasm 1-4 (KM=4+000-5+100) ' \ m I
Bélim2_Tiinel Gegigi (KM=5+400-10+800)

Ag-Kapa (KM=5+500-6+127.2)

Baca (KM=6+127.2-150, KM=9+490-510) | ———— . . ' ¥ . T T E ______J
Perde TBM (EM=6+150-9+490) | Ssesere—————r7
NATM (KM=9+520-10+516) ey

Ar-Kapa (KM=10+516-10+709) . pi—

Kistm 2-1 (KM=5+400-5+550) ' | g _
Kasmm 2-2 (KM=10+709-10+800) ! A— N ———] = | Oy

Biiliim 3_Asya Yakas: (KM=10+800-14+600)

Kasim 3-1 (KM=10+800-12+100) S— ety
Kastm 3-2 (RM=12+100-13+500) | e 1
Kisim 3-1 (KM=13+500-14+ 600) 1 1 1 ' 1

1§[elme r

Ornek Ingaat Programi
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Tiinel Insaat:
Tiinel Delme Makinasina (TBM) Erisimin Saglanmas: ve Havalandirma Bacalar

Projenin kritik boltimii, Delme Tiinel insaatidir ve galismalar Tiinel Delme
Makinesi (TBM)'nin uygun pozisyonuna indirilmesi i¢in kullanilacak olan
havalandirma bacas1 boslugunun Anadolu yakasindaki insaat1 ile baglayacaktir.
Anadolu yakasindan yapilacak erisim, calismanin Avrupa yakasinda baslamas:
halinde eski sehir {izerindeki olusacak potansiyel etkileri engelleyecek olup,
ayni zamanda Tiinel Delme Makinesi'nin muhtemelen gemi ve/veya tren
yoluyla geirilmesine de olanak verir. Daha sonra, Delme Tiinel Anadolu
yakasindaki havalandirma bacasindan batiya dogru Avrupa havalandirma
bacasina varincaya kadar kazilarak bu noktada Tiinel Delme Makinesi
kaldirilacaktir.

Anadolu ve Avrupa havalandirma bacalar1 asagidaki gibi insa edilecektir:

1. Kaz1 yapilmasi ve diyafram duvarmin yapilmasimi takiben, i¢ ve dis
¢imentolu toprak duvarlarin yapilmasi. Yapisal biittinliik saglamak igin
diyafram duvar betonarme olacaktir. Iksa duvarlari baca kazist
yapilmasindan sonra ¢cokmeyi 6nlemek icin ilave edilecek ve su girisine
kars1 gecirgen olmayan bir bariyer olusturacaktir.

2. Daha sonra kirica ve ekskavatorler kullanilarak ve artik dokiintiiler
kamyonlar ile uzaklastirilmak suretiyle, baca bolgesi toprak katmanin
temeline kadar kazilacaktir.

3. Kaya icerisindeki nihai bolim, titresim kontrollii delme ve patlatma
yontemleri ile kazilacaktir.

4. Tunel delme makinasi (TBM) santiyeye secilen tasima modeline gore
uygun biiytkliikteki parcalar halinde getirilecek ve 250 tonluk tasima
kapasitesine sahip bir ving yardimiyla baca igine indirilmeden once,
parcalar1 zemin seviyesinde biraraya getirilecektir.

Ag¢-Kapa ve U Kesitler
Acg-kapa kesitlerin insaat1 asagidaki sekilde gerceklestirilecektir:

1. Tunelin her iki tarafinda topragin tutulmasi icin beton kazik ve celik
donatidan olusan gecici istinad duvarlarinin (iksa) olusturulmasi

2. Sodyum silikat, su, cimento ve bentonit kullanilarak, kazidan once
duvarlarin gticlendirilmesi igin kaziklarin arkasindaki topraga yiiksek
basingli jet grouting uygulamasinin yapilmasi.
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3. tiinel kazis1 (kutu kesitli). Sert kayaya rastlanilmasi halinde bir miktar
patlatma gerekebilir. Bu durum beklenmemekle birlikte gozard:
edilemez. Gerektiginde tam kontrollti kiictik miktarda patlayict madde
kullanilacaktir.

4. Shotcrete betonu ve zemin ¢ivisi kullanilarak tiinelin giiglendirilmesi.
5. Betonarme betonu kullanilarak tiinelin zemin, duvar ve tavaninin ingasi.

6. Kazilan malzemenin bir bolimintn kullanilarak yapmin geri
dolgusunun yapilmasi.

Ac-kapa ttinel ve baca kazilarindan ¢ikan kazi fazlasi malzeme santiye sinirlari
disindaki depo sahasina atilacaktir. (bkz. Boliim 2.4.5)

Tum calismalar icin, gerekli beton Proje yakinlarinda yer alan hazir beton
santrallerinden temin edilecektir

Tiinel Delme Makinast (TBM)

Tunel delme makinasinin ayda ortalama olarak 170 metre veya giinde yaklasik
olarak 6 ila 8 metre arasinda ilerlemesi beklenmektedir (3 adet 2 metrelik kisima
karsilik gelmektedir). Kazi toplamda 22.4 ay boyunca devam edecek olup, TBM
parcalarinin biraraya getirilerek kurulacag: 2 aylik ve disartya ¢ikarilacagr 1
aylik stireler buna dahildir. TBM yerel elektrik agindan saglanan giigle
beslenecektir. Makine, {izerindeki kesici bashgimn donerek ilerlemesi ile
ilerleyerek gidecek, giizergah boyunca sartlar degistikce kaya olan bolgelerde
her 200-250 metrede bir ve yumusak zeminlerde 2,000 metrede bir kesici baslik
degistirilecektir.

Tunelin ¢okmesini onlemek icin kesici bashiktan bentonite sulu har¢ enjekte
edilecek ve sulu harcla karisan kazilmis malzeme borular ile uzaklastirilarak
giristeki havalandirma bacasinin oldugu yere kurulmus olan tanka ve aritma
tesisine gonderilecektir. TBM nin arkasinda bir kiric1 ¢alistirilarak sulu hargla
karismis fazla malzemenin topaklasarak uzaklastirici borulari tikamasini
engelleyecektir.

Anadolu yakasindan giris noktasindaki bacanin yakininda bulunan ¢amur
aritma tesisinde, siklon ve santrifuj kullanilarak fazla malzeme c¢amurdan
ayrilacaktir. Ayrim islemine yardimci olmak tizere, santrifuj icerisinde modifiye
haldeki nisastadan elde edilen biyogoziinebilir c¢okeltme kimyasallar:
kullanilacaktir. Sulu harg proses icerisine geri donerek geri dontistime tabi
tutulacak ve ayrilan fazlaliklar ya projede farkhi bir yerde kullanilmak tizere
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uzaklastirilacak ya da santiye dis1 uzak bir noktada depolanacaktir (bkz. Boliim
2.4.5). Camur aritma tesisinde ses yalitimi da olacak ve boylece tesis disindaki
ses giicti duizeyi 85 dB(A) seviyesini asmayacaktr.

Tunel segmentlerinin sizdirmazliginda kullanilan jet grout'u stabil hale
getirmek ve tiinel delme makinasini (TBM) korumak ve yaglamak {izere
makina ile tiinel agma prosesinde cesitli kimyasallar kullanilmaktadir.
Kullanilacak kesin kimyasal segilen ttinel delme makinesine bagli olacaktir,
ancak esas itibariyle su ortamina herhangi bir zarar1 dokunmayan veya
diistikoranda zarar veren kimyasallar kullanilacaktir. (3)

Diistik cevresel zararlarina ragmen, bu maddeler atik olarak depo edilmeleri
halinde tehlikeli madde olarak islem gormelidir.

TBM ileriye dogru devam ederken, arkasindan beton segmentler yerlestirilecek
ve herbir segmentteki bir enjeksiyon deliginden yiiksek 1s1da firmlanmus ctiruf
¢imentolu plastik grouting malzemesiyle geri dolgu yapilacaktir. Bu
segmentler, cok muhtemel olarak, Anadolu yakasindaki havalandirma
bacalarindan yaklasik 40 km wuzakta, bir fabrikada prefabrik olarak imal
edilecektir. Segmentler, tiinel agzina lokomotif ile tasinmadan once, erisim
bacasinin yaklasik 12-20 metre yakinindaki bir depolama alaninda tutulacaktir.
Depolama alaninda iki giin boyunca yetecek kadar segment tutulacaktir
(toplamda 64 segment)

Segmentler, tiinel icerisindeki dik egimi (%4) asabilmek igin havali freni olan
trenlerle tasmacaktir.

Giizergah boyunca stabil olmayan zemin kosullari ile karsilasilmas: halinde, bu
bolimlere 6zel grouting islemi uygulanacaktir. Grouting islemi denizin altinda
kaya ve yumusak zeminin karsilastigi durumlarda da uygulanacaktir. Bu islem
TBM ile yapilacak ve deniz yatagindan grouting yapilmas: gerekmeyecektir.

TBM Avrupa yakasindaki havalandirma bacasma dogru ilerlerken, prefabrik
segmentler TBM nin arkasina alt yatak pargas: olarak yerlestirilecektir. Tiinel
delme islemi tamamlandiginda, tiinel delme makinasi Avrupa yakasmndaki
havalandirma bacasindan disartya cikarilacaktir. Daha sonra, Anadolu
yakasindan baslayarak tist katin plakalar: yerlestirilecektir. Lokomotif ile
tasmnan prefabrik plakalar kullanilarak tst kat insa edilecektir. Daha sonra
beton tiinel zemini serilecek ve yukarisina prefabrik bir drenaj odasi, kat
bolmesi ve hizmet odasi yerlestirilecektir. Kamyonlar ve tiinel icine giren
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borular yardimiyla hazir beton santrallerinden yolun kaplamasi icin yaklasik
9,000 m?® beton temin edilecektir.

Anadolu yakasindaki ag-kapa, U-kesitli ve NATM tiinel kazilari, TBM ile
yapilan tiinel kazisina paralel olarak ytuirtttilecektir.

NATM (New Austrian Tunneling Method-Yeni Avusturya Tiinel Delme Yontemi)
Tiineli

NATM Tiineli Anadolu yakasindaki havalandirma bacasindan ve ikiz a¢-kapa
tinellerinden itibaren olmak tizere iki yonde aym anda insa edilecektir,.
Tunelin tist ve alt bolumlere ayrildigr noktadan itibaren, iist tiinel insaatina
baslanmadan 6nce alt kismin insas1 yapilacak ve giiclendirilecektir.

NATM ile tiinel agilmasi, delme ve patlatma yontemleri ile yukaridan asagiya
dogru bir dizi tabakanin kazilmasi islemini kapsamaktadir. Patlama
verimliligini maksimum noktaya tasiyacak, giiriiltii ve titresimi simirlayacak,
cevredeki masif kaya yapisini koruyacak ve delme isleri icin maksimum erisimi
saglayacak modern bir patlatma yontemi kullanilacaktir. Patlayicilar,
emiilsiyon tipinde, sert kaya ve 1slak sartlar i¢in uygun olacak, duman ve koku
olusumu minimum diizeyde ve emniyetle islem gorebilecek tarzda olacaktir.

Yiizeydeki yapilart korumak igin ttinel tizerindeki zemin hargla kapanacak ve
gereken yerlerde celik kiris ve zemin civileri ile guiclendirilen shotcrete betonu
kullanilarak ttinel i¢i kaplanacaktir. Cift katli bolimde {ist katin dayanaklar1
betonun icine, piiskiirtme islemi sirasinda kurulacaktir.

Kazi fazlas1 malzeme, havalandirma bacasi ve ag-kapa tiinel araciligiyla
uzaklastirilacaktir.

Yaklasun Yolu Insaat

Yaklasim yollarinin insaati, Avrupa ve Anadolu yakalarindaki tiinel insaatina
paralel olarak yurtitiilecektir.

Avrupa yakasindaki calisma iki noktada baslayacaktir:

3 Kimyasallarla ilgili bilgi, tedarikci CONDAT” tan edinilmistir. Materials Safety Data Sheets (Malzeme
Giivenligi Veri Dosyalar1) bu materyalin tipik olarak WGKO (= zararl degil) ve WGKT1 (= hafif zararlr)
kategorisinde oldugunu gostermektedir. WGKkimyasallarin suya verdigi zarar agisindan fiziksel, kimyasal
ve biyolojik 6zelliklerini kategorize eden bir Alman siniflandirma sistemidir. Bazi kimyasallar biyo¢oziintir
ozellige sahiptir ancak mineral olan digerleri degildir. Bir madde, cilltte iritasyona neden oldugu seklinde
siniflandirilmastir.
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e Org. Abdurrahman Nafiz Giirman Caddesi ve Kocamustafapasa U-
dontistinden (insaat boltimi 1-3, Sekil 2-18"dedir) doguya, Samatya U-
dontistine ve Namik Kemal Caddesi'ne erisime kadar.

e Gobegin yeni bir doner kavsakla degistirilecegi Yenikap1 kavsaginda;
daha sonra takip eden yol ticretli gecis giselerine kadar genisletilecektir.

Yaklasik 6 ay sonra calismalar Kazlicesme’de baslayacak ve doguya Yedikule
yoniinde ilerleyecektir.

Anadolu yakasinda calismalar tiinel girisinde baslayacak ve 35 aylik bir donem
boyunca doguya dogru ilerleyecektir.

Isletme binast, gecis giseleri ve elektrik binalarindaki isler, 18. aydan itibaren
yaklasik 16 ay boyunca devam edecektir.

Yaklasim yollarinin tiim boltimlerinde, once yeni alt gecitler ve U-doniisleri
insa edilecek ve daha sonra tasima kapasitesi simirlanmakla birlikte, trafigin
mevcut yollar1 kullanmaya devam etmesine izin verilen boliimlerinde tasima
yolu genisletilecektir.

Her yeni alt gecit ve U-doniisti yapisinda stireglerin ana siralanisi asagidaki
gibidir:

1. Insaat sirasinda trafigin aktarimi igin kavsak etrafindaki gecici tasima
yollarinin ingast.

2. Yukarida ag-kapa tiinel bolumleri icin tarif edilmis oldugu gibi tizere
yer altindaki kutu kesitli a¢g-kapa kazisinin yapima.

3. Kutu kesitli kazilmis boliimiin tizerinde ana tasit yolunun yeniden
olusturulmas.

4. U-tipi kesitlerin ve kutu kesitli boliime erisim rampalarmin insasi.
Bunlar, gecici tasima yollarmin gtizergahi boyunca yerlestirilecektir.

Bu durum uygun bir noktada Sekil 2-19 da resimlerle aciklanmaistir.

Yolun ana hatt1 boyunca, once trafigin eski yolu kullanmaya devam etmesine
izin verecek sekilde yeni seritler insa edilecek ve daha sonra yolu kesen seritler
birbiri ardmna kapatilacak ve eski yolun {iist yap: isleri yapilacak, eski orta
reftijler kaldirilacak ve yeni refiijler yerlestirilecektir. Daha sonra, eski yaya
kopriileri kaldirilmadan 6nce yeni yaya kopriileri insa edilecektir. Genisletilen
caddeye uygun istinat duvarlarmnin gerektigi yerlerde, bu duvarlar genisletme
isleminden 6nce insa edilecektir.
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1. asama : Gegici sapak yollarinin (iki tane 3 seritli tasima yolu) yerlestirilmesi ve kutu kesitli
kismin insaat1

;ﬁ §: w2 Jf/»w
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3. asama: ingaatm tamamlanmasi

Sekil 2-19 Uygun bir U-Déniigii Kesidi Insaat:

2.4.4 Insaat Malzemeleri

Insaat icin gerek duyulan tahmini malzeme miktarlar1 Tablo 2-2'de
listelenmistir. Bu malzeme listesi beton, celik, yol agregasi ve kaldirim
malzemelerini kapsayacaktir.
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Tablo 2-2 Ingaat icin gerekli tahmini malzeme miktarlar:

Malzeme Birim Afla“do{u AYr}lpe,‘_ Tiinel
Boliimii Bolumii

*Hazir Beton m3 88,682 220,812 67,314
*Harg m3 8,557 12,103 20
D-Cubuk (Giiglendirme Cubuklarr) t 1,502 534 532
H-Cubuk (Giiclendirme Cubuklar1) t 3,009 20,845 12,561
Kaba Agrega (yol insaat1 icin) m3 57,373 134,920 -
Ince Agrega (yol ingaati icin) m3 15323 7,105 -
Yapistiricr (iistyapi igin asfalt isleri) m3 141 204 -
Astar (tistyap1 icin asfalt isleri) m3 69 185 -
Segment say1s1 pcs - - 1,670
Segmentler icin beton m3 - - 68,964
Segmentler igin gticlendirme ¢ubuklar1 t - - 10,345
TBM Boliimdi igin tistyap1 betonu m3 - - 5,880

* Hazir beton ve giiclendirme ¢ubuk miktarlar1 segmentler icin olanlar1 kapsamamaktadir.

2.4.5 Malzeme Fazlasinin Yeniden Kullanimi ve Atilmasi

Projenin her boliimiinde olusan malzeme fazlasi miktarlar1 Tablo 2-3 de
tanimlanmustir.
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Tablo 2-3 Fazla Malzeme Miktarlart
Miktar (m?3)
Boliim Kisim Yumusak Sert Toplam (m3)
Toprak
Kayalar Kayalar
1-1 22,543 - - 22,543
1-2 13,551 - - 13,551
Bolim-1
1-3 32,702 - - 32,702
14 129,006 - - 129,006
Ara Toplam 197,802 - - 197,802
Béliim-2 249,348 8,189 475,057 732,594
Ara Toplam 249,348 8,189 475,057 732,594
3-1 30,397 - - 30,397
Béliim-3 3-2 9,431 - - 9,431
3-3 2,332 - - 2,332
Ara Toplam 42,160 - - 42,160
Toplam 489,310 8,189 475,057 972,556

Degerlendirme amaciyla, tim kazi fazlas1t malzemenin santiyeden karayolu ile
Gile’de Anadolu yakasindaki ttinel girisinin yaklasik 50 km kuzeydogusunda
yer alan bir depo sahasina tasinmasi ongoriilmistir. Bu alan Istanbul
Buytiksehir Belediyesi tarafindan 2007 yilinda ruhsatlandirilmis, yaklasik 4.7
Mm? ingaat atiginin biriktirilebildigi belediyeye ait bir dolgu alarudir. Is
programi ve yontemleri belirlendikten sonra, atik diizenlemeleri ile ilgili son
detaylar tizerinde Belediye ve Yiiklenici arasinda anlasmaya varilacaktir.
Diizenlemeler burada 6zet halinde verilenlerden farkli olabilir, ancak ATAS
tim atigin uygun ruhsath alanlara tasinmasindan ve gevresel etkilerin en aza
indirilmesi ~ icin  nakliyenin  dikkatli ~ve  kontrolli  bir sekilde
gerceklestirilmesinden sorumludur.

Uygulamada proje ile tiretilen malzeme fazlasinin bir boliimii proje igerisinde
yeniden kullanilacaktir ve ilave malzemeden bolge igerisinde proje ile es
zamanli olarak ytritiilen diger insaat projelerinde faydalanilmas: firsatlar:
olabilecektir. ATAS malzeme fazlasinin faydali kullanimini en iist noktaya
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¢ikarmanin ve insaat sahasi disinda depo sahasi kullanim ihtiyacini en aza
indirmenin yollarini arayacaktir.

Saha Drenaj Diizenlemeleri

[nsaat sahasinda olusan tiim sivi atiklar, mevcut yol drenaj sistemine
bosaltilacaktir. Isgiictinden kaynaklanan kanalizasyon atig1i ya santiyede
toplanarak tankerlerle tasindiktan sonra yerel kanalizasyon sistemine ya da
dogrudan kanalizasyona bosaltilacaktir.

Kazi temelinin % 30 altina yerlestirilen istinat duvarlari ile kazilardan su
cikarilmasi ihtiyaci dustirtilecektir, ancak bir miktar su ¢ikarilmasi yine de
gerekebilir. Cikarilan siv1 atik uygun nitelikte olmasi halinde denize veya aksi
takdirde kanalizasyon sistemine bosaltilacaktir. Her tiirlii atik igin gerekli
izinler yetkili makamlardan almmacak ve denize herhangi bir bosaltim
yapilmadan once uygun bir 6n aritma (tortularin bertarafi icin ¢okeltilmeleri
gibi) yerine getirilecektir.

Gecici Insaat Alanlar

Mevcut yol boyunca (insaat koridoru) devam eden ¢alismalar ve insaat ofisleri,
depolama alanlar1 (tiinel segmentlerinin veya gtizergah tizerinde herhangi bir
yerde kullanilacak olan kazi fazlasi malzemenin depolanmasi gibi), ¢amur
aritma tesisi ve galisanlarin konaklamasi igin insaat sirasinda gegici olarak arazi
gerekecektir.

Bu alanlarin tamimi hentiz yapilmamustir, ancak giizergah yakinlarindaki
mevcut bos alanlar miimkiin olabildigi olctide kullanilacaktir, 6rnegin
Kazlicesme gtizegahinin baslangicina komsu olan biiytik bir bos arazi
mevcuttur ve halihazirda Marmaray insaati i¢in kullanilan ve proje i¢in uygun
bir zamanda hazir olabilecek cesitli arazi parselleri bulunmaktadir.
Muhtemelen Avrupa yakasindaki kiy1 parkinin énemli bir boliimii, ozellikle
gecis giseleri ve tiinel girisi gevresindeki alanlar insaat icin kullanilacaktir.

Anadolu yakasinda merkez insaat santiyesi, TBM'yi uygun pozisyonuna
indirmek igin Anadolu yakasindaki bacanin oldugu yerde konuslanacaktir.
Yapilan fizibilite calismalarna dayanarak, santiye sahasi Sekil 2-20 de
gosterildigi tizere havalandirma bacasi ¢evresindeki park alanini kapsayacaktr.
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11 .i Kamyon Ulasim Yolu ‘
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Sekil 2-20 Anadolu Havalandirma Bacasi Noktasindaki Santiye Sahasimin Yaklasik
Plam

2.4.8 Ingaat Is giicii
Insaat is giici, isin farkli boliimlerini tstlenen bir dizi ekip ile organize
edilecektir:
e ¢ yap1 (structure) ekibi (SA, SB (Avrupa) and SC (Anadolu));
e {i¢c doseme (paving) ekibi (PA, PB and PC);
e dort tiinel delme ekibi:
0 A - Avrupa yakasindaki kesim ve kaplama;

0 B - TBM (Tiinel Delme Makinesi)'nin bacaya erisimi, TBMnin
yerlestirimi, TBM ile tiinel agilmas: ve TBM'nin kaldirilmasi

0 C-TBM'nin bacadan ayrilmasi;

0 D - Anadolu yakasinda a¢-kapa ve NATM Kkesitleri.

r
< T
L 2
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Is giictintin 43 ay boyunca devam edecek insaat programina gore yaklasik 1800
personelden olusacagi tahmin edilmektedir ve bu insaat doneminde toplam
olarak yaklasik 1,700-1,800 kisiye yillik istihdam saglanacaktir. ATAS isgiintin
biiytik bir boliimiiniin yerel insan kaynagmndan istihdam edilecegi
gorusiindedir. Yerel toplum ve gevre tizerinde olusabilecek potansiyel olumsuz
etkiler de goz ontine alinarak, uzmanlasmis iscilerin konaklamasi igin sehrin
disinda ufak bir kamp kurulmas: gerekebilir.

Trafik ve Erisim Yonetimi

Yaklasim yolu calismalari boyunca, trafik icin her iki yonde iki serit acik
bulunacaktir. ilave olarak, Avrupa yakasindaki trafik akisinin tepe noktasina
ulastig1 sabah ve aksam saatlerinde uygun yonde iki serit daha agilacaktir.
Trafik hareketinin stirekli olmasini saglamak igin, tum U-dontisleri ve kavsak
insaatlari igin bir trafik yonetim plan gelistirilecektir.

Varolan yaklasim yollar1 boyunca tiim mevcut arazi kullanimlarina, binalara ve
tesislere erisim korunacaktir. Gegici sapmalar ve alternatif erisim diizeninin
gerekli oldugu yerlerde; ilgili arazi kullanimi, is ya da yerlesim yerlerine,
alternatif erisim diizenlemelerinden once bilgi verilecektir. Bu bilgiye ayrica
Projenin internet sitesinden kolaylikla ulasilabilecektir.

ISLETME
Yonetim Ekibi

Giris bolimiinde belirtildigi tizere, insaat isleri tamamlandiktan sonra yaklasim
yollari isletim ve bakim amaciyla Istanbul Biiytisehir Belediyesine devredilecek,
ancak ATAS Yap-I@let-Devret Sozlesmesinin kapsadigl donemin sonuna kadar
tineli isletmeye ve bakimini yapmaya devam edecektir. Genisletilen yaklasim
yollar1 sehrin ulasim sisteminin bir pargasi olarak isletilecek ve aynen mevcut
yollar gibi Karayollar1 Istanbul Bolge Midirligii tarafindan bakimi
yapilacaktir.

ATAS, Avrupa yakasi'ndaki Isletme Binasi'nda konumlandirilan kendi tiinel
yonetim ekibi ile birlikte ttinel icerisindeki faaliyetlerden sorumlu olacaktir.
Ekip bes boliim olarak organize edilecektir: is idaresi, operasyonlar, yol bakima,
yap1 bakimi ve trafik idaresi ve bunlara ilave olarak bir Acil Yonetim Komitesi
ve bir Cevre Komitesi. Boliimlerin sorumluluklar1t Tablo 2-4 de ozet olarak
verilmistir.
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Tablo 2-4 Isletim sirasinda Organizasyon ve Gorev Dagilim
Ekip Gorev
Is Idaresi Yillik is planmin olusturulmas:

Kisa ve orta vadeli finansal planin olusturulmasi
Biitce olusumu, tahsis ve ayarlamasi

Personel alinmas: ve idaresi

Calisanlarin egitimi ve istihdam haklarinin saglanmasi
Varlik, kaynak ve satin alma idaresi

Is ile ilgili Halkla fliskiler, Sirketin Halkla iliskiler isleri ve
Reklam

Muhasebe, raporlama ve denetim

Operasyonlar Gegis ticreti toplanmast ve giselerin isletimi
Sikayet kabulii ve muamelesi

Gise hizmetinin ve gise kollektorlerinin yonetimi

Trafik Yonetimi Trafik enformasyon merkezinin igletimi
(Yol giivenligi dahil) Cevre yollardaki trafik verilerinin toplanmasi

ITS kontrolii ve korunmasi

Devriye ve ilk yardim/hayat kurtarma hizmetinin saglanmasi

Proses ve kanun disi tasitlarin kontrolii

Yol Yonetimi Yol ve tistyap1 bakimi1
Bakim ekipmani ve malzemesinin idaresi
Kis mevsiminde buz ¢zme ve kar kiireme islerinin idaresi

Peyzaj yapilmasi ve bakimi (yapilar ve bitkilendirme)

Yap1 Yonetimi Tiinel bakimi
Mekanik ve elektrik tertibatinin bakimi
Yapilarin ve tamamlayicr tertibatlarin bakim

Saglik ve Giivenlik Yoneticisi Calisanlarin  Saghk ve Giuivenlik konularyla ilgili tim
sorumluluk

Acil Durum ve Afet Yonetim Yagmur, firtina veya kar yagisi gibi dogal afetlerin neden

Komitesi oldugu kazalarin onlenmesi ve bunlar oldugunda gerekli
aksiyonun alinmasi ve hizli rehabilitasyon c¢alismalarinin
yapilmasi

Trafik kazalari, yapr c¢okmesi veya yangin hallerinde ilk
yardim/hayat kurtarmanin saglanmas: ve ikincil hasarlarin
onlenmesi

Bagskan olarak CEO ile beraber, tedarik ekibi, tamir ekibi ve
emniyetli baglant1 ekibinin organize edilmesi
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Ekip Gorev

o

Cevre ve Sikayetler Mudiiru Cevre ve Sikayet Yonetim konularinda tam sorumluluk

0 Toplum lliskileri konusunda tam sorumluluk ve yapim
sirasinda etkilenen topluluklarla ilgili konularn yonetimi

0 Isletim sirasinda cevre ve sosyal konularla ilgili
aktivitelerin yonetimi

0 Isletim sirasinda diizenli teftislerin yapilmast

o Isletim sirasinda yiiklenici faaliyetlerinin, ¢evresel sartlarin
yerine getirilmesini saglamak {izere ytnetilmesi

Diizeltici 6nlemlerin alinmasimin saglanmasi, gerektiginde,
diizenli olarak Komite'ye ve aylik olarak CEO’ya
raporlama yapilmas.

Cevre ve Gikayet Komitesi ~ Cevre yonetim planina gore, organizasyon ve yonetim
kontroliiniin igletimi.
ISO 14001 e uygun yonetim sisteminin igletimi (YID
Sozlesmesinin 6zel bir gerekliligi)
CEO’'nun bagkanlik edecegi yerel iletisim grubuna katilacak
topluluk liderleri ve sorumlu memurlarin tanimlanmasi

Trafik Projeksiyonlar

Ttinel icindeki trafik akisinin, agilis yilindaki (2015) giinliik ortalama arag sayisi
olan 80,000 den 2025 yilinda ttinelin ulasacag maksimum kapasite olan 130,000
rakamina ulasacagi tahmin edilmektedir.# Bu say1, 2025 yilinda toplam yillik
akis rakami olarak 47 milyona karsihik gelmektedir. Ara¢ sayisiin % 96 s1
otomobil ve geri kalan1 minibiislerden meydana gelecektir.

Gecis Ucretinin Odenmesi

Gegis ticretleri, her iki yonde otomobiller igin 4 US $ ve minibiisler igin 6 US $
olacaktir. Ucretler yillik US Tiiketici Fiyat Endeksine uygun olarak
ayarlanacaktir. Bu husus, Fatih Sultan Mehmet ve Bogazici Kopriilerinde
kopriilerin dogu yontinde gecis ayaklarmdaki giselerde otomobil ve minibtisler
icin halen 3.75 TL (yakl. 2.5 $) olarak uygulanan cift yonlii gecis ticreti ile
karsilastirilmalidir.

1 Jacobs Consultancy; Istanbul Bogazi Karayolu Tiinel Gegisi: Trafik ve Gelir Analizi, Nihai Rapor, 2010
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Acil Durum Plani

Acil Durum ve Afet Yonetim Komitesi, CEO baskanliginda isletimde olan
tiineldeki acil durumlar1 6nlemek ve miidahalede bulunmak icin alinacak
tedbirlerin planlanmasindan sorumludur. Tiinel, Isletim Binasindaki Kontrol
Odasindan kapali devre televizon sistemi (CCTV) ile 24 saat boyunca
izlenecektir. Kameralar diizenli araliklarla tiinelin her iki kati boyunca
yerlestirilecektir. Bir devriye ekibi diizenli olarak gitizergahi kontrol edecektir.
Ttinelden nasil kagilmas: gerektigini yolculara duyurmak igin her 50 metrede
bir hoparlorleri olan, duyuru yapilabilecek ses diizenekleri kurulacaktir. Arag
radyolar1 tizerinden acil durum duyurusu yapmaya olanak taniyan bir telsiz
donanimi da mevcut olacaktir.. Her 50 metrede bir konulan cikis isaretleri en
yakin cikis yolunu gosterecektir. Serit Kontrol Sistemi her 400 metrede bir
trafigi kontrol edecek ve acil erisim igin seritlerin kapatilmasini saglayacak ve
tinel girislerindeki Degisebilen Mesaj Sinyalizasyon sistemi de tiinele giren
araclar1 durduracaktir. Meydana gelen herhangi bir olayin bildirilebilmesi i¢in
yolcular tarafindan kullanilabilecek ve her 250 metrede bir yer alan acil
telefonlar bulunacaktir.

Acil Durum Yonetim Plani, sel baskini ve firtina, kar, deprem ve sis gibi dogal
afetlere kars1 yapilacak aktivitelerle ilgili planlar1 ortaya koyacaktir. Buna ilave
olarak, yangin, tiinel veya diger yapilarin ¢okmesi, patlama, trafik kazalari,
cevre kirliligi (6rn. kaza sonucu meydana gelen dokiilme ve sacilmalar),
niikleer tehlikeler ve diger kazalar ile ilgili alinacak onlemleri ve yapilacak
uygulamalar1 gosterecektir. Bunlarin yanisira, ilgili tamir planlar1 ve herhangi
bir kazadan sonra tiinelin miimkiin olan en kisa siirede yeniden acilabilmesi
icin gerekli planlar da icerilecektir.

Acil yardim ekibi ve yangin araclari, olayin meydana geldigi yere bagli olarak
olay yerine c¢abuk erisimi saglamak icin ttinelin her iki tarafinda
konuslandirilacaktir. Yiikseklik smirlamalar1 dogrultusunda, ATAS kendi
yangin araglarin1  bulunduracaktir. Olas1 durumlar icin, 6zel ambulans
kuruluslarinca ambulans temin edilecektir.

En yakin acil kurtarma istasyonulari, Avrupa yakasindaki tiinel girisinden 5 ve
6 dakika ve Anadolu yakasindaki ttinel girisinden 2 ve 6 dakika uzakliktadir.
En yakin yangmn istasyonlari ise, Avrupa yakasinda 6-9 ve 11 dakika ve
Anadolu yakasinda 6 ve 8 dakika uzakliktadur.

Yangin, deprem veya tsunami ve olumsuz hava kosullarma kars: yapilan
Oneriler asagida 6zetlenmistir.
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Kamu saglig1 ve emniyeti agisindan kilit onemdeki bir konu, bir yangin veya
patlama olayinin meydana gelmesi halinde, ttinelin bosaltilmas: icin yapilacak

diizenlemelerdir.

Yangmin meydana geldigi yere bagli olarak {i¢ farkli yangin senaryosu
gelistirilmistir: (1) giris boliimiinde yangin (giris ve baca arasinda), (2) orta
bolimde yangin (bacalar arasinda) ve (3) cikis boliimiinde yangin (baca ve ¢ikis
arasinda). Yangin tiinelin alt veya {ist katinda meydana gelebilir ve ayni sekilde
miidahale edilir. Kagan yolcular1 ve kurtarma ekibini dumandan korumak igin
yapilan havalandirma diizenlemeleri hakkindaki bilgi dahil olmak tizere, tig

farkli senaryo asagida tarif edilmistir.

(1) Giris boliimiinde yangin (giris ve baca arasinda)
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Yangin detektdrii kullanarak yangm tespiti, acil diigmesi, CCTV vb

Basamak 1 Tiinel kullanicilarina, tiinele girmeden, VMS(Degisken Mesaj Isareti) aracthgiyla, gelen trafigi bloke

etmek igin uyar1

Basamak 2

Yangin olan tiineldeki jet-fanlarin durmast
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(2) Orta béliimde yangin (bacalar arasinda)
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Yangin detektorii kullanarak yangm tespiti, acil diiggmesi, CCTV vb
Basamak 1 Tiinel kullanicilarina, tiinele girmeden, VMS(Degisken Mesaj Isareti) aracihgiyla, gelen trafigi
bloke etmek icin uyar1
Yangin olan tiineldeki jet-fanlarin durmasi
Basamak 2
Yangin noktasini gegmis olan arabalar tiinelden ¢ikmak igin yola devam eder
Tiinele giris kismindaki eksenel fan temiz hava saglar (basinglandirma)
Yangin noktasinin gerisindeki tahliye edilenler, yangin olmayan tiinele sigmak tiineli veya
Basamak 3 merdivenler veya havalandrma bacasinin yanindan ulasirlar
Yangin olmayan tiinelde, jet-fanlarin yangin noktasinin iki tarafindan birlikte calistiriimasiyla
(basinglandirma) yangin dumaninin iceri sizmast engellenir
Jet fanlar hem giriste hem de tiinelin orta noktasinda, duman kontrolii saglayan riizgar hizi
Basamak 4 yaratmak icin kullanilir
Boylece, yangin noktasinin gerisinde sikismus araglardaki yolcular duman akisindan korunurlar
Jet fanlar, yangin noktasinin éniinde kimsenin kalmadigindan emin olunduktan sonra galistirilir
Cikistaki eksenel fan duman disatimina baglar
itfaiye ve yangin kurtarma ekipleri, yangin gikan tiinelin girisinden ve yangin olmayan tiinelin acil
durum merdivenlerinden veya havalandirma bacasindan gecer
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(3) Cikis boliimiinde yangin (baca ve ¢ikig arasinda)
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Yangin detektorii kullanarak yangm tespiti, acil diiggmesi, CCTV vb
Tiinel kullanicilarina, tiinele girmeden, VMS(Degisken Mesaj isareti) aracihgiyla, gelen trafigi bloke
Basamak 1 etmek icin uyar1
Yangin olan tiineldeki jet-fanlarin durmas:
Basamak 2 Yangin noktasini gegmis olan arabalar tiinelden ¢ikmak igin yola devam eder
Tiinele giris kismindaki eksenel fan temiz hava saglar (basinglandirma)
Yangin noktasinin gerisindeki tahliye edilenler, yangin olmayan tiinele siginak tiineli veya
merdivenler veya havalandrma bacasinin yanindan ulagirlar
Basamak 3
Yangin olmayan tiinelde, jet-fanlarin yangin noktasinin iki tarafindan birlikte calistirilmastyla
(basinglandirma) yangin dumaninin igeri sizmasi engellenir
Jet fanlar hem giriste hem de tiinelin orta noktasinda, duman kontrolii saglayan riizgar hizi yaratmak ~ [H
Basamak 4 igin kullanilir
Boylece, yangin noktasinin gerisinde sikismus araglardaki yolcular duman akisindan korunurlar
Jet fanlar, yangin noktasinin éniinde kimsenin kalmadigindan emin olunduktan sonra calistirilir
Cikistaki eksenel fan duman disatimina baglar
itfaiye ve yangin kurtarma ekipleri, yangin cikan tiinelin girisinden ve yangim olmayan ttinelin acil
Basamak 5 durum merdivenlerinden veya havalandirma bacasindan geger
Acil Durum Cikis Prosediirleri
ProJE NO. P0106067, ATAS EyLUL 2011
AVRASYA TONELI, ISTANBUL, TURKIYE 2-45 NiHAI RAPOR



2.5.5

2.5.6

ERM GmbH

Environmental
Resources

Management
Deprem ve Tsunami

Ttnelin bir tsunami olaymda su baskinlarina kars: korunmasi ve herhangi bir
olay meydana gelmesi halinde kars1 yapilacaklara dair ¢alismalar da devam
etmektedir. Tiinel tsunami dalgalarma uygun standartta bir koruma
saglanacak sekilde tasarlanacak ve diger detaylar sonraki asamalarda
verilecektir.

Olumsuz Hava Kosullar:

Acil Eylem plani ciddi hava olaylarina kars: alinacak énlemler igin ilgili rol ve
sorumluluklar: tanimlamaktadir. Bu sistemin bir parcasi olarak, hava alarm
kriterleri tespit edilecek ve hava tahminleri diizenli olarak takip edilecektir.
Alarm kriterlerine karsiik gelen siddetli yagis veya firtina hallerinin
beklenmesi halinde, acil yardim ekibinin cagrilip cagrilmayacag: karari
almacaktir. Sel baskini ve firtina durumlar1 gézlemlenecek ve raporlanacaktir.
Kar yagisina karsi uyari isaretleri konulacak ve kar temizleme isi organize
edilecektir.

Bakim

ATAS, tiinelin ve Yap-iglet-Devret Sozlesme donemi boyunca ilgili tiim
yapilarin bakimindan ve tiinelin sozlesme stiresinin sonunda uygun sartlar
altinda teslim edilmesinden sorumludur. Diizenli bir gozlem sistemi
olusturulacak ve tiim bakimlar zamaninda yerine getirilecektir. Bakim islemleri,
bazi tehlikeli malzemeler de dahil olmak iizere, insaat sirasinda kullanilan
malzemelere benzer bir dizi malzemenin kullanimini igerecektir. Bunlar tim
ilgili kanuni sartlar1 karsilayacak ve Isletim Binasi igerisinde uygun ve emin bir
yerde saklanacaklardir.

Isletim Istihdam

Yap-iglet-Devret Sozlesmesinin gecerlilik stiresi boyunca, yaklasik 110 kisinin
surekli isgticti olarak ATAS tarafindan istihdam edilecegi tahmin edilmektedir.
Bu isgiicti su kisilerden meydana gelecektir:

e 10 idari ve profesyonel yonetici;
e 80 vasifl isci;
e 20 vasifsiz isci.

Buytik olgekli bakim islemleri sirasinda zaman zaman ilave isgticii ihtiyact
olacaktir.
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CSED KAPSAMI
GIRIS

CSED raporuna dahil edilecek konularin tespiti, onemli oldugu diistintilen
Proje etkilerinin belirlenerek, degerlendirme ¢alismalarinin planlanmas: ve bu
onemli hususlar iizerinde durulmasimi amaclar. Bu boliim, CSED
calismalarimin kapsam ve yaklasiminin gelistirilmesi icin izlenmis olan
yontemi ele almakta ve degerlendirilmek tizere sonug olarak ortaya g¢ikan
genel kapsami1 sunmaktadir.

KAPSAM BELIRLEME YAKLASIMI

Avrasya Tiinel Projesi’'nin CSED raporunun kapsam belirleme ¢alismasimnin ilk
asamasi, CSED ekibinin 2009 yili Eyliil ay1 icerisinde atanmasimndan hemen
sonra hayata gecirilmistir. [lk asama, Projeyi olusturan bilesenlerle, Projenin
yapin ve isletimi kapsamindaki faaliyetlerin tanimlanmasini ve bunlarn,
Proje etrafindaki bilinen cevresel ve sosyal sartlar ile nasil bir etkilesim
icerisine girecegi beklentisini ele almistir. Bu siirec, IFC Performans
Standartlar1 ) ve CED Kapsam Belirleme ile ilgili AB Rehberi @ referans
alinarak yonetilmistir.

Belirlenmis olan zaman cercevesi goz oniine alinarak, ilk kapsam belirleme
calismasi, ozellikle, daha kalabalik olan proje ekibi tarafindan bilgilendirilen
CSED ekibinin profesyonel tecriibesine, projenin taslak tasariminin
incelenmesine ve yapim ve isletim proseslerinden etkilenmesi beklenen
cevrenin gozden gegirilmesine dayanmustir. DLH ve ATAS'm projenin erken
donemlerinde vermis oldugu danismanlik kapsaminda belirttikleri goriisler
dikkate alinmistir. 2009 yili Mart ay1 igerisinde sehir ve ilceler seviyesindeki
yerel yonetim birimleri ve kiiltiirel mirasin korunmasmndan sorumlu
temsilcilikler ile yapilan bir toplantida dile getirilen goriisler ozellikle ilgi
cekici olmustur. Bu toplantt DLH tarafindan organize edilmis ve ATAS ve
DLH tarafindan Proje i¢in hazirlanmis olan tekliflerin sunumu
gerceklestirilmistir. Kiilttirel mirasin korunmasindan sorumlu olan Koruma
Kurullari, Projeden kaynaklanacak potansiyel trafik yiikii ve titresimin
arkeolojik ve tarihi agcidan 6nem tasiyan yerler tizerindeki potansiyel olumsuz
etkisi ve Projenin eski sehrin yerlesimi ve silueti tizerindeki etkisi ile ilgili
endiselerini dile getirmislerdir.

(1) Uluslararas: Finans Birligi; Sosyal ve Cevresel Siirdiiriilebilirlik ile ilgili Performans Standartlar;; Nisan 2006

http:/ /www.ifc.org/ifcext/sustainability.nsf/Content/PerformanceStandards

(2) EIA Kapsamu ile ilgili Avrupa Komisyonu Rehberi; Haziran 2001 http://ec.europa.eu/environment/eia/eia-
guidelines/ g-scoping-full-text.pdf
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IFC Performans Standard: 1: Sosyal ve Cevresel Degerlendirme ve Yonetim
Sistemleri'ne uygun olarak, asagida yer alan hususlar kapsamin belirlenmesi
sirasinda goz ontine alinmistir:

e Yapim, isletim, kaza ve acil durumlari iceren rutin dis1 olaylar ve faaliyetin
sona ermesi/kapanma dahil olmak {izere, proje dongtistiniin tiim
asamalari i¢in etki degerlendirmesi yapilacaktir;

e Projenin bagl oldugu tgcilincti sahislarin faaliyetleri dahil olmak {izere,
projenin tiim unsurlarmin ve tesislerin, altyapi ve proje ile ilgili tim
aktivitelerin (ister projenin bir parcasi olarak, ister tglincti sahislar
tarafindan finanse edilmis olsun.) bir degerlendirmesi yapilacaktir.

e Degerlendirme, yerel toplum ve calisanlarin saglik ve gtivenlikleri
tizerindeki etkiler dahil olmak tizere, projenin sosyal, kiultiirel ve
ekonomik cevre ve bunun yamnisira fiziksel ve dogal cevre {izerindeki
etkilerini goz oniine alacaktir;

e Diger mevcut veya planlanan gelismeler iizerindeki kiuimilatif etkiler
dikkate alinacaktir;

e Degerlendirme pozitif ve faydali etkileri ve bunun yaninda deger artiric

olumsuz etkileri ve 6nlemleri dikkate almalidir.

2009 yili Ekim ay1 sonunda bir Kapsam Belirleme Raporu taslag:
hazirlanmistir. Bu taslak rapor;

e (CSED calismalarina dair tim yaklagimlar: agiklamigtir;

o Teklifler ile ilgili genel bir agiklama sunmustur;

e Projenin potansiyel etkileri hakkinda niteliksel bir baslangic
degerlendirmesi ve olumsuz etkilerin azaltilmasi icin yapilmasi
gerekenlerin kapsamini sunmustur;

e Etkilerin dnemli oldugu diisiiniilen alanlar: tanimlamistir ve

e Bu etkilerin degerlendirilmesini tamamlamak tizere yapilmasi planlanan
arastirmalar1 6zetlemistir;

e (CSED calismalar: sirasinda ve sonrasindaki damismanliklar i¢in yapilan
planli yaklasimlar: 6zetlemistir.

Kapsam Belirleme Raporu, potansiyel kredi kuruluslarina sunulmus; énemli
etkilerin ve degerlendirme icin 6nerilen yaklasim ve yontemlerin belirlenmesi
icin yorumlar1 alinmustir.

Kisa bir Proje Bilgilendirme Dokiimani (PBD) da cesitli ulusal, il ve yerel
yonetim birimlerine yorum yapilmasi talebiyle gonderilmistir. PBD'nin bir
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ornegi (Tirkce ve Ingilizce olarak) Ek G’de, tanimlanmus alicilar ve alicilarin
vermis oldugu yanitlarin 6zetleri egliginde yer almaktadir.

KAPSAM BULGULARI

Kapsam belirleme ¢alismasinin sonuglart Ek F* de bir tablo seklinde, ve
asagida yer alan her bir potansiyel etki hakkinda bilgi vererek yer almaktadur:

e Arazi Kullanimimin, Miilk ve Insanlarin Yer Degistirmesi
e Kaynaklar ve Atiklar

e Jeoloji, Topraklar ve Kirlenmis Arazi
e Su Ortam

e Hava Kalitesi ve Iklim Sartlar

o Giiriltii ve Titresim

e Biyolojik Cesitlilik ve Dogay1 Koruma
e Arkeoloji ve Yap1 Mirasi

e Peyzaj Diizenleme ve Gorsel Etkiler

e Sosyo-Ekonomik Etkiler

e Toplum Saglig1 ve Giivenligi

e (Calisma Sartlar1

Her bir baslik i¢in su hususlarda bilgi saglanmistir:

e Etki kaynaklari: Her konu baslig1 icin potansiyel etki nedenleri veya
kaynaklar1

e Onemli potansiyel etkiler: proje ve cevre hakkindaki mevcut bilgilere
dayanarak, yol yapimi ve isletiminden kaynaklanabilecek etki tiplerinin
tartisilmasi.

e Etkiyi hafifletme secenekleri: degerlendirme sirasinda ¢nemli etkilerin
belirlendigi alanlarda, etkiyi hafifletmek tizere ele alnabilecek yontem
turleri.

e Ongoriilen degerlendirme yaklagimi: degerlendirme ve kullanilan
yontemleri tamamlamak icin gerekli calismanin bir 6zeti.

Kapsam Belirleme Raporu hakkinda ve PBD’ye yanit olarak yapilan yorumlar
bir araya toplanmis ve degerlendirme icerisinde nasil ele alindiklari
gosterilmek tizere italik olarak vurgulanmustir.

Ek F’de sunulan sonuglara dayanarak asagida, CSED ve etkilerin hafifletilmesi
prosesinin gelistirilmesi sirasinda kapsamli olarak ele alinmasi gereken
onerilerden kaynaklanan temel potansiyel hususlar belirlenmistir.

PRrOJE NO. P0106067, ATAS EYLUL 2011
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e Tarihi yerlerin ve eski sehrin ozellikleri tizerindeki etkiler: S6z konusu
alanlar sunlar1 kapsamaktadir:

Sehir surlari gibi tarihi 6zelliklere verilen fiziksel hasarlar;

Yapim isleri sirasindaki titresimden veya isletim sirasindaki trafikten
kaynaklanan hasarlar;

Artan trafik, hava kirliligi ve giirtiltiden dolay1 eski sehrin yasam
konforuna verilen rahatsizlik ve

Eski sehrin siluetine yapilan gorsel miidahale;

UNESCO Diinya Miras Alanmi’'nin biitiinltigti tizerindeki etkiler
(baglantil1 yap1 ya da arazinin ayrilmasi, kopmasi gibi) .

e Gomiilii arkeolojik buluntularin kesfedilmesi riski: Istanbul’un tarihi
oneminden ve yapim sirasinda biiyiik bir arkeolojik kesfin yapildigi Metro
Marmaray Ttinel Projesi ile ilgili son tecriibelerden dolayi, Projenin derin
kazi yapilmasi gerekli olan ve su ana kadar bilinmeyen, gomiilti arkeolojik
alanlarda hasara yol acacagina dair olduk¢a buyiik endiseler
bulunmaktadir.

e Artan trafigin olumsuz etkileri: Proje tiinele yaklasim yollarindaki trafik
akisimin artmasina yol acacak ve eski sehir de dahil olmak tizere sehrin
diger bolgelerindeki trafik hareketlerinde onemli degisikliklere neden
olabilecektir. Projenin ileriye ve geriye akan mevcut yollarinda meydana
gelecek gecikmelere ve seyahat halindeki yolcular i¢in oldugu kadar genel
ekonomide de maliyetlerin artisina neden olacak olas1 tikanikliklar
hakkindaki endiseler dile getirilmistir. Trafik akisinin artt1g1 yollarda, semt
sakinlerinin ve diger insanlarin saglig1 ve refahi tizerindeki muhtemel
etkiler ile birlikte, trafik giirtiltiisti, hareket ve hava kirletici emisyonlar da
artacaktir. Buna karsilik, trafik tiinele dogru yonelirken, trafik akis1 bazi
yollarda azalirsa, bu alanlarda fayda saglanacaktir. Eski sehir icerisindeki
trafik akisinda meydana gelebilecek herhangi bir artis, belirli bir endise
konusudur. Ayrica, Proje, yol temelli tasima diizeyindeki bolgelerde Sera
Gazi1 Emisyonlarina yol acarak, genel degisikliklere neden olacaktr.

e Yapim sirasinda verilen rahatsizlik: Proje, cevre sakinlerini, ziyaretcileri
ve diger hassas nitelikteki yerleri (parklar, ibadet yerleri, tarihi yerler,
dogal hayvan ve bitki ortamlar1) kullananlar1 etkileyecek giiriiltii, toz,
trafik ve gorsel miidahalelere neden olma potansiyeli tasiyan, onemli ve
uzun bir insaat programini icerecektir.

¢ Yapim islerinden kaynaklanan kirlenme: Yapim sirasinda, sivi atik ve
kazara disariya dokiilmiis olan maddelerden kaynaklanan risklerde artis
soz konusudur.
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e Yapim malzemelerinin tasinmasi: Yol malzemeleri ve kazi fazlasi
malzeme dahil olmak tizere, yapim sirasinda biiyiik hacimdeki insaat
malzemelerinin ¢alisma noktalarina ve bu noktalardan uzaga tasinmasi
gerekmektedir. Bu trafik, diger yol kullanicilar icin karmasaya ve bu
trafik tarafindan kullanilan gtizergahlarin sakinleri ve diger insanlarmn
rahatsizligina neden olabilir.

e Yeniden Yerlestirme: Yaklasim yollarinin genisletilmesi, gecici arazi
alimimi gerektirir ve bu durum da bu arazinin sahibi olan, buralarda
yasayan yada buralar1 kullanan kisileri olumsuz etkiler. Komsu alanlarin
kullanim1 (kamu alanlar1 ve is yerleri) da erisimde meydana gelen ve
kullanicillarin  gitmek istedikleri yerlere ulasmak icin daha genis bir
caddeyi gecmek zorunda kaldiklar1 degisikliklerden dolay: etkilenebilir.
Insaat isleri sirasinda gecici erisim igin bagka arazi alimlar1 ve aksamalar
olabilir ve isler tamamlandiktan sonra arazinin iade edilmesine ragmen,
arazi sahipleri, orada yasayan ya da kullananlar tizerinde kisa vadeli
etkiler meydana gelebilir.

e Yapum isgiiciiniin yonetimi ve isci saglig1 ve giivenligi: Buytik caph
yapim projeleri kalabalik bir isgiicii igerir ve isgilerin insaat sahasina
disaridan getirilmeleri halinde, bu kisilerin varligi, barinma ve hizmet
ihtiyaclari, bolgede ikamet eden yerel toplum ve altyap: tizerinde baski
yaratabilir. Go¢men statiistindeki isciler hastalik ve sosyal diizensizlik
riskinde artisa neden olabilir. Ayrica, insaat sektorii iscilerin, ziyaretgilerin
ve kamunun saghg: ve giivenligine yonelik 6nemli riskler tasimaktadir.
Istihdam kosullarma (iscilerin haklari) ve eger isciler santiye kamplarinda
kalacaklar ise, uygun barinma sartlaria ozellikle dikkat edilmelidir.

e Kaza ve acil durum yonetimi: Tasit kazalari, yangin ve diger kazalar ve
acil durumlar ile ilgili olarak, yol ttinelleri agik yollara kiyasla daha fazla
risk tasir. Bolgenin sismik aktivite ge¢misinden dolayi, bu Projede bu
hususlar oldukca onemlidir. Ozellikle bir deprem olmasi halinde, kiyinin
yakin olmasi nedeniyle su baskini ile ilgili soru isaretleri dogmaktadir.

Kapsam belirleme calismas1 gercevesinde, asagidaki konular ¢nemli olarak
degerlendirilmemistir:

e Tiinel Ac¢ilmasinin Deniz Cevresine Etkileri: Avrasya Tuneli delme bir
ttinel olup, deniz tabaninin en az 25 metre altinda yer alacak ve kiyilardaki
erisim noktalarindan itibaren insa edilecektir. Bundan dolayi, ttinelin
kendisinin deniz c¢evresi {iizerinde herhangi bir dogrudan etkisi
olmayacaktir.

e Kaz1 Fazlas1 Malzemenin Denize Bosaltilmasinin Etkileri: Insaat isleri
sirasinda muhtemel bir etki kaynagi da tiinel kazimi sirasinda ortaya
cikacak fazla malzemenin denize bosaltilmasidir. Ortaya ¢ikacak tiim fazla
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malzemenin karaya bosaltilmasina karar verilmesi ile bu riskte herhangi
bir artis olmayacaktir. ATAS atik malzemeyi Proje igerisinde kullanmanin
yollarini arastirarak ve mumkiin oldugu olciide santiye sahast disinda
diger faydali kullanim yollarim1 bularak, atik miktarini en aza indirmeye
calisacaktir.

e Yapim ve Igletim Sirasinda Denizin Kirlenme Riski: Santiye sahasinin
kiyrya yakin olmasi, ingsaat isleri ve isletim sirasinda bilerek veya kazara
yapilan bosaltimlardan dolay1r deniz gevresi icin bir risk bulundugu
anlamina gelir. Bunlar, ytizey sularina yonelik diger riskler ile birlikte
Boliim 7 de tartisilmastir.

e Biyolojik Cesitlilik Uzerindeki Etkiler: Avrupa yakasindaki yaklagim
yollarinin sehir merkezi kenarinda ve dolgu alanindaki konumlanmis
olmasi, etkilenen alanlarda ekolojik bakimdan 6nem tasiyan birkag 6zellik
tasidigr anlamina gelir. Ayn1 sekilde, Asya yakasinda, koridor daha az
yogunlukta bir gelisim diizeyine sahip olmasma ragmen, gogunlukla
kentsel bir alandir. Biyolojik cesitlilik bakimindan dikkat cekici
ozelliklerin, sadece yol boyunca ve kiyidaki park alaninda goézlemlenmesi
beklenmekte olup, yesil alan olarak bu yerler sadece yerel ilgi alanindadir.
Yapilan degerlendirmede, agaclarin kaybi da dahil olmak tizere, bu
hususlar duistintilmiistiir, ancak deniz cevresi ve uluslararasi diizeyde
tasarlanmis olan Bogazigi'nin Onemli Kus Sahalar1 dahil olmak {izere,
onemli biyolojik cesitlilik kaynaklar1 tizerinde herhangi bir etkinin
meydana gelecegi tahmin edilmemektedir. Diger bilgiler Bolim 10 da
sunulmustur.

e Savunmasiz ve marjinal gruplarin maruz kaldig: riskler: Uluslararas:
uygulamalar, toplum igerisinde projenin etkilerine karst (6rnegin kendi
ekonomik veya sosyal statiisii veya yasam seklinin bir sonucu olarak)
ozellikle savunmasiz durumdaki, tiim gruplara 6zellikle dikkat edilmesini
gerektirir. Istanbul modern ve kozmopolit bir sehirdir ve Proje tarafindan
yaratilan etki tiplerine ozellikle maruz kalacak herhangi bir grup
olduguna dair bir gosterge yoktur. Son yillarda, geleneksel olarak eski
sehrin kuzeybatisinda yasayan Romanlarin yasam sekli {izerinde kentsel
dontisimiin yarattif1 etkiye iliskin kaygilar mevcuttur. Etkilenen alan
Projeden uzakta yer almaktadir ve Projenin bu insanlar tizerinde bir etki
yaratmasi beklenmemektedir.

Ek F ve Ek G'de saglanan bilgiye dayanarak, bazi IFC Performans
Standartlarinin proje tarafindan baslatilmasi beklenmektedir ve bunlar Tablo
3-1 de gosterilmistir.
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Tablo 3-1 IFC Performans Standartlar1 Uygulamasi

IFC Performans E/H Yorum

Standarti

PS 1: Sosyal ve E Proje, sosyal ve cevresel etkilerin yonetilmesi igin bir sistem

Cevresel Etki olusturmali ve CSED ve CSYP ile ilgili sartlara uygun olmalidir

Degerlendirme (projenin kategorisi ile belirlendigi tizere).

PS 2: Is ve E Projenin insaat sektoriinde istihdama iliskin uluslararasi kurallara

Calisma Kosullar1 uygun olmas1 ve Mesleki Saglik ve Guivenlik siireclerinin yonetimi
icin bir sistem olusturmas1 gerekmektedir.

PS 3: Kirlenmenin E CSYP yapim ve isletim sirasinda ortaya cikabilecek Kkirliligin

Onlenmesi ve engellenmesi ve acil durumlarda alinacak dnlemler i¢in kapsamli

Hafifletilmesi planlar olusturmalidir.

PS 4: Toplum E Yol kullanicilarmi (tasitlar ve yayalar) ve daha genis kitleleri

Emniyeti, Saglig: etkileyen acil durumlari engelleyen, bunlara yanit veren ve insaat

ve Giuivenligi sirasinda toplumu her ttrla ters etkiden (giirtiltli, toz, emniyet,
saglik) koruyan planlar da dahil olmak {izere, toplum saghig: ve
emniyetini koruyucu planlar gereklidir.

PS5: istimlak ve  E Ticari, eglence ve yerlesim yerlerindeki miilklerin sinirh olarak yer

Yeniden degistirmesinin  gerekecegi  beklenmektedir. = Gegici  yer

Yerlestirme degistirmeler de gerekli olabilir. Mevcut kullanicilara ait arazilerin
nasil istimlak edilecegi ve yeniden yerlestirmenin nasil
diizenleneceginin plan ve yonetimi i¢in bir Yeniden Yerlestirme
Politikas1 Cercevesinin belirlenmesi gereklidir.

PS 6: Biyolojik H Onemli biyolojik cesitlilik kaynaklarmnin proje tarafindan

Cesitliligin etkilenmesi beklenmemektedir.

Korunmasi ve

Stirdirtilebilir

Dogal Kaynak

Yonetimi

PS 7: Yerlesik Yerli H Proje alaninda yerlesik yerli etnik grup bulunmadig anlasilmistir

Etnik Gruplar (yerli etnik grup, ulusal toplumlardaki dominant gruplardan farkl
kimliklere sahip olan sosyal gruplar olarak tanimlanmustir).

PS 8: Kiltiirel E Projenin arkeolojik ve yap1i mirasi tizerinde potansiyel olumsuz

Miras etkileri mevcuttur. Tum ytiiksek riskli alanlarmn 6n arastirmalarla
belirlenmesi, eger uygun ise tasarimda diizeltmeler, yapilmasi ve
yapim sirasinda bir gozetim ekibinin ve Tesadiifi Buluntular
Prosediiriiniin olusturulmasi dahil olmak iizere, olumsuz etkileri
hafifletici nitelikte detayli planlar gereklidir.
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DEGERLENDIRME TESPITLERININ YAPISI
Kapsam belirleme calismalarinin  sonuglarina  dayanarak, etkilerin
degerlendirilmesi devam ettirilmis ve sonuclar asagidaki boliimlerde
sunulmustur:
4: Arazi Kullanimi1 ve Miilkiyet;
5: Kaynaklar ve Atiklar;
6: Jeoloji, Zeminler ve Kirlenmis Arazi;
7:Su Ortamy;
8: Hava Kalitesi;
9: Guiriiltii ve Titresim;
10: Biyolojik Cesitlilik ve Doganin Korunmasi;
11: Kiilttirel Miras - Arkeoloji ve Yap1 Mirasi;
12: Sosyo-Ekonomik Etkiler;
13: Toplum Saglig1 ve Giivenligi;
14: 1§gijc1'j ve Calisma Sartlari.
Cevresel ve sosyal etkilerin yonetimi igin yapilan diizenlemeler Bolum 15'de
ozetlenmis ve planh iyilestirmenin detaylar1 Ek D’de yer alan Cevresel ve

Sosyal Yonetim Plam1 (CSYP) ve Yeniden Yerlestirme Politikas:
Cergevesinde(YYPT) sunulmustur.
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4 ARAZI KULLANIMI VE MULKIYET
4.1 GIRIS
4.1.1 Kapsam

Bu bolim, asagida belirtilen hususlar da dahil olmak tizere, arazi kullanimi ve
miilkiyet ve bu varliklar1 kullanan kisiler {izerindeki Proje etkilerini
incelemektedir:

e TIkamet edilen, endustriyel, ticari, eglence amach ve kamu kullanimina
acik olan yerler, her tiirlii gayriresmi veya yasal olmayan kullanim
alanlar1 da dahil olmak tizere, Proje tarafindan kullanilan araziler
nedeniyle meydana gelen emlak ve diger varliklarin kayb1 ve arazi
kullanimindaki kalici degisiklikler; ve bunlarin sonucunda insanlarin
ve ekonomik ya da baska aktivitelerin yer degistirmesi;

e Insaat faaliyetleri amaciyla, kisa vadeli olarak kullamilan araziler
nedeniyle, arazi kullanimnda meydana gelen gecici degisiklikler;

e Projenin gegici veya kalic1 varligindan kaynaklanan ve mevcut arazi
kullanimina erisimde meydana gelen degisiklikler.

4.1.2 Yaklasim
Yapilan degerlendirme su hususlar1 icermektedir:

1) Mevcut arazi kullanimlarmin haritalar, hava fotograflar1 ve saha
ziyaretleriyle tespit edilmesi (ATAS tarafindan {istlenilmis olan ve
Proje icin almmacak arazi ve miilkii tespit amach arazi ol¢timii de
referans olarak alinmistir) ;

2) Sehir gelisim planlarindan yararlanarak, gelecekte planlanan arazi
kullanimlarinin tanimlanmasi;

3) Mevcut arazi kullanimu bilgileri tizerinden, Proje icin gerek duyulan
sekilde gecici ve kalic1 olarak arazilerin kapatilmasinin arazi kullanimi
ve miilkiyet tizerindeki dogrudan etkilerinin tespit edilmesi ;

4) Gerekli etki hafifletme ihtiyacinin tanimlanmasi.

Proje diizenlemesi boyunca, mevcut arazi kullanimi hakkindaki bilgiler
[stanbul Biiyiiksehir Belediyesinin genel parselasyon haritasina (clgek 1:1,000)
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dayanmaktadir.t ATAS, istimlak edilmesi gerekebilecek araziler ile ilgili
detayl1 bir arazi 6l¢tim ¢alismasina baslamis olup, bunun ilk sonuglar1 yapilan
degerlendirmeyi duyurmak icin kullamilmustir. 2005 yilinda cekilen hava
fotograflar1 da kullanilmistir. Mevcut arazi kullanimlari, Eyliil ve Ekim 2009’
da yapilan cesitli saha ziyaretleri ile onaylanmstir.

Detayli arazi kullanim sonuglari, Proje diizenlemesinin merkez hattina
konumlandirilan 400 m. wuzunlugundaki bir koridor boyunca
haritalandirilmistir. Proje diizenlemesinin merkez hattindan itibaren 1 km. lik
mesafeye kadar, bu 400 metrelik koridorun disinda kalan alanlar igin daha
genel arazi kullanim bilgileri saglanmistir.

4.2 MEvcUT DURUM

Arazi kullanim 6l¢timii sonuglari, hava fotograflar1 {izerine yerlestirilen bir
dizi harita tizerinde sunulmustur. Bunlar Ek I'de gosterilmistir. Arazi
kullanimlar1 2005 (hava fotograflarinin ¢ekildigi tarih) ve 2009 yillar1 arasinda
degistiginden dolayi, haritalandirilan bilginin ve hava fotograflarinin her
zaman icin ortiismedigine dikkat edilmelidir.

4.2.1 Avrupa Yakast

Avrupa yakasindaki detayli arazi kullanimi, Ek I, Sayfa 1-3'deki Arazi
Kullannm Haritalarinda gosterilmis olup, genel bir bakis Sekil 4-1'de
sunulmustur. Yolun her iki kenarinin temel 6zellikleri asagida aciklanmustir.
Mesafeler, genisletilen yolun merkez hattindan itibaren metre cinsinden
(genisletilen yolun kenarindan itibaren alman mesafeler yaklasik 20 metre
daha azdir) ve “senaj”, yani baslangictan itibaren aliman mesafeler [6rn.
km1+600, baslangigtan itibaren 1 kilometre ve 600 metre (1.6 km) dir] olarak
tanimlanmustir.

1 Bu ol¢tim ¢alismasi ile, Kennedy Caddesi insaat1 igin alinan, ancak hicbir suretle
resmen devredilmeyen arazi tapularinin sahipleri belirlenmistir. Bu bolgeler, kullanim
sekilleri ve sahipleri uzun yillar 6nce degistiginden dolay1 degerlendirmeden
cikarilmistir. Arazi, mevcut caddeye ait bir arazi olarak diistintilmuistiir.
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Avrupa yakasindaki yaklasim yolu, Atatiirk Havaalanimin yaklasik 12 km
dogusunda, mevcut Kennedy Caddesi'nin {izerinde, Kazligesme’deki yeni alt
gecit ile baglamaktadir. Diizenleme, mevcut kiy1 yolu boyunca Bogazici'ne
dogru devam etmekte ve Kumkap1'nin hemen dogusunda tiinele girmektedir.

Kazlicesme’de, Geng Osman Caddesi'ne kadar uzanan ilk 500 metre, kuzeyde
100 m. ve giineyde 200 m. mesafeye kadar uzanan acik alanlar ve parklar ile
cevrilmistir. Bu nokta, Avrupa yakas: yaklasim yolu boyunca uzanan ve
sularin ¢ekildigi kiy1 bolgesinin biiyiik bir boltimii olup, kiy1 parkinin
baslangicidir [Fotograf 1]. Esas itibariyle, burasi gecmis 60 yillik donem
boyunca denizin doldurulmasiyla kazanilmis olan alandir. Sularin ¢ekildigi
bu bolge ve mevcut yol koridorunun tamami, Hazine ve Belediye'nin
elindedir.

Yolun kuzeyinde genis bir bos alan mevcut olup, bu alanda yoldan 100 ila 200
metre arasinda bir mesafede bulunan bir cami ve kilise yer almaktadir. Parkin
icinde kuzeyde halka acik bir bulusma alan ve alt gecidin yaklasik 50 metre
giineyinde cocuklar igin bir oyun alan1 mevcuttur. Ongoriilen Kazlicesme alt
gecit noktasinda kiigiik bir tasit park yeri bulunmaktadir.
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Geng¢ Osman Caddesi'nde, kiyr parki, 2 nolu fotografta gosterilen
Mermerkule'yi iceren vyesil alan igerisine dogru genislemeden ©nce
daralmaktadir.

Fotograf 1: Kiy1 Parki Fotograf 2: Mermer Kule

Bu noktada yeni yaklasim yolu, Mermerkule’'nin giineyinden doguya ve
kuzeyinden batiiya devam eden anayol ile boliinecektir. Onerilen giiney tasit
yolu hattinin {izerinde veya buraya yakin bir noktada bir spor alani, bir oyun
alan1 ve kiictik bir otopark yeri olacaktir. Theodosytis Kara Surlarinin biiytik
bir boltiimii Geng Osman Caddesi boyunca kuzeye uzanmakta ve bu caddenin
dogusunda daha o©nceden bir gaz isletmesi olan biiyiik bir bos alan
bulunmaktadir. Bu alan, ¢im spor alanlar1 iceren dar bir yesil serit ile yoldan
ayrilarak giizergahin kuzeyine dogru, 1+600 km. ye dek devam etmektedir.
Kiy1 parks, iki spor alan: ve iki oyun sahasi ile giineye devam etmektedir.

Guineyde, 14300 km. noktasinda Kocamustafapasa Balik¢t Limani
bulunmaktadir. Demiryolu kuzeyden yaklasmakta ve daha sonra kendi geri
kalan uzunlugu boyunca giizergahin kuzeyine dogru devam etmektedir.
Burada, kentsel yerlesim ve farkli amagh kullanimlarin i¢ ice ge¢mis oldugu
biiytik bir alan baslamakta ve 2+700 km. ye kadar Avrupa yakas: yaklasim
yolunun kuzey kiyis1 boyunca devam etmektedir. [Fotograflar 3 ve 4]

Uzerinde Kennedy Caddesi ve kiy1 parkinin yer aldigi dolgu arazi, sehir
kotundan daha diisiik bir kotta bulunmakta ve eski deniz surlari ile sehirden
ayrilmaktadir. Demiryolu ve kuzeye uzanan arazi kullanimlari, tiim yaklasim
yolu boyunca, daha ytiksek bir kotta yer almaktadir. Bazi yerlerde, sehrin
deniz surlar1 [Fotograf 3] daha modern istinat duvarlar1 [Fotograf 4] ile
birarada bulunmaktadir.
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Fotograf 3: Yerlesim alanlar: Fotograf 4: Yerlesim alanlar1

1+700 km. noktasinda, giizergahin yaklasik 50 metre kuzeyinde Sehir Deniz
Surlarmin ayakta kalan bir bolimii ve bunun yaminda bir kilise
bulunmaktadir. Yaklasik 50 metre derinligindeki yesil bir koridor, yolun hem
gliney hem de kuzeyinde devam etmektedir ve onerilen Kocamustafapasa alt
gecidi noktasinda yer alan {i¢ oyun sahasi ve iki tasit parkini da icermektedir.

Bu bolgede giizergaha 200 m’lik mesafede birka¢ cami, kilise ve okullar ve
bunlarin yanisira Kocamustafapasa trenyolu istasyonu ve tarihi Aga Tiirk
hamami yer almaktadir.

El Yernes Caddesi'nde (2+700km) Kennedy Caddesi, Sehir Kiy1 Surlarinin
kuzeyini kesmekte ve burada giizergahin giineyinde surlarin, kiigtik bir liman
ve park alanmin bitisiginde yer alan yaklasik 150 metrelik bir bolumii
bulunmaktadir. Kuzeyde ise Samatya Egitim ve Arastirma Hastanesi ile
Cerrahpasa Tip Fakiiltesi ve Hastanesi bulunmaktadir.

Kiy1 parki giineye devam etmekte, kiiciik bir yesil alan ise kuzeye
uzanmaktadir. Yolun her iki tarafinda oyun alanlar1 ve yaklasik olarak 120
metre kuzeyinde bir cami bulunmaktadir.

Yenikapi atiksu aritma tesisi, yolun kuzeyinde yeni bir atiksu tiineli santiye
sahasinin da dahil oldugu 3+200 km - 3+900 km. arasinda uzanmaktadur.
Bunun kuzeyinde, yeni bir metro istasyonu icin kurulan bir beton santrali ve
daha sonra tren yolu yer almaktadir. Park giineye dogru devam etmekte ve
modern Tiirkmenistan Aniti'ni [Fotograf 5], kamuya ait bir sanat eseri
[Fotograf 6], ve bir park alani icermekte olup, hepsi ongoriilen Samatya alt
gecidinin kapsaminda yer almaktadir. Hemen giineyinde, sportif oyun
alanlar1 gelmekte ve yol hattinin dogu tarafindaki kenarinda tgtincii bir
kamusal anit [Fotograf 7] bulunmaktadir.
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Fotograf 5: Ttirkmenistan anitt Fotograf 6: Kamusal eser

Fotograf 7: Kamusal anit/heykel Fotograf 8: Yenikapi feribot
iskelesindeki otobiis duraklar:

3+900 km. - 4+200 km. arasinda, gilizergahin kuzeyinde bir yerlesim alani yer
almakta olup, bu alan gtizergahtan bir depolama ve endiistriyel alan ile
ayrilmistir. Marmaray tiineli i¢in ayrilan bir insaat depolama alani giineyde
bulunmaktadir. Bunun yaninda, Yenikapi limanmin baslangici ve sahil
hattinda 4+000 km.den 5+100 km.ye uzanan feribot terminali yer almaktadur.
Feribot terminalinin kuzeyinde birkag belediye otobiis duragi [Fotograf 8]
feribot yolculari icin seyahat baglantisi saglamakta olup, bunlar yeni Yenikap1

kavsagina tasmacaktir.

Mustafa Kemal Caddesi'nin ilerisinde 4+200 km.’de tren yolu hatti geri
donmekte ve yolu Avrupa yakasindaki yaklasim yolunun sonuna kadar
devam eden biiyiik ve karma yapidaki yerlesim alanlarindan ayirmaktadir.
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Balikhan Camisi, giineyde yol hattinin hemen disinda 4+750 km.de
bulunmakta ve bir okul ile iki kilise de kuzeye dogru 100 ila 200 metre
arasindaki bir mesafede yer almaktadir.

Yenikap1'nin dogusunda, onaylanan sehir gelisim planinin bir pargas: olarak,
Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi tarafindan Istanbul'un batisina,Beylikdiizii'ne
tasinmasi planlanan Merkez Balik Hali yer almaktadir.. * Tasinma tarihi
hentiz kesinlesmemistir; bu nedenle balik hali Avrupa Yakas: yaklasim
yolunun insaat1 sirasinda hala yerinde olabilir.

Merkez Balik Hali'nin yaninda (5+100 km.de) Kumkap: Balik Pazar1 [Fotograf
9] ve kuctik bir balik¢t limani yer almaktadir. Pazar popiiler bir yer olup, yol
tarafinda agik balikci tezgahlar1 ve ufak kafeler, deniz tarafinda da birkag
biiytik restoraniyla verimli bir sekilde kullanilmaktadir. Arazinin sahibi
Hazine’dir ve restoranlar Hazine'nin yetkilendirdigi Belediye'nin izniyle
isletilmektedir. Belediyenin bu is yerlerini Merkez Balik Hali ile birlikte ayr
zamanda kaldirmasi beklenmektedir; ancak Hal icin gecgerli oldugu gibi,
bunlar da Projenin insaat1 sirasinda yerlerinde kalabilirler.

Bu noktada, yapilan ditizenleme Kennedy Caddesi'nden kiyiya dogru
uzaklasarak gecis giselerini olusturmakta ve daha sonra tiinel igerisine
alcalmaktadir. Gegis giseleri, Isletme Binasi ve tiinel girisi, spor [Fotograf 10]
ve park alanlarimi iceren kiyr park:i igerisindedir. Ag-kapa tiinel, Kennedy
Caddesi tizerindeki bir restoran, bir benzin istasyonu ve bir otobiis park
alaninin gtineyinden gecerek kiy1 parkinin altindan devam etmekte ve
havalandirma bacasina ulasmaktadir.

1 Merkez Balik Hali'nin tasinmasi karari Proje ile ilgili degildir, ancak belediye tarafindan planlanmaktadir,
¢linkii mevcut pazar alani ve tesislerin yetersiz oldugu diistintilmektedir. Yeni pazar, havaalani
yakinlarinda uygun konumdaki daha genis bir alan icerisinde ve modern ve uluslararasi standartlara gore
tasarlanacaktir.
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Fotograf 9: Kumkapi Balik Pazar1 Fotograf 10: Spor tesisleri
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Havalandirma bacas1 ve yanindaki elektrik binasi, kiy1 park: alani igerisinde,
denize dogru uzanan kara ¢ikintistnin sonunda yer alan kiigiik baliker
limaninin yaninda, yiiksek gozlem kulesinin hemen batisinda yer alacaklardur.

Asya Yakast

Asya yakasindaki detayl arazi kullanimi Ek I, Sayfa 4-6’daki Arazi Kullanim
Haritalarinda ve Sekil 4-2'deki genel goriintimde gosterilmistir. Yolun her iki
tarafinin temel 6zellikleri asagida tarif edilmistir.

Projenin Asya yakasi bolimi 8+900 km.de, TBM tiinelinin Marmara
Bolgesi'ndeki en biiyiik konteyner limami ve Tiirkiye'nin Mersin ve izmir’den
sonra uglinct limani olan Haydarpasa Limaninin [Fotograf 11] altindan
gectigi noktada baslamaktadir.

Fotograf 11: Haydarpasa Limarn Fotograf 12: D100 yolu

Ly
y{ P

Havalandirma safti, 9+500km. noktasinda, yollar ile cevrelenen ticgen bir yesil
alan icerisinde ve DLH Marmaray Bolge Mudiirltigi ofisinin ve bir santiye
sahasinin hemen sonrasinda konumlandirilacaktir. Bati yakasinda, bir otobiis
duraginda ufak bir kafeterya bulunmaktadir.
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Daha sonra, ttinel D100 yol hatt1 ile baglanti kuracaktir [Fotograf 12].
Yiizeydeki arazi kullanimlar1 Selimiye Kislasini ve kuzeyde Selimiye Ziraat
Meslek Yiiksekokulunu ve giineyde Marmara Universitesi ve Haydarpasa
Numune Hastanesi'ni icermektedir. Yaklasim yolu, Projenin bir parcas: olarak
uzatilacak olan mevcut Eytip Aksoy Kavsag: altina kadar devam edecektir.
Mevcut koprilti kavsagin giineydogusundaki Belediye’'ye ait arazide, bir
bitki/fidan satis merkezi bulunmaktadir ve bunun dogusunda Marmaray
Metro Projesi i¢in bir santiye alani mevcuttur. Kuzeyde ise Karacaahmet
Mezarlig1 bulunmaktadir.

Gtizergah, 10+700 km. noktasinda ytizeye gelmekte ve daha sonra D100
hattin takip etmektedir. Burada bir tir park alani, benzin istasyonu ve tiinel
girisinin kuzeyinde kiiciik bir yerlesim alani ve giineyde ise bir benzin
istasyonu, park ve bir santiye alan1 bulunmaktadir.

Fotograf 13: Bitki/Fidan Satis Merkezi Fotograf 14: D100 yolu

Ongoriilen Kosuyolu Kavsagi'nda (11+100 km.), kuzeyde Medipol Hastanesi
ve bir arag satis ve bakim alani, giineyde ise insaat sahas1 ve ara¢ showroom
alan1 yer almaktadir. Baglant1 Yolu yanindaki hastane oto parkinda bir kafe
bulunmaktadir.

Daha sonra, mevcut diizenleme bir yerlesim alanindan gecerek 12+700 km.
noktasindaki Uzuncayir Kavsagi'na kadar uzanan D100 [Fotograf 14] yolunun
kuzeyine devam etmektedir. 12+350 km. ile 12+550 km. noktalar1 arasinda
kiiciik bir bos alan mevcuttur. Yerlesim sahast da 12+300 km. noktasina kadar
giineye devam etmekte ve daha sonra Dogus Universitesi [Fotograf 15] ve bir
ilkogretim okulunu farkli amaclarla kullanilan bir dizi ticari birim
izlemektedir.
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Sekil 4.2’ye ait gosterge

English Tiirkge

Legend Gosterge

Project Alignment Proje Giizergahi

Present Land Use Mevcut Arazi Kullanimi
Residential Area Yerlesim Bolgesi

Commercial Area Ticari Bolge

Mix Residential - Commercial Area Yerlesim ve Ticari Bolge Karisik
Petrol Station Benzin Istasyonu

Harbor, port, marina Liman, iskele, marina
Hospital Hastane

Industrial and manufacturing area Endiistriyel ve Uretim Bolgesi
Market Area Pazar Alam

Monument Anit

Public Open Space, Park, Garden Kamuya agik alan, park, bahce
Parking Park yeri

Public Buildings and Facilities Kamu Bina ve Tesisleri

Sport Facility Spor Tesisleri

Existing Pedestrian Crossing Mevcut Yaya Gegisleri
Cemetery Mezarlik

Warehouse and Storage Depolar

Public transport facility Kamu Ulagtirma Tesisleri
School, University, Kindergarden Okul, Universite, Ana Okulu
Places of worship [badet yerleri (Cami/Kilise)
Wasteland Atik Alani

Unknown, vacant Bos, amaci bilinmeyen

Area under construction Insaat halinde

Uzuncayir Koprila Kavsag:  (12+750 km.) igerisinde ve yolun giineyinde
Marmaray Projesi tarafindan kullanilan ve Cevre ve Orman Bakanlig1 yerel
ofisinin miilkiyetinde olan bir beton karistirma alami yer almaktadir. Bu
alanda, beton tesisi kurulana dek Incirlibostan Spor Kuliibt'niin
yonetimindeki futbol sahalar1 bulunmaktaydi. Sahanin igerisinde kliibe ait bir
bina yer almaktadir. D100"tin kuzeyinde biiyiik, modern bir alisveris alan1 yer
almaktadir.
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Proje, 13+100 km. noktasindaki mevcut Cevreyolu Kopriili Kavsagi'ndan
gecmekte [Fotograf 16] ve D100 boyunca devam etmektedir.

Fotograf 15: Dogus Universitesi Fotograf 16: Cevreyolu Kavsagt

Cevreyolu Kopriiltt Kavsagr igerisinde, yolun kuzeyinde Marmaray
Projesi'nin baska santiyeleri yer almaktadir.

Kavsagin kuzeydogusunda Marmaray Projesi insaat1 iscileri igin gegici bir
barinma yeri, bunu takiben Sampiyon Spor Kompleksi ve kiigiik bir yerlesim
yeri ile okul yer almaktadir. Giineyde ise, Devlet Malzeme Ofisi'nin bir
bolumiinii olusturan gesitli modern binalar bulunmakta ve bunun yaninda ise
biiyiik bir konteyner depolama terminali (Haydarpasa Liman Isletmeleri
Konteyneri) 13+800 km. noktasindan 14+500 km. moktasina kadar devam
etmektedir. Kuzeyde Devlet Malzeme Ofisi ve diger kamu kuruluslarina
(Devlet Malzeme Ofisi Basim Miiessesesi) ait daha fazla sayida tesis iceren
biiytik bir ofis alan1 mevcuttur.

Proje, mevcut Goztepe Kopriili Kavsagi'min hemen ¢niinde sona ermektedir.
Giineyde hem yerlesim alanlari, hem de is yerlerinin bulundugu bolgede,
baglanti yollar1 boyunca bir okul ve bir cami yer almaktadir. Marmaray
santiye sahasi ise kuzeyde bulunmaktadir. Yolun giineyinde, igerisinde bir yol
tuzu deposu da bulunan Belediye’ye ait bir yol bakim tesisi yer almaktadur.

4.2.3 Proje Yerlesimi Boyunca Gelecekte Beklenen Gelismeler

I[stanbul Ulasgim Master Plan1 (IUMP) 1, Avrasya Tiinelini gelecekte
karsilasilacak nitifus, arag sayis1 ve seyahat talebi artisiyla miicadelenin bir
parcas1 olarak ongormektedir. Balik Hali ve Kumpkap1 Balik Pazari’'nda

(D Japonya Uluslararast isbirligi Ajansi/IMM; Tiirkiye Cumhuriyeti, Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi icin Entegre
Kentsel Ulagim Mater Plant Calismast, 2008
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planlanan degisiklikler yukarida agiklanmustir. Sehir gelisim planlarindaki
diizenlemelerde, arazi kullaniminda baska bir degisiklik 6ngoriilmemistir.

ARAZI KULLANIMI, MULKIYET VE INSANLAR UZERINDEKI KALICI ETKILER

Bu boliimde, mevcut arazi kullanimlarindaki kalic1 yer degisiklikleri (4.3.1) ve
binalarin yikilmasi (4.3.2) bakimindan projenin yaratacag: etkiler, ve bunlarin
miilk sahipleri, miilkti kullananlar ve bu miilklerden saglanan faydalar
tizerindeki etkileri tanimlanmaktadir. Bu etkilerin hafifletilmesine yonelik
kapsam Boltim 4.3.3 de tartisiimistir.

Kalici Arazi Alum

Proje, toplam olarak yaklasik 67 ha btiytikltigiindeki bir araziyi kalic1 sekilde
kullanacak; bu arazinin 51 ha’'lik kismu mevcut yol koridoru igerisinde
kalacaktir. Proje icin ihtiya¢ duyulan ilave arazi yaklasik 16 ha dir. Bu alan
icerisindeki etkilenen arazi kullamimlar1 Tablo 4-1'de tarif edilmistir ve
kullanim amacina gore alinan toplam arazi alan1 Tablo 4-2'de 6zetlenmistir.

Tablo 4-1 Kalic1 Arazi Kullanim Degisiklikleri Ozeti

Arazi kullanimi Yaklasik arazi  Toplam %
alimi (ha)

Halka acik alanlar, .park'lar ve 9.41 % 59

bahgeler ve spor tesisleri

Pazarlar, ticari, endiistriyel,

kamusal hizmetler ve depolama 3.72 % 23

alanlar1

Liman, iskele, marina ve park 545 % 15

alanlar

Yerlesim amacl bahgeler 0.28 % 2

Cami bahgeleri ve mezarliklar 0.12 % 1

TOPLAM 15.97 % 100

Kismen alindig1 takdirde kalan kismi verimli olarak kullanilamayacak araziler
s6z konusu oldugunda, yol sinirlar icerisinde kalacak 16 ha biiytikliigiindeki
araziye ilave arazi alimlar1 gerekebilir. Bu gibi durumlarda, Proje i¢in tiim
birimin alinmasi gerekli olabilir ve boylece daha biiyiik caph arazilerin
kullanimlarinin yer degistirmesi sonucu ortaya cikabilir. Bunun gerekli
olabilecegi durumlar Tablo 4-2'de not edilmistir. Bu asamada, etkilenebilecek
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arazi alani miktar1 belirlenememektedir, zira bu miktar etkilenecek taraflar ile
yuritiilecek miizakerelere baghdir, ancak yapilan insaat:1 takiben, arazi diger
faydali kullanimlar icin geri verilmeye hazir olacak ve bundan dolay:
meydana gelen kay1p kalic1 bir etki olarak goriilmeyecektir.
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Giizergah Mevcut arazi Etkisi Alinan arazi

Kilometresi kullanimi (ha)

Avrupa

Yakas1

0+000 - 6+250 Kiy1 park: Dogrudan arazi alimi: Kiy1 parki alanindan mevcut yolun kuzey ve giineyinde 7.7
yolun genisletilmesi, kavsaklar, cep girintileri, ara¢ park yerleri, yaklasma
yollar1 boyunca devam eden otobtis duraklar: yerleri ve Isletme Binast, gecis
giseleri, havalandirma bacalar1 ve elektrik binasi igin bir arazi koridoru
almacaktir. Mermerkule gevresindeki yesil alanin bir boliimii, dogu ve bati
baglantili tasima yollarinin arasina yerlestirilecektir.
Genisletilen yol koridoru tizerinde veya yakininda ve gogunlukla bati
yarisinda yer alan 7 ila 10 yas arasindaki cocuklarin oyun alanlar
muhtemelen yer degistirecektir. Yenikapi atiksu aritma tesisleri ¢alismalarinin
karsisindaki parkta yer alan ti¢ modern anitin kaldirilmasi gerekebilir.

2+200 - 2+300 Park yeri Kocamustafapasa alt gecidi icin, yolun kuzeybatisindaki 6zel otoparkin 0.05
yaklasik % 20 si aliacaktir.

3+150 - 3+850 Depolama  Samatya altgecitlerinin kuzey rampalar: icin, Yenikap: atiksu kanali insaat 0.17
alanmin giiney simirindan bir serit alinacaktir.

3+300 Park yeri Samatya U dontistiniin giiney rampalari igin bir otopark alani aliacaktir. 0.18
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Giizergah Mevcut arazi Etkisi Alinan arazi
Kilometresi kullanimi (ha)
3+900 - 4+100 Acik alan Ticari amagcla kullanilan bir arazi dizisinin giiney kenarindan dar bir yesil alan 0.10
seridi alinacaktir.
4+000 - 4+700 Liman, Genigletilen yol ve Yenikap1 Kavsagi, mevcutta kullanilan erisim yollarindan, 1.48
iskele, Yenikapi Feribot Terminali'ndeki arag park yerinden ve otobiis duraklarina ait
marina biiytik bir alandan araziyi alacaktir.
4+750 Cami Balikhan Camisi'ne ait topragin bir kismuni olusturan bir arazi seridi, 0.06
genisletilen yol tarafindan alinacaktir. Yap1 yeni durumdan etkilenmeyecek ve
yaplya erisim saglanacaktir.
4+800 - 4+950 Merkez Balik Genisletilen yol, Merkez Balik Hali'nin girisindeki dar bir arazi seridini 0.18

Hali

alacaktir. Bu durumda, Hal, Belediye tarafindan baska bir yere tasinana dek,
erisim diizenlemelerinin degistirilmesi gerekebilir.
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Giizergah Mevcut arazi Etkisi

Kilometresi kullanimi

Alinan arazi

(ha)

5+100 - 5+250 Kumkap1
Balik Pazar1

Yolun genisletilmesi nedeniyle Kumkapi Balik Pazari'nin halen bir tezgah, iki
kafe ve bir restoranin bir kismi (zemin alaninin %20’si) tarafindan kullanilan
ufak bir bolimiui alinacaktir. Belediye bu is yerlerini Balik Hali ile birlikte
tasimay1 planlamaktadir; ancak insaat sirasinda hala mevcut yerlerinde
kaliyor olabilirler. Boyle bir durumda, tezgah ve kafelerin kapanmasi
gerekecek; ancak restoran kiiglilmiis olarak galismaya devam edebilecektir.
Pazar yapilari, pazar alaninin sinirlari disina yayilmaktadir ve kalan binalar
insaat sirasinda erisim ve elverigliligin azalmasindan dolay: etkilenebilirler.
Pazarin isletimi devam ederse, alternatif erisim olanaklar: gerekli olacaktir.

0.08

5+275 Acik alan

Kumkap:1 Balik Pazari’min dogusundaki kiigiik yesil alanin yaklasik olarak
yarisl, giizergah gecis giselerine dogru genislerken alinacaktir.

0.11

5+300 - 5+425 Spor tesisleri

Bu spor tesisleri (4 sert zeminli saha) proje icin alinacaktir. Sahanin yaklasik
3/4 u Proje smirlar1 dahilindedir, ancak tiim tesis devre dis1 kalacaktir ve
bundan dolay1 arazi kullanim etkisine dahil edilmistir. Tesisin tamir igin ¢ok
kotli sartlarda bulundugu ve goriintise gore 2009 Ekim ay1 igerisinde
kullanimda olmadig: dikkate alinmalidir.

0.63

5+425 - 5+525 Park yeri

Bu otopark alani ticretli gegis giseleri insaat1 i¢in kaldirilacaktir.

0.16
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Giizergah Mevcut arazi Etkisi Alinan arazi
Kilometresi kullanimi (ha)
5+800 Benzin Benzin istasyonu (su anda kullanimda degil) ve market tarafindan kaplanan 0.15
istasyonu ve alan, ag-kapa ttinelin insaat: i¢in kullanilabilir. Insaat tamamlandiktan sonra
market baska bir kullanim amaciyla geri verilebilir, ancak kalic1 kayiplar olacag: goze
alinmustur.
Avrupa Ara Toplam 11.39
Asya Yakas1
9+500 Acik alan Bir yol kavsagindaki tiggen seklindeki bir acik alan havalandirma bacas1 ve 0.71
elektrik binasi i¢in alinacaktir.
10+000 Acik alan Ttinel tizerindeki bir yaya gegidini genisletmek icin bir arazi seridi gerekli 0.07
olacaktir.
10+400 - Mezarlik Eytip Aksoy Kavsagi'na ait yeni kavsak seritlerinden biri icin, Karacaahmet 0.06
10+500 Mezarligi'nin giineybat1 kdsesinden kiigiik bir arazi seridi gerekli olacaktir.
10+250 - Park yeri Halen park yeri olarak kullanilan arazi, Eylip Aksoy Kavsagi'na ait yeni 0.53
10+400 kavsak seritlerinden biri i¢in gerekli olacaktur.
10+450 - Market alan1  Bitki/Fidan Satis Yeri'nin 6nemli bir boliimiiniin yerine yeniden diizenlenen 1.30
10+700 Eytip Aksoy Kopriilii Kavsag: gelecektir.
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Giizergah Mevcut arazi Etkisi Alinan arazi
Kilometresi kullanimi (ha)
10+700 - Otopark ve  Bir park yeri ve bir benzin istasyonundan kiictik bir arazi seridi gerekli 0.06
10+900 benzin olacaktir. Binalar etkilenmeyecektir.

istasyonu
11+500 - Ticari alan Renault marka arag satis galerisinden ve bir ilag fabrikasindan agik bir alan 0.24
11+700 seridi alacak ve peyzaj isleri yapilacaktir.
11+700 - Yerlesim Kosuyolu kavsagmimn dogusundaki bir kavsak igin arazi olusturmak tizere, 0.18
12+700 yerleri bazi yerlesim parselleri alinacaktir. Parsellerin tamaminin kamulastirilmas: ve

bazi binalarin alinmas gerekebilir.

12+550 - Acik alan Uzuncgayir Caddesi'ne uzanan dar bir yol i¢in, bu agik alanin kiigtik bir seridi 0.16
12+700 alinacaktir.
12+750 - Sanayi Bu alan gecici olarak = Marmaray Projesi igin beton tesisi olarak 1.15
12+850 Bolgesi ve kullanilmaktadir; ama daha 6nce incirlibostan Spor Kuliibii tarafindan futbol

Spor Kliibti  sahast olarak kullanilmaktaydi. Eger Marmaray Projesi spor sahalarim

Binasi yeniden kurmak ya da alternatif bir yer saglamak gibi bir taahhiitte

bulunduysa, alanin kullanim1 sona erdiginde bu stz yerine getirilecektir. Aksi
takdirde, spor sahalarmmin kaybi projeden kaynaklanan bir etki olarak
degerlendirilmeyecektir.
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Giizergah Mevcut arazi Etkisi Alinan arazi
Kilometresi kullanimi (ha)
14+125 Sanayi alan1 Konteyner Terminali'nden kiigiik bir alan kayb:i olacak ve giris icin proje 0.03
yolunun sonundan bir serit almacaktur.
14+500 Cami, Goztepe’'deki bir baglant1 yolu, halen yolun giineyinden bir arazi alinmasinm 0.10
yerlesim yeri gerektirmektedir. Bu durum, binalar dahil olmak tizere parsellerin tamaminin
ve karma kamulagtirilmasini  gerektirebilir, ancak detayli diizenleme tasarimlarinda
kullanim diizeltmeler yapilarak bu durumun engellenmesi miimkiin olabilir.
Asya Ara Toplam 4.58
Toplam 15.97
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Insaat amaciyla gegici olarak alinan araziler Boliim 4.5 te tartisilmistir.

Arazi kullaniminda ve araziyi kullanan kisiler {izerindeki en 6nemli kalic1
etki, ozellikle Avrupa yakas: kiyilar1 boyunca olmak tizere kamuya agik
alanlardaki kayiptir. Kiy1 parki, giizergahin biiytik bir bolimii boyunca
(vaklasik 5.4 km) devam etmekte ve genisligi 50 metrenin alt1 ile yaklasik 300
metre arasinda degismektedir (buna mevcut yolun kuzeyindeki yesil alanlar
dahildir). Kiy1 parki ¢imenler, bitkilendirilmis alanlar ve agaclar, ve yogun bir
patika ag1 ile ortiilii olup, ayrica cocuklar i¢cin oyun alanlar1 ve eglence
alanlari, halk i¢in bulusma ve oturma alanlar: ve ilgili tesisleri icermektedir.

Kiy1 parki, sahil balikciligi, yiiriiylis, antrenman ve bisiklet stirme gibi
faaliyetler dahil olmak {izere, resmi ve gayriresmi eglence faaliyetleri icin
yogun olarak kullanilmakta ve sehir igcin degerli bir kaynak sunmaktadir.
Burada birka¢ spor tesisi mevcut olup, bunlar arasinda Kumkapinin
dogusunda bulunan ve dort saha (beton zeminli) iceren biri yol tarafindan
almacaktir. Giuizergahin batt ucunda kalan diger {ti¢ spor alam
(Mermerkule'nin gtineyi, Kocamustafapasa Balik¢t Limani'nin batis1 ve
Samatya U-dontstiniin giineyi) da kismi kayiplardan etkilenebilir.

Yedi ile on arasinda ¢ocuk oyun alanlar1 ya genisletilen yol icerisinde ya da
yola ¢ok yakin olarak kalan park icerisinde yer almaktadir ve yerleri
degisebilir. Projenin bir sonucu olarak, kiy1 parki icerisindeki {i¢ abide
heykelin de yerlerinin degistirilmesi gerekebilir.

Toplam olarak, kiy1 parkinin yaklasik % 20 alan kaybedecegi tahmin
edilmektedir. Etkiyi hafifletici bir seyler yapilmamas: halinde, yogun sekilde
gelisen sehirde acik hava ve dinlenme tesislerinin 6nemi de goz oniine
almarak eglence alanlari, spor tesisleri ve diger imkanlarda meydana gelecek
kayiplarin, tist diizey 6nemde olumsuz etki yaratacagi diisuntilmektedir.

Proje, ayn1 zamanda Yenikap1 Feribot Terminalinden de arazi alacaktir.
Bununla beraber, bu durum limanin isletim kapasitesini etkilemeyecek ve
proje hizmete girdikten sonra feribot terminalinden yol, otobiis ve demiryolu
sebekelerine iyilestirilmis erisim imkani saglanacaktir. Onemli bir etkinin
meydana gelmesi beklenmemektedir.

Balikhan Camisi yakinlarinda arazi kaybi1 olacaktir, ancak vyap1
etkilenmeyecek, isletme ve insaat sirasinda erisim imkani korunacaktir. Cami
ve kullanicilari ile ilgili nemli bir etki beklenmemektedir.

Uzuncgayir'daki mevcut beton tesisinin Marmaray Projesi'nden bu projeye
transferi, alanmn kullanimini uzatacaktir. Tablo 4-2'de belirtildigi gibi,
Marmaray Projesi, daha 6nce bu alanda bulunan spor sahalarmi yeniden
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kurmak ya da alternatif bir yer saglamak gibi bir taahhtitte bulunduysa, bu
soz Proje’nin bu alan1 kullanimi tamamlandiginda yerine getirilecektir. Aksi
takdirde, spor sahalarinin kayb1 Proje’nin etkisi olarak
degerlendirilmeyecektir.

Feribot terminali dahil olmak tizere, Kennedy Caddesi boyunca uzanan kiy1
parklarina ve tesislerine erismek icin insanlar tarafindan kullanilan ve
glizergah boyunca devam eden ara¢ park yerleri ve otobiis tesisleri
kaldirilacaktir, ancak yer degistirme proje tasarimi igerisinde saglanacaktir.
Onemli bir etki beklenmemektedir.

4.3.2 Yapilarin Alinmasi, Bunun Yerlesim Yerleri ve Diger Kullanicilar Uzerindeki
Etkileri

Proje i¢in aliacak arazilerin mevcut sinirlari, tizerinde binalar da bulunan 14
adet parseli tamamen ya da en azindan kismen icermektedir. Bazi binalar
biitintiyle veya kismen Proje kapsamindadir ve yikilmalari gereklidir.
Digerleri ise arazisinin bir boluminiin alinmast gereken parseller
icerisindedir. Bu durum, arsa sahipleri ile yapilacak goriismelerin sonuglarina
bagh olarak, parselin tamaminin ve icindeki bina(lar)in istimlaka tabi
tutulmas: anlamina gelebilir. Etkilenen binalar Tablo 4-3'de belirtilmis ve
Ek1’de gosterilmistir. Uygulamada binalarin hepsi alinamayabilir, ancak olas1
alimlarin maksimum sinirlar1 en kotii durum olarak Tablo 4-3'te belirtilmistir.
Binalar tizerindeki etkiler su sekilde siniflandirilmastir:

¢ Dogrudan: bina tamamen veya kismen yeni yol sinirlar: icerisindedir
ve yikilmasi gerekmektedir;

e Dolayl: bina yeni yol sirlarinin disinda, ancak yola ¢ok yakindir
(veya ulasilmasi biiyiik olctide zorlasmistir), boylece eger eski
amaciyla veya baska bir amagla yeniden kullanilamayacaksa binalarin
muhtemelen alinmasi ve yikilmas gerekebilir; ve

e DPotansiyel: parsel icindeki arazinin kamulastirilmasindan dolayi, yeni
yol sinirlarmin disinda kalan binalarin alinmas: gerekebilir.

Table 4-3 Kamulastirilacak Binalar

Giizergah Say1 Bina tipi/ kullanim Kat Yaklasik  Etkilenen Etkisi
kilometresi (EKT) sayis1  Oturan kisi Taraflar
sayi1s1
Avrupa
4+500 1 Yenikap1'daki otobiis 1 0 Kamusal Dogrudan
garajlar1
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Giizergah Say1 Bina tipi/ kullanimi Kat Yaklasik  Etkilenen Etkisi
kilometresi (EK ) sayist  Oturan kisi Taraflar
sayi1s1
5+050 6 Gayriresmi restoran 1 0 Ozel Dogrudan
5+200 7 Kumkapi Balik Pazar: balik 1 0 Kamu Dogrudan ve
tezgahlarina ve restorana ev arazisinde Dolaylh
sahipligi yapar. Bir tezgah, ozel
iki kafe ve kismen bir isletmeciler
restoran yikilacak ve insaat
sirasinda digerlerinin
isletimi etkilenebilecektir.
5+800 8-9 Kullanilmayan benzin 2 0 Ozel Potansiyel
istasyonu ve
market/restoran
Asya
9 + 475 10 Yol kenarindaki kafe 1 0 Kamu Dolayl
arazisinde
ozel
isletmeci
10+490- 11-12  Bitki/fidan satis merkezi: 2 2 0 Kamu Dogrudan
10+580 adet bina arazisinde
ozel
isletmeci
11+030 13 Ticari ve ikamete ayrilmis 6 40 Ozel Dolayl
11+100 14 Medipol Hastanesi 1 0 Kamusal Dogrudan
otoparkindaki kafe
12+750 15 Incirlibostan Spor Kuliibi 1 0 Kamusal Dolaylt
Binasi
14+400 16 Sanayi ve ikamete ayrilmis 3 8 Ozel Potansiyel
bina
14+420 17 Ticari ve ikamete ayrilmis 3 8 Ozel Potansiyel
bina
14+450 18 Sanayi ve ikamete ayrilmis 3 8 Ozel Potansiyel
bina
14+470 19 Aziz Bayraktar Camisi 3 0 Kamusal Potansiyel
14+500 20 Ticari 5 0 Ozel Potansiyel
14+500 21 Belediye ambar1 1 0 Kamusal Dogrudan
(yol tuzu deposu)
14+520 22 Ticari bina 4 0 Ozel Potansiyel
Toplam 64
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Tamamen ya da kismen Proje sinurlari igerisinde bulunan ve Proje’nin bir
sonucu olarak yikilabilecek binalar ya da bina gruplar: icerisinde: Yenikap1
otobtis garajlar;, km 5+050°deki kullamilmayan restoran, Eytip Aksoy
Kavsagi'ndaki Belediye arazisinde yer alan bitki/agac satis merkezindeki iki
bina, Uzungayir Kopriilii Kavsagi'ndaki spor kultibti binast ve Goztepe’deki
yol tuzu deposundaki kayiplar, arazi kullanimi veya kullanicilar1 icin 6nemli
bir kay1p olarak goriilmemektedir.

Kumkap1 Balik Pazari’ndaki balik tezgahinin, kafelerin ve restoranin bir
bolumiintin kaybi, Kumkapr'da kalan yerlerin erisimi ve elverisliligi
tizerindeki etkiler, Asya yakasindaki iki kafenin kaldirilmasi tesislerin
isletmecileri ve musterileri tizerinde etkiye neden olacaktir.

Haydarpasa otobiis duragindaki kafenin, insaat sirasinda ve o noktada
havalandirma bacasi kurulacagindan muhtemelen uzun vadeli olarak
kapanmas1 soz konusudur. Yeni otobiis duraginda kolaylikla yeniden
kurulabilir. Medipol Hastanesi otoparkindaki kafenin de tasimnmasi
gerekecektir; ama kafe, otoparkta yeniden konumlandirilabilecektir. Gerekirse
isletimlerinin devamini saglamak icin, her ikisi de alternatif kamu alanlarinda
yeniden kolaylikla kurulabileceginden, iki kafe tizerindeki etkiler de goz ards
edilebilir.

Kumkap1 Balik Pazari’'ndaki etki, burasi kiy1 parkinin cazip ve ¢ok kullanilan
mekanlarindan biri oldugu icin daha 6nemlidir. Komsu Balik Hali tasinacag:
zaman Balik Pazar1 da Belediye tarafindan baska bir yerde
konumlandirilacaktir. Bu arada, tezgahlarin ve kafelerin kaybi ve bir
restorandaki kiictilme az miktarda etki yaratacaktir. Ancak yeni yolun insaat:
nedeniyle tiim tesisin ¢ekiciligi azalirsa, bu 6nemli dl¢tide bir etkiyle dontstir.
Bu durumun gerceklesip gerceklesmeyecegini kesin olarak soylemek olasi
degildir; c¢unkiti isletmecilerin ve misterilerin tepkisi gelismeleri
belirleyecektir. Ama eger bu etki gerceklesirse, DLH tarafindan etkinin
hafifletilmesi gerekecektir.

Proje, ayrica dolayli olarak kapsami disinda kalan bir dizi ilave binamin
alinmasina ve kullanim kaybina yol acabilir. Bu binalar arasinda projenin bir
sonucu olarak kaldirilma ihtiyact dogabilecek kamuya ait Incirlibostan Spor
Kultibti (Uzungayir Kopriilu Kavsag: yanindaki) yer almaktadir. Bu, ortalama
oneme sahip olumsuz bir etki olarak degerlendirilmektedir. Ayrica, bir dizi
ikamet edilen bina mevcut olup, arazilerini kismen kaybedecek olan bu
binalardan bir tanesi Medipol Hastanesi yakinindaki baglanti yolunda
(11+030 km), ve {i¢ tanesi ise Goztepe Kavsagmin giineyindeki baglanti
yolunun yaninda ( 14+400 km’den 14+520 km’ye kadar) yer almakta ve sonug
olarak alinmalar1 gerekmektedir (bina sahipleri ile yapilacak mitizakerelerin
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sonuglarina bagl olarak). Bolim 4.3.3 de tartisildigi tizere bu alimin
yapilmasi, tasarimda gerceklestirilecek ufak degisikliklerle engellenebilir;
ancak eger kacmilmaz ise ve eger anlasmali alim veya kamulastirma soz
konusu ise, bu durum ilk binada muhtemelen 40 konutun ve geri kalanlarda
24 konutun yer degistirmesi ile sonuglanacagindan dolayi, orta derecede
oneme sahip olumsuz bir etki olarak degerlendirilecektir. Anlasildig tizere,
miilklerdeki biiytik cogunluk kiract konumundadir. Bu etki potansiyel bir “en
kotti  senaryo” olarak belirlenmistir; ama yukarida deginildigi gibi
engellenmesi olanaklidur.

Ayrica, Aziz Bayraktar Camisi de Goztepe’'deki baglant1 yolu kiyisinda yer
almaktadir ve aym sekilde etkilenebilir. Bu caminin kaybr “en kotu
senaryoda” biiyiik olgtide onemli bir etki olarak degerlendirilebilir, ancak
Bolim 4.3.3'de tartisildigy tizere, tasarimda kiicuik degisiklikler yapmak
suretiyle bu durum 6nlenebilir.

Bunlarin yanisira, Goztepe’de ayni sekilde etkilenebilecek {i¢ ticari ve sanayi
yapt daha bulunmaktadir ve eger alinmalar1 gerekirse, bunun is yerleri ve
onlarin ¢aligsanlar tizerindeki etkisi sinirli olacaktir.

4.3.3 Arazi Kullanumi, Miilkiyet ve Insanlar Uzerindeki Kalici Etkilerin
Hafifletilmesi

En kotti senaryoda, yapilan degerlendirmeler, kiy1 parkindaki kamuya agik
alanlar (oyun sahalari, spor ve eglence alanlar1 ve anitlar dahil olmak tizere),
Kumkap1 Balik Pazari, Goztepe'deki Aziz Bayraktar Camisi, ve ikamet
ettikleri konutlar1 Proje i¢in almacak olan kiracilar tizerinde biiytik olgekli ve
orta derecede dnemli muhtemel etkiler tespit etmistir.

Tanimlanan bu en kotii senaryo etkilerinin hafifletilmesi icin sergilenecek
yaklasim {i¢ ana unsuru icermektedir:

o etkileri mimimuma indirecek sekilde tasarimin gelistirilmesi (Bolum
4.3.3.1);

e uluslararas1 standartlara uygun olarak alim yapilmasi, careler
belirlenmesi ve yeniden konumlandirma. (Boliim 4.3.3.2); ve

e geri kalan kamusal alanlarin iyilestirilmesi ve tesislerin yeniden
kurulmas: (Bolum 4.3.3.3).
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4.3.3.1 Etkileri Tasarim ile Hafifletme

Once ATAS tarafindan, daha sonraki asamada yapilacak detayl tasarim ile
Proje icin ihtiya¢ duyulan arazi alimi, kamulastirma ve yikim islemlerinin en
aza indirilmesinin yollar1 arastirilacaktir. CSED, Boliim 1'de belirtildigi tizere,
buyiik olcide DLH tarafindan hazirlanan ihale tasarim taslagina
dayanmaktadir. Tasarim gelistirilirken, mevcut yol koridoru disinda kalan
arazilerin alimini, {izerinde yikim ve kamulastirma calismasi gerekli olan
arazilerin alimin1 ve mutlaka gerekli olandan daha biiyiik dlcekte parsellerin
almmini azaltmak igin yolun giizergahina, 6zellikle etkilerin ¢cogunun ortaya
cikacag1 baglant: yollarini ele alacak sekilde, “ince ayar” yapmak tizere cesitli
firsatlarin olusacag1 ongoriilmektedir.

[kamet edilen emlaklarin alinmasina ihtiyag duyulan tiim durumlarda ve Aziz
Bayraktar Camisi'nde ve Medipol Hastanesi kafesinde, olumsuz etkilerin
ontine gececek sekilde, baglanti yolu gtizergahinda yapilacak kiictik
degisiklikler tanimlanmistir. Bu durum Goztepe'deki ticari ve endiistriyel
yapilar tizerindeki etkileri de engelleyecektir. ATAS, bu hususlar1 Projenin
detayli tasarimi sirasinda arastirmaya soz vermis olup, eger basarili bir
calisma yapilirsa sonug olarak herhangi bir yerlesim alanmin veya diger
hassas nitelikteki emlaklarin alinmasi igin bir ihtiya¢ bulunmamaktadir. Eytip
Aksoy Koprili Kavsaginin tasarimimin, Belediye tarafindan isletilen
bitki/fidan satis yerinden almacak olan arazinin azaltilmasi sekilde revize
edilebilir.

4.3.3.2 Arazi ve Varlik Alimi ve Tazminat Bedeli

Arazi veya diger varliklarmn alinmasmin kagimilmaz oldugu durumlarda
(detayli tasarim tamamlandiktan sonra), bu siirecin tiim sorumlulugu, stireci
Ttirkiye Cumhuriyeti kanunlarma gore yonetecek olan DLH’de olacaktir.

Turkiye’de 6zel arazinin kamulastirilmast Arazi Kamulastirma Kanunu (Kanun
No: 2942, 2001 yilinda Kanun No: 4650 ile degistirilmistir) ile idare
edilmektedir. Kamulastirilacak arazi veya miilkiin 6zel sahipleri (tapu
sahipleri), kendi arazilerinin ve diger sabit varliklarinin tazminat olarak tam
parasal karsiliklarini alma hakkina sahiptir veya kendilerine alternatif bir
varlik veya anlasmali bir arazi verilebilir. Tazminat miktari, bir Degerleme
Komisyonu ve Eksper Konseyi tarafindan belirlenen kriter ve bilgilere uygun
olarak hesaplanacaktir. Kismi kamulastirmalar icin de hazirlik yapilacaktir.
Arazi {izerindeki sahsin arazi sahibi olmamasi veya arazinin herhangi bir
sahibinin olmamasi halinde, eger arazi en az ti¢ mali y1l boyunca sahiplenilmis
ise, sahip edinen kisiye daha diistik bir tazminat tutar1 6denecektir. Taraflarin
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Onerilen tazminat tutarlari i¢in aralarinda anlasamamalar1 halinde, temyiz icin
basvuruda bulunma haklar1 vardir.

Kamu arazisinin alinmasi halinde, arazi devlet kurumlar1 arasinda,
kamulastirma islemlerini diizenleyen kanunun sartlarina gore transfer
edilecektir. Arazinin kendisinden transfer edilecegi kamu kurulusu, araziyi
resmi ya da gayriresmi olarak kullananlarla ilgili diizenlemeleri Tiirkiye
kanunlarina gore yapmakla yukimludiir.

Turkiye kanunlar1 ve wuluslararasi standartlar arasinda gayriiradi
kamulastirma acisindan bazi farkliliklar vardir ve bunlar Ek D-2'de
ozetlenmektedir. ATAS, DLH ve aralarinda Hazine ve Belediye de bulunan
diger ilgili taraflarla, kredi kuruluslarmin belirledigi gerekliliklerle (EBRD
PR5 dahil) tam bir uyum sergileyecek sekilde anlasacaktir. Bu Yeniden
Yerlestirme Eylem Plani'nin kredi kuruluslarinca kabul edilebilirligi, kredi
kuruluslarinin daha ileri diizeyde katilimu igin bir yetkinlik kosulu olacaktir.

Bu calismaya yardimcr olmas: igin, kamulastirmanin nasil yapilmasi
gerektigini tanimlayan bir Yeniden Yerlestirme Politikasi Cercevesi
gelistirilmistir. Bu cerceve, ana CSED Raporu’'ndaki Ek D’de (Kistm D-2)
sunulmustur.

Yeniden Yerlestirme Politikas1 Cercevesi asagidakileri onermektedir:

Miimkiin olan yerlerde tasarimin gelistirilmesiyle kamulastirmanin
engellenmesini;

e Kamulastirma bedelinin uygunluguna karar verilmesi icin son bir tarih
belirlenmesi (sayim ve anket tarihi);

e DPotansiyel olarak etkilenebilecek topluluklarla erken ve siireklilik arz
eden miizakereler yapilmasimni ve onlara planlama ve uygulamada
katilimlari igin firsatlar sunulmasini;

e Tercihen, gayriiradi degil anlasmali kamulastirma yapilmasini;

e Hem sahip-kullanici hem de kiracilarin kayiplarinin parasal ya da ayni
tazminatla karsilanmasini;

e Gayriresmi ve yasal olmayan bicimde arazileri isgal eden ve varliklar
kullananlara tazminat saglanmasini;
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e Arazi sahibi olmayan kisilere, YID s6zlesmesi tarihine dek araziyi isgal
etmis ya da kullanmis olanlar1 da kapsayacak sekilde, tazminat hakki
verilmesini;

e Yer degistirmis insanlara, gecimlerini ve yasam standartlarim1 yer
degistirme Oncesindeki ya da Projenin baslamasindan onceki seviyelere
reel anlamda getirmek ve miimkiin olan yerlerde bu seviyeleri iyilestirmek
icin baska destekler saglanmasini;

e Herkesin erisimine agik adil ve tarafsiz bir sikayet siirecinin kurulmasini
ve tlm taraflarin bu siirecten ve eger sikayet prosediirii problemin
¢oziilmesini saglamazsa, mahkelemelere basvurma haklarindan haberdar
edilmelerinin saglanmasini;

e Tatmin edici bir sekilde islemesi igin sikayet prosesinin izlenmesini ve
degerlendirilmesini.

Arazi alimindan potansiyel olarak ¢nemli &lctide etkilenmesi ongoriilen
miilkler i¢in 6nerilen spesifik onlemler asagida belirtilmistir:

e Projenin bir sonucu olarak yerlesim ve is yerlerinde kiract olanlarin yer
degisimi kaginilmazlasirsa, ATAS, gerekirse, yeniden yerlestirmede
sikintilar yasayan kiracilarin yasam/gecim standartlariin eski haline
getirilmesine yonelik tavsiye ve destek vererek devlet tarafindan
yuriitiilecek kamulastirma prosesine katkida bulunacaktir; bu yer
degistirme prosesi Yeniden Yerlestirme Eylem Plani'nda tanimlanmakta
ve tarif edilmektedir.

e Yer degistirme kagmilmaz olursa, ATAS, ilgili yetkililerle birlikte
calisarak cami icin uygun bir yeniden yerlestirme yapilmasimi
saglayacaktir.

e Kumkap1 Balik Pazari’'nda insaat sirasinda ya da uzun vadede pazardaki
herhangi bir isletmecinin olusabilecek kayiplarinin uygun bir sekilde nasil
telafi edilecegini tespit etmek tizere ATAS, DLH ve Belediye ile birlikte
calisacaktir; bu stire¢ Yeniden Yerlestirme Eylem Plani'nda tarif
edilmektedir.

Park tzerindeki etkilerin hafifletilmesine iliskin Oneriler asagida
belirtilmektedir.
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4.3.3.3 Lyilestirme ve Yeniden Yapilandirma

Kiy1 parkinin beste birlik alan kaybinin telafisi icin, parkin kalan kisimlarinda
ATAS tarafindan, kaybolan tiim oyun alanlarmin ve spor tesislerinin
yerlerinin degistirilmesi, park alani igindeki tiim abidelerin yeniden
konumlandirilmasi, tim peyzaj alanlar1 ve agaclarin yerlerinin degistirilmesi
ve ilave peyzaj alanlarmn olusturulmasi saglanacaktir. 1lgili yetkililerin
danismanliginda, dustiniilen 6nlemler su hususlari igerecektir:

e hasar goren veya kotti durumdaki oyun alani ekipmanlariin ve diger
park aksesuarlarinin (oturma yerleri vb.) degistirilmesi;

e mevecut tesislerin sayisinin ve kapsaminin arttirilmasy;

e goriilebilir yerler ve kamusal alanlarda proje nedeniyle kaldirilmasi
gereken tiim abidelerin park i¢indeki ilk konumlarina yakin sekilde
yeniden yerlestirilmesi ve yeni bilgilendirme tabelalarmmn temini
(gereken durumlarda);

e Iayr parki icerisinde, yerel halk ve ziyaretcileri bolgenin tarihsel
ozellikleri ve arkeolojik bakimdan 6nemi hakkinda bilgilendirmek igin
yeni bilgilendirme tabelalariin temini Bunun sekil ve detaylar
Belediye ve UNESCO'nun danismanliginda gelistirilecektir (ayrica
bkz. Boliim 11: Arkeolojik ve Yap1 Mirast);

e kaldirilacak tiim agaclarin ve diger bitkilerin esdeger alanlar ile yer
degistirmesi ve ortam kalitesinde net bir kazang saglamak tizere ilave
agaclarin dikilmesi ve peyzaj calismasi yapilmasi (ayrica bkz. Bolim
10: Biyolojik Cesitlilik ve Dogay1 Koruma).

4.4 MEvVCUT ARAZI KULLANIMLARINA ERiSIMDE ETKILERIN DEGERLENDIRILMESI VE
HAFIFLETILMESI

Arazi kullanimi ve miilkiyet {izerinde Bolim 4.3'de belirtilen dogrudan ve
dolayli etkilere ilave olarak, projede projeye komsu arazi kullanimlarina
erisilebilirlikte degisiklikler yapilacaktir.

En buyiik etki, kamuya agik alanlara ve Kennedy Caddesi'nin giineyindeki
ilgili eglence, spor ve oyun tesislerine erigim tizerindeki etkilerdir. Ozellikle
Mermerkule, sahil hattindan ulasilmak yerine, iki tasit yolu arasinda kalan bir
‘ada’” {tizerinde konumlandirilacaktir. Mermerkule’ye sahilden erisim
saglanmas1 icin Giiney tasit yolunun altinda bir yaya alt gecidinin

olusturulmasi arastirilmaktadir.
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Halihazirda, giizergahin giineyindeki sahil hatti ve kiy1 parkina ti¢ yaya
kopriisti ve bes 1s1kl1 esdiizey yaya gecidi ile erisilmektedir. Ayrica, insanlar
yolu kurallara uymayacak sekilde gegmektedirler.

Emniyet nedenleriyle, genisletilen yolda esdiizey yaya gecidine izin
verilmeyecektir. Tum esdiizey yaya gecitleri ve yaya kopriileri sekiz adet yeni
ve gelistirilmis yaya koprisu ile degistirilecek, boylece kiyiya erisim igin
mevcut seviye korunacaktir. Yenikapi'da, sehir (yeni Metro istasyonu dahil
olmak {tizere) ve Yenikapi Feribot Terminali arasma, eger 11. Bolum’'de
anlatilan esdiizey tasarim benimsenirse, yeni yaya kopriileri kurulacaktir.
Asya yakasinda mevcut yolda karsidan karsiya gegmek igin daha smirli bir
talep vardir. Mevcut bes adet yaya kopriisti bulunmaktadir ve bunlarin hepsi
yeni kopriilerle degistirileceklerdir.

Avrupa Yakasi'nda kiyr parkina ve Yenikap1 Feribot Terminali'ne erisimi ve
Asya yakasinda D100 {izerinde gegisleri en tist seviyeye tasimak icin, tiim
yaya kopriileri kisitli hareket kabiliyetine sahip insanlara (bebek arabali
anneler, tekerlekli iskemle kullanicilari, bagaj tasiyanlar, v.s.) tam bir erisim
olanag saglayacak sekilde, basamaklarin yamisira rampalar kurularak
tasarlanacaktir. Mevcut yaya kopriilerinde sadece basamak bulunmaktadir ve
halihazirda bu kopriiler hareket kisitliligi olan insanlar tarafindan
kullanilamamaktadar.

Genel itibariyle, eski yaya kopriilerinin ve esdiizey yaya gecitlerinin modern
yaya kopriileri ile yenilenmesinin, merdiven kullanilmas: gerekliligi ve az da
olsa artan yiirtime siiresi nedeniyle giizergah boyunca muhtemelen az
miktarda hissedilen bir erisim kaybina neden olacag: dustintilmiistiir.
Bununla beraber, esdiizey yaya gecitlerinin kaldirilmasi artan emniyet
acisindan faydalar saglayacaktir. Tim yaya kopriileri igin, eskiler yerlerinden
kaldirilmadan 6nce yenileri kurulacaktir.

DLH ihale tasarisinda 4+615 km. noktasinda yer almasi planlanan yaya
koprusti icin kiictik capli bir revizyon yapilmasi 6nerilmis, ve kopriiniin
Yenikapinin dogusunda 200 metre daha ileriye tasinarak Kumkapi Tren
Istasyonu ile daha iyi baglanti saglanmasi amaclanmistir. Bu sekilde, aym
zamanda, Avrupa Yakas1 boyunca yoldaki gecit noktalarinin daha duzgitin
sekilde dagilimi saglanmis olacaktir.

Kennedy Caddesi boyunca insanlarin kiy1 parkina, spor tesislerine ve feribot
terminali ve limanina erisimini saglayan bazi park ve otobtis duraklama
alanlarmin yerleri degistirilecektir. Bunlar, gtizergah boyunca esdeger
kullanimlar saglayan otobiis duragi cepleri ve ara¢ park alanlari ile
yenilenecektir.
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Almman bu onlemler ile kamuya acik alanlara, eglence alanlarina ve kiy:
boyunca uzanan diger tesislere erisim tizerinde hicbir olumsuz etkinin olmasi
beklenmemektedir.

INSAAT SIRASINDAKI GECicCi ETKILER

Insaat sirasinda giizergah boyunca yer alan mevcut tiim arazi kullanimlarina,
binalara ve tesislere erisim korunacaktir. Gegici yon degistirme ve alternatif
erisim diizenlemelerinin gerekli oldugu yerlerde, ilgili binalar1 kullananlar, is
ya da yerlesim yerleri, bu alternatif erisim diizenlemeleri yapilmadan once
bilgilendirilecek ve servis yollar1 i¢in net yonlendirmeler yapilacaktir. Bu
bilgiye Projenin internet sitesinden de rahatlikla erisilebilecektir.

Proje icin gerek duyulan arazinin kalict olarak kullanilmas: ve aliminin
yanisira, Proje koridoru boyunca uzanan ilave alanlar insaat sirasinda gegici
olarak kullanilacaktir. Bunlar, yol genisletme ¢alismalar: igin agilacak calisma
koridoru ile yapim tiniteleri, santiye ofisleri, depo alanlari, gecici tesis ve
tasima yollarina erisim amach kullanilacak olan arazilerdir.

Insaat icin gecici olarak gerekli arazinin belirlenmesi sorumlulugu, géreve
atandiktan sonra, ilgili miihendislik, tedarik ve insaat ytiklenicisinin tizerinde
ve detayli insaat metodolojisi ve programina bagh olacaktir. Yiikleniciden,
mevcut arazi kullanimi tizerindeki olumsuz etkileri en aza indirgemek igin,
bos ve kullanilmayan arazilerden mitimkiin oldugu &lctide faydalanmasi talep
edilecek ve bu konuda tesvik edilecektir. Gilizergah boyunca, kullanilmayan
ya da halen diger insaat projeleri icin kullanilmakta olan bir dizi arazi
mevcuttur.

Bununla beraber, Avrupa Yakasindaki kiyr parkinin énemli bir boliimii ve
icindeki tesisler 43 aylik insaat siiresi boyunca muhtemelen ya kullanilacaktir
ya da buralara erisim engellenecektir. Insaatin, giizergah boyunca ardisik sira
icerisinde organize edilmesi beklenmekte olup, tiinel girisleri haricindeki her
arazi parcasi toplam stirenin sadece bir kisminda kullanilacak, ancak toplam
kaybin sehir icindeki eglence ve dinlenme aktiviteleri tizerinde gecici olarak
biiyiik 6lctide 6nemli bir etkisi olacaktir.

ATAS, tunel girislerindeki insaat sahalar1 icin, Avrupa yakasindaki
havalandirma bacasinin batisinda ve Asya yakasindaki havalandirma
bacasinin etrafinda konumlanan olasi santiye alanlarini belirlemistir. Bu
alanlar santiye ofislerini, depolama alanlarimi ve acil ihtiyaglar halinde gerek
duyulan az sayidaki isciler igin gegici ve kisa vadeli ikamet yerlerini
icermektedir. Asya yakasindaki santiye, tiinel segmentleri icin depolama
alanlarii ve TBM ¢amur aritma tesisini de kapsayacaktir.
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Insaat sirasinda, Avrupa yakasindaki gecici arazi alimlarinin etkisini
hafifletecek fazla bir olanak yoksa da ATAS herhangi bir araziye erisimin
engellendigi siireyi en aza indirmeye ve geri kalan kullanilabilir haldeki
alanlara erisimi kolaylastirmaya calisacaktir. Insaat alanmn iyi yonetimi
(sahanin temiz ve derli toplu tutulmasi, giiriiltii ve toz seviyelerinin kontrol
edilmesi, vb. - bkz. Bolim 7-9 arasi) geri kalan alanlarin elverigliligi ve
parktaki tesislerin (Kumkap:r Balik Pazar1 acgik kalirsa) kosullar: tizerindeki
olumsuz etkiyi en aza indirecektir. Insaat sirasinda Balikk Pazarimin
kapatilmasi1 gerekirse, ATAS alternatif bir gegici alan tespit etmelerinde DLH
ve Belediye’ye yardimci olacaktir.

Park alanina erisimi saglayan yaya kopriilerinin kaldirilacag: noktalarda, eski
kopriiler yikilmadan 6nce, yerini alan yapilar insa edilecektir.

Ayrica ATAS kiy1r parkinda, emniyetin saglandigina emin oldugu boltimleri
en kisa stirede yeniden agmaya calisacak ve kiy1 hattina ve balik¢i limanlarina
her zaman igin erisimin saglanmasina calisacaktir.

Asya yakasinda, komsu arazilerin kullanim tarzi, gecici arazi alimlarinin daha
az etkisi olacagm isaret eder. Ancak Asya yakasinda limanin hemen
dogusundaki havalandirma bacasinin tiinel agma calismalar1 sirasinda neden
olacag1 acik, yesil alan kayiplari olacaktir. Bu baca, limana ait binalar, askeri
tesisler ve egitim binalar1 tarafindan kullanilan bir arazi tizerindedir ve
buradaki gegici kayip 6nemli sayilmayacaktir.
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KAYNAKLAR VE ATIKLAR

GiRis

Bu boliimde, tiinelin ve yaklasim yollarinin yapim isleri ve isletimi igin gerekli
kaynaklar, malzemeler ve olusmasi beklenen atiklar tanimlanmaktadir. Daha
sonra, malzeme tedarigi ve atiklarin uzaklastirilmasinin etkileri tartisilacaktir.

In: SAAT MALZEMELERI

Proje icin ihtiya¢ duyulan malzeme miktari ile ilgili bir tahmin Boliim 2.4’deki
Tablo 2-2'de verilmistir. Bu malzemeler (hazir beton, prefabrik beton tiinel
segmentleri, celik, agrega, asfalt ve 6zel malzemeler (jet-grout, dolgu, vb.))
insaat islerini ustlenen ytklenici tarafindan saglanacaktir ve bu asamada
nereden temin edilecekleri belli degildir. Istanbul insaat sektoriiniin boyutlart
goz ontine alindiginda, kaynaklarmn temini igin insaat alani disinda herhangi
ozel bir tesisin kurulmasi diisiiniilmemektedir ve tiim kaynaklar Istanbul’ daki
mevcut yapt malzeme tedarikgilerinden temin edilecektir. ATAS tarafindan
hicbir ariyet sahasi ya da tas ocag: isletilmeyecek ve tiim malzeme mevcut
lisansh tesislerden temin edilecektir. Boylece, hammaddenin ¢ikarilmasi veya
son urtiniin imalati sirasinda yasanabilecek ve dogrudan projeye mal
edilebilecek olumsuz durumlar gerceklesmeyecektir.

Malzeme teslimatinin yani sira, yol yapiminda kullanilan cesitli tipte arag ve
makinelere gereksinim duyulacaktir. Bunlar mumkiin oldugunca mevcut
yerel kaynaklardan saglanacaktir..

Tedarikgilerden saglanan tiim malzeme ve tiinel delme makinesi (TBM)
disindaki tiim makineler karayolu ile tasinacaktir. Tiinel delme makinesi yurt
disindan temin edilecek ve parcalar halinde deniz ve/veya karayolu
kullanilarak Asya yakast havalandirma bacasinin bulundugu noktadaki tiinel
giris sahasina deniz ya da kara yoluyla getirilecektir. Kritik éneme sahip
parcalarm karayolu ile, daha az 6nemli parcalarin ise deniz yolu ile tasinma
ihtimali s6z konusudur. Tiinel delme makinesinin tamaminin uzunlugu
yaklasik olarak 180 metre, agirlig1 ise 2200 tondur.

Yapilan insaat isinin btiytiklugt Kisim 2.4’de anlatilmistir ve bu isin etkileri 8
ve 9. Bolumlerde degerlendirilecektir.

Detayl1 dizayn ve tedarik stireclerinde, ytiiklenici tim malzeme ve ekipman
kaynaklarmin belirlenmesinden sorumlu olacak ve Projede kullanilacak
malzemelerin se¢ciminde, bu malzemelerin ¢evreye olan etkilerini goz 6ntinde
bulunduracaktir. Bu husus, alternatif malzemelerin karbon ayak izi ve bu
malzemelerin ¢ikarilmasi, islenmesi ve tasinmasi stirecinde dogacak etkilerin
gz Oniine alinarak, mumkiin oldugu kadar daha az zararli malzemelerin
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kullanilmas1 esasin1 igerecektir. Esas itibariyle, ytiklenici su hususlardan
sorumlu olacaktir:

e kaynaklarin insaat sahasina mimkiin olan en yakin yerden temin
edilerek, tasima swrasinda olusabilecek olumsuz etkilerin en aza
indirilmesi;

e geri dontisuimlii ve miimkiinse “yesil” veya diisiik karbon oranh
seklinde belgelendirilmis malzemelerin kullanilmasi;

e agrega ve karayolu asfaltinin, cevre ve diger hususlarla ilgili gecerli
izin ve ruhsatlara sahip tasocaklari, ariyet alanlari, tas kirma tesisleri
ve asfalt tesislerinden ve vyirtrlikteki tiim cevre standart ve
sartnamelerine uygun olarak yonetilen sahalardan temin edilmesi;

e tum Ozel asfalt ve sicak karisim tesislerinin en yakin hassas alicilardan
(6rn. yerlesim yerleri, okullar, hastaneler, ibadet yerleri, oyun alanlar1)
mimkiin oldugu olgtide uzakta, yerel gevre yetkilileri tarafindan
onaylanan bir yerde konumlandirilmasi ve emisyon kontrollerinin
yerel gevre diizenlemelerine uygun olarak yapilmasi.

FAZLA MALZEMENIN UZAKLASTIRILMASI VE DIGER ATIKLARIN YONETIMI

Ttnel agilmas: ve daha ufak 6lctide de olsa, yaklasim yollarinin genisletilmesi
sirasinda hafriyat, saha temizligi, yap:r yikim igleri ve yeni yapilarin insa
edilmesinden kaynaklanan ¢nemli hacimlerde atik madde {iretilecektir. Bu
attk maddeler toplanip islem gormemeleri ve dogru sekilde
uzaklastirilmamalar1 halinde 6nemli olumsuz etkilere neden olabilirler.

Projenin her asamasinda, olusan malzeme fazlasi (kazilan toprak ve
kayalardan) miktarlar1 Bolim 2.4’deki Tablo 2-3'de belirtilmistir. Toplam
olarak, yapim stirecinde 972,500 m? toprak, yumusak kaya ve sert kaya
cikarilacag) tahmin edilmektedir.

Degerlendirme amaciyla yapilan en kotii senaryo tahmininde, Asya
yakasindan cikan kazi fazlasi malzemenin santiye sahasindan karayolu ile,
Asya yakasindaki tiinel girisinin yaklasik 50 km. kuzeydogusunda bulunan
Sile’deki bir atik depolama sahasina tasinmasi ongoriilmiistiir. Burast Istanbul
Buytiksehir Belediyesi tarafindan 2007 yilinda ruhsatlandirilmis, insaat
atiklarinin depolandig: yaklasik 4.7 Mm3 hacmindeki bir dolgu arazidir. Alan,
Projeden gelecek malzeme fazlasina rahatlikla yetecek kapasitededir. Avrupa
yakasi icin, kazi fazlasi malzemeler bertaraf edilmek tizere Belediye tarafindan
resmi olarak isletilen Tayakadin bertaraf tesisine gonderilecektir.
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Uygulamada, atik maddenin bir boliimii Proje igerisinde yeniden kullanilacak
ve ATAS tarafindan, bolgede ayni anda devam etmekte olan diger insaat
projelerinden gelebilecek ek malzeme fazlasindan yararlanma imkanlar1 da
arastirilacaktir. Boylece, ATAS fazla malzemenin faydali kullaniminm
maksimum diizeye ve santiye disinda depolanma ihtiyacini minimum diizeye
getirmeye calisacaktir. Ust katman topragi yeniden kullamm igin ayri
tutulacak ve bertaraf edilmeyecektir (toprak isleri yonetimi icin Bolim 6’daki
diger detaylara bakiniz).

Insaat isleri sirasinda ortaya gikabilecek diger atik maddeler, yol yiizeyinden
soyulmus malzemeyi (asfalt dahil), yikim calismalarindan ¢ikan malzemeyi,
saha temizligi ile ortaya cikan bitki ortisi ve topragi, zehirli maddeler
karisarak kullanilmaz hale gelen topragi, sulu harg aritma artiklarini, durgun
su kiitlelerinden, toprak setlerden ve yag separatorlerinden cikan artiklari,
santiye ofisleri ve mutfaklardan gelen ev tipi atiklari, kimyasal islemlerde
ortaya ¢ikan fazlaliklar, sulu har¢ aritma tesisi artiklari, boya ve temizlik
maddeleri atiklar1 ve kaza sonucu dokiilen maddeler i¢in kullanilan temizlik
maddeleri gibi ara sira tehlike teskil eden malzemeleri kapsamaktadir.

Bu atiklarin tamami Turkiye’de atik yonetimi i¢in belirlenmis genel sartlar
uyarinca islem goreceklerdir . Bunlar Ek C’'de 6zetlenmistir. Yiiklenicinin de
asagida belirtilen tedbirleri almasi gerekmektedir:

e [llgili yetkililerden alinmis olan gegerli bir ruhsatla faaliyet gosteren geri
dontistim, depolama, muamele ve imha tesisleri haricinde, goller, nehirler,
caddeler, ormanlar ve cevre iizerinde olumsuz bir etki yaratabilecek diger
yerlerde kazilmis topragin, insaat ve moloz atiginin depolanmasi ve
imhasi yasaklanacaktir.

e Kazilan topraklar Proje alaninda miimkiin olan en {ist diizeyde
kullanilacak ve santiye dis1 depolama ihtiyaglarini minimum diizeye
indirmek icin, uygulanabilir yerlerde alternatif kullanim yollar:
arastirilacaktir.

e Diger tum atiklar, uluslararasi uygulamalara uygun olarak 2, ytiklenici
tarafindan hazirlanacak yazili bir Atik Yonetim Planma gore sahada

1 Kaz1 Toprag;, Insaat ve Moloz Atig1 Kontrolii Hakkinda Diizenleme, (18.03.2004, No. 25406)

Kat1 Atik Kontroli Hakkinda Diizenleme, (Resmi Gazete Tarih/Say1: 14.03.1991/20814)

Tehlikeli Atk Madde Kontrolii Hakkinda Diizenleme, (14.03.2005, No. 25755) Degistirilme tarihi ve no.su:
04.09.2009 No. 27339

Atik Yonetimi Genel Prensipleri Hakkinda Diizenleme (05.07.2008, No. 26927) - Tehlikeli maddelerin listesi
i¢in bkz. Ek IV

2 IFC Performans Standardi 3: Kirlenmenin Onlenmesi ve Azaltilmasi; IFC CSE Rehberi 2008: insaat
Malzemeleri Cikarilmasi ve Parali Yollar Hakkinda Genel CSE Talimatlar1 ve Sektorel Talimatlar
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toplanacak ve depolanacaktir. Bu durumda tiim atitk maddelerin giivenli
olarak depolanmasi ve ayrismasmin saglanmas: icin, uygun boyut ve
tasarimlarda konteynerler gerekli olacaktir. Konteynerlerin {izerine
yapistirilan etiketlerde atik maddelerin cinsi agik olarak belirtilecek ve
konteynerler Avrupa ve Asya yakalarindaki bu amagla ayrilmis alanlara
yerlestirileceklerdir. Farkli tiplerdeki atik maddelerin nerelerde
depolanabilecegini gosteren bir plan sirket personeline verilecektir.

e Biyolojik olarak ayrisabilir atiklar giinliik olarak toplanacak, cevresel bir
tehlike olusturacak sekilde birikmelerine izin verilmeyecektir. Insaat
sahasi, atik tesislerinin dogru kullanilmasi, temiz ve tertipli tutulmasini
saglamak tizere diizenli olarak denetlenecektir.

e Asbest, boya, floresan, civa, asit ve benzeri maddeler dahil olmak {izere,
tum tehlikeli maddeler toplanacak, Gegici Tehlikeli Attk Madde Depolama
Alanlarinda ayr1 ayr1 depolanacak ve Tehlikeli Atiklarin Kontrolii
Yonetmeligi'ne uygun olarak imha edileceklerdir. Tehlikeli madde
alanlarma olan erisim igin, sadece uygun egitimli personele izin
verilecektir.

e Uzaklastirilmas1 gereken fazla malzeme miktarinin minimum diizeye
indirilmesi i¢in, insaat malzemeleri envanteri ¢ikarilacak ve miimkiin olan
durumlarda fazla malzemeler tedarikciye iade edilecek, alternatif kullanim
alanlar1 bulunacak veya malzeme geri doniistime tabi tutulacaktir.

e Yiiklenici, yol yiizeyinden sokiilen malzeme ve yikma islemi atiklar1 da
dahil olmak iizere, geri doniistime uygun malzemelerin ayristirilmasindan
ve bu atiklarin Proje dahilinde veya bu amaca uygun mevcut baska tesis
ve pazarlarda geri doniistime tabi tutulmalarindan sorumlu olacaktir.

e Atik yaglar ve yagl atiklar, Atik Yag Mevzuati'ndaki sistem kategorilerine
uygun olarak idare edileceklerdir (bkz. Ek C):

e Kategori I kapsamindaki atik yaglar, Cevre ve Orman Bakanlig
tarafindan ruhsatl tesislerde rafine edilmek veya yeniden tiretilmek
yoluyla geri dontistime tabi tutulacaklardir;

e Kategori II kapsamindaki atik yaglar, Bakanlik tarafindan lisans
verilen tesislerde ikincil yakit olarak kullanilabilir;

e Kategori Il kapsamindaki rafineri edilmeye ve yeniden tiretime uygun
olmayan ve yakit olarak kullanildiklarinda insan ve gevre saghig icin
risk olusturan yaglar tehlikeli yag grubunda degerlendirilecek olup,
ruhsat sahibi bir tehlikeli atik yakma tesisinde yakilmak suretiyle
zararsiz iriinlere doniistiiriileceklerdir.
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e Atiklar, malzeme yayilimi ve riizgarla tasinma riskini en aza indirmek icin

tasarlanmis isaretli araclar ile tasinacaktir. Insaat isleri yiiklenicisi
tarafindan isttihdam edilen siirtictler tasidiklart yiikiin ytklenme,
bosaltma ve imhasi konularinda egitilecekler ve tasidiklar1 atik yiikiintin
ozelligini ve tehlike derecesini agiklayan belgeler tasiyacaklardir. Atik
madde tasima ve imha isini tstlenmis olan yiikleniciler de ayni
gerekliliklere uymak zorundadr.

e Tiim atik madde dokiintiileri derhal temizlenecektir.

e Tiim atik maddeler icin cins, miktar, igerik, kaynak, imha icin varis noktasi
ve tasima yontemi hakkinda tam kayit temin edilecektir.

Allman bu tedbirlerin tam olarak ve siki sekilde uygulanmasiyla, insaat
islerindeki atiklarin uzaklastirilmasindan kaynaklanan ¢nemli bir olumsuz
etki ortaya ¢ikmayacaktir.

I SLETIM MIALZEMELERI VE ATIKLAR

Isletim sirasinda, kullamlan malzeme ve olusan atik miktarlarinin diisiik
diizeyde kalmasi beklenmektedir. Bakim islemleri, bosaltim karterlerinin
temizligi ve kazara meydana gelen dokiintiilerin temizlenmesi sonucu, ara
sira tehlikeli atiklar ortaya ¢ikabilir. Ttim atiklar yasal zorunluluklara uygun
olarak islem gorecektir. Kaynak kullanimindan veya atik uzaklastirma
isleminden 6nemli bir etkinin ortaya ¢ikmasi beklenmemektedir.
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JEOLOJI, ZEMINLER (TOPRAK) VE KIRLENMIS ARAZI
KAPSAM

Bu boltim, jeoloji ve zeminlerle ilgili olarak Proje'nin potansiyel etkisinin
degerlendirilmesini sunar. Asagidaki konular ele alinmistir:

e Bilimsel agidan neme sahip jeolojik 6zelliklerin kaybi;
e Arazi dengesizliginde risk artisy;

e Sismik aktivite, tsunami olusumu, deniz yiikselmesi ve firtinalarda olusan
dalgalarla baglantili riskler;

e Kirlenmis arazilerin olusumuyla gerceklesebilecek riskler ve zemin
tizerindeki etkiler.

Degerlendirmeyi tamamlamak {izere, tistlenilen isin tanumini takiben, mevcut
durum aciklanmaktadir. Yukarida belirtilen etkiler goriisiilmiis ve onerilen etki
hafifletici onlemlerinin detaylar1 ve onlemlerin uygulamasindan sonra geriye
kalabilecek etkileriyle birlikte sunulmustur.

BiLGi KAYNAKLARI VE YAKLASIM
Jeoloji ve Sismik Risk

Istanbul Biiytiksehir Belediye’si ig¢in Pasifik Danismanlik (Pasific Consultants)
tarafindan yapilmis olan genis kapsamli incelemeler vasitasiyla, potansiyel
deprem riskleri yakin zamanda degerlendirilmisti. Calisma, Japonya Uluslararasi
Isbirligi Ajanst (JICA: Japan International Cooperation Agency) tarafindan finanse
edilmis ve sonu¢ raporu “Tiirkiye Cumhuriyeti Istanbul ili Sismik Mikro-
Bolgeleme dahil Afet Onleme/Azaltma Temel Plan1 Calismasi” ismi ile 2002t
yilinda yayinlanmisti. Rapor, Istanbul Bolgesinin jeolojik durumunu agikliyor ve
sismik riskleri degerlendiriyordu. Bu rapor, yapilan bu masa bas: ¢alismasi igin
ana bilgi kaynagi olarak kullanilmistir.

Rapor, deprem senaryolarmin belirlenebilmesi igin, ilgili enstitii ve
arastirmacilarla  kapsamli gortsmeler yapildigini  belirtmektedir. Yapilan
gortismelere ve Kuzey Anadolu Fay Hatti (KAF) tizerinde son zamanlarda

Lhttp:/ /www.ibb.gov.tr/en-
US/SubSites/IstanbulEarthquake / Pages/ DisasterPreventionandMitigationBasic.aspx
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yapilan arastirmalara dayanarak, senaryolar felaket 6nleme planlamasinda uygun
hasar tahminlerinin de hesaba katilabilecegi seklinde tanimlanmislardir.

Bogaz gecisindeki jeolojik sartlarin detayli tasarimi icin daha fazla bilgi saglamak
amagh yapilan jeolojik arastirmalar su anda ilerlemektedir ve bulgular uygun
oldugunda Cevresel ve Sosyal Etki Degerlendirme Raporu'na (CSED) ilave
edilecektir.

Bu degerlendirmenin amaci, bazi 6nemli jeolojik o©zelliklerin veya arazi
dengesizligi ile ilgili olusabilecek bazi risklerin mevcut olup olmadiginin
belirlenmesidir.

Toprak ve Kirlenmis Arazi

Proje bolgesinin genis bir sehirlesmis alanin ortasinda olmasindan dolayi, tabii
zemin mevcut degildir. Insaat calismalar: siiresince karsilasilabilecek potansiyel
kirlenmis arazileri belirlemek icin Ekim 2009’da bir arazi kesfi gergeklestirilmistir.
Buna ek olarak, 194(0’lara ait hava fotograflari degerlendirilmistir.

Bu degerlendirmenin amaci, topraga yonelik, insaattan kaynaklanabilecek
risklerinin belirlenmesi ve bu riskleri minimize etmek icin uygun onlemlerin
tavsiye edilmesidir. Ayrica, tarihi bolgenin koridor boyunca kullaniminin gézden
gecirilmesi, kirlenmis arazi ile karsilasma riskini belirleyecek ve kirlenmis
topragin yonetilmesi i¢in uygun 6nlemlerin belirlenmesini saglayacaktir.

MEvCUT CEVRE
Jeoloji

Istanbul bolgesi, batidaki (Avrupa yakasi) Catalca Platosu'nu, dogudaki (Asya
yakas1) Kocaeli Platosu'ndan ayiran Bogaz duzliigu ile karakterize edilir. Diiz
arazi cok seyrektir ve sehir genelinde arazi egimi %10’dan fazladir. Avrupa
Yakasi'ndaki yol, bogaz kiyist boyunca alcak rakimlhi , diiz arazilerde
bulunmaktadir (deniz seviyesinin yaklasik olarak 3-5 m {istii). Yolun kuzeyi'nde,
tarihi yarimada, deniz seviyesinin 60 m. tizerindeki rakimlara ulasmaktadir. Asya
Yakasi'nda yol deniz seviyesinden yer yer yaklasik 50m."ye kadar ytikselebilen bir
zemin tizerinde konumlanmustir.

Asya Yakasi'nda ve Istanbul Bogazi kiyist boyunca Catalca yarimadasinda
Paleozoyik (I. zamana ait) tortullar gozlemlenmistir. Istanbul sehrinin bati
kesimlerinde, Senozoyik (IV. zamana ait) ve Kuaterner (en son jeolojik zaman)
tortullar bulunmustur. Sahil seridinde, vadi tabanlarinda ve Marmara Denizi'nin
giincel ve tarihi dolgularla 1slah edilmis kiyis1 boyunca altivyonlu birikintiler
bulunmaktadir.
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Kocaeli yarimadast ve Bogaz'in her iki yakasindaki genis alanlar1 kapsayan
Paleozoyik (I. zamana ait) ve Mosozoyik (II. zamana ait) kaya parcalari, Istanbul
Dag Silsilesi olarak bilinirler. Metropol bolgesinde goziiken Ik Ordovisyen caga
ait karasal tortular, Istanbul Dag Silsilesi'nin en eski kaya tinitleridir. Bu parcalar,
sist, gyans, meta-migmatit iceren Paleozoyik zaman o©ncesi metamorfik bir
kaidenin temelini olusturur. Erken-Orta Ordovisyen zaman itibar1 ile bolge,
Aydos formasyonunun tortul kuvarsitleri tarafindan denizden karaya dogru
ilerletilmistir. Bolge denizle kaplanmis ve Siliiryen ve Devoniyen zamanlarda
gitgide derinlesmistir.

Karbon ve Permiyen ¢aglarindaki tektonik hareketlerden dolayi, bolgede Kuzey-
Giiney ekseninde kivrilan ve Dogu-Bati dogrultusunda uzanan, dusiik agili ve
ters-bolimlii faylar olusmustur. Gebze'nin bati tarafinda (Istanbul’'un dogusu)
“Sancaktepe Graniti” (Permiyen zaman) olarak bilinen tabakalar arasindaki
magmatik kayalar bu zamanda olusmustur.

Dinazorlar Cag1 ve Erken Tebesir Cagi'm temsil eden kaya kiimelerinin, Istanbul
[li sinirlart igerisinde bulunamamasi, bolgenin o cagda erozyon siirecinde
oldugunu gosterir. Ge¢ Tebesir Cagi'nda, tiim bolgeyi etkileyen yeni bir denizden
karaya dogru ilerleme hareketi baslamis ve Sariyer Formasyonu'nun Geg Tebesir
Cagi'na ait yanardag tortullar: ile Akveren Formasyonu'nun Geg Tebesir Cag1 ve
Paleosen Cagir'na kadar giden tortullasmis, volkanik, s1g gortunusli karbon
kiimelerinin oldugu yerlerde bir deniz olusmustur. “Cavusbasi Granodiyorit”
yiginlarinda, bu donemde olusmus ve Geg Tebesir Cag1 ve Paleosen Cagi'na
kadar uzanan ve andezite benzeyen setlere yogun olarak rastlanmustir.

Eosen Cag1 siiresince Anadolu'nun ¢ogunu sikistiran basing hareketleri, yogun
kivrimlara ve Lutetiyan’dan (Orta-Eosen) once, Istanbul bolgesini de icerecek
sekilde, Marmara havzasinda faylara sebep olmustur. Mesozoyik ve Paleozoyik
(I. zamana ait) kaya parcalarinin Erken-Eosen tortullasmasi siiresince, Geg Tebesir
Cagi1-Erken Eosen zamanina ait yiginlar tabakalasmis ve bu hareketlerin bir
sonucu olarak da Kuzey-Kuzeybat1 ve Giiney-Giineydogu yoniinde Sariyer-Sile
fay1 olusmustur.

Bolgede, Orta-Eosen (Lutetiyan) stiresince deniz yine karaya dogru ilerlemis ve
Catalca ile Kocaeli bolgeleri Orta-Eosen ve Erken Oligosen’de denizle kaplanmis,
iceri kesimlerde kil camuru ve kiy1 boyunca da atollerden gelen kalkerli
malzemeler ve kumlar birikmistir.

Orta-Geg Oligosen’de, tiim Trakya havzasin (yani Tiirkiye'nin Avrupa kesimini)
etkileyen bir tektonik hareketin sonucu olarak, bolge, devamli bir toprak olusumu
stirecine girmistir. Ge¢ Oligosen-Ge¢ Miyosen periyotlarina ait nehir tortulari, gol
ve lagiin olusumlarma eslik etmistir. Takriben Kuzey-Giiney yonitindeki
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sikisikliktan dolayi, 6zellikle Kuzeybati-Giineydogu ve Kuzeydogu-Giineybati
yonlerinde yogun sekilde kesme faylar: ve kirik sistemleri olusmustur. Bu kesme
kiriklar1 boyunca olusan zayif bolgeler, [stanbul Bogazi, Canakkale Bogazi, Halig
ve bolgedeki diger biiytik nehir yataklarmin olusumunu kontrol etmis ve zikzakl
bir geometri almalarina sebep olmustur.

Japonya Uluslararasi Isbirligi Ajanst (JICA) calismasinda kullamlan 1:1500 6lcekli
Jeolojik Harita'ya gore (bkz: Ek ]-1), Avrupa Yaklasim Yolu, en son jeolojik
zamana ait tortullar ile cakiltasi mercekleri ve kumlu kilin yani sira, serbest halde
bulunan cakil taslari, kum ve kil iceren antropojenik (insan eliyle yapilmuis)
dolgularin (dolgu, aliivyon ve Kusdili formasyonu) tizerine yerlestirilmistir. Asya
Yakasi'nda, Aliivyon (insan tarafindan yapilmis dolgu, serbest halde cakiltasi-
kum- kil) ve gen¢ Kuaterner zamana ait Dolgularin yaninda, erken Karbon
Devri'ne ait ttirbiditik kumtas1 iceren gri killi sist ve konglomeralar mevcuttur
(Trakya).

Sismik Risk

Anadolu Yarimadasi’nin yapisal iskeleti, Avrasya plakasinin Arap ve Afrika
plakalar: ile carpismasi ile karakterize edilir. Arap plakas:t kuzey istikametine
dogru 25mm/yil ve Afrika plakast da 10mm/yil civar: bir hizla Avrasya’ya dogru
goreceli olarak hareket etmektedir. Arap plakasi, Anadolu mikro plakasina
giineydogu kenarindan, saat istikametinin tersi yonde zorlayacak ve Kuzey
Anadolu Fayr'nin (KAF) sag yan tarafina yerlestirecek sekilde carpmaktadir.
KAFnin yeri, Model C, Sekil 6-3'de kirmizi ¢izgi ile gosterilmistir. GPS verileri,
KAF boyunca, Avrasya plakas: ve batiya dogru hareket eden Anadolu mikro
plakasi arasindaki bagil hareketin 18-25 mm/yil oldugunu gostermektedir.
Kapanma bolgelerindeki yerkabugu deformasyonlari karisiktir; Anadolu
Yarimmadasi'nin batisindan Ege Denizi'ne kadar ¢ok sayida normal fay ve ¢okiinti
alanlar1 mevcuttur.

Istanbul, Sekil 6-1 ve Sekil 6-2'de gosterildigi {izere, gegmiste ¢ok sayida depremin
oldugu ve Cava Adasi, Myanmar, Himalayalar, fran, Turkiye ve Yunanistan
boyunca siralanan aktif bir sismik bolgenin tizerinde bulunmaktadir.

PrOJE NO. P0106067, ATAS EyLUL 2011

AVRASYA TUNELI, ISTANBUL, TURKIYE 6—4 NiHAI RAPOR



Sekil 6-1

Sekil 6-2

ERM GmbH
Environmental
Resources
Management

0 200
W Kilome

O‘“~n‘

4()
ter
A

(. A0y Gazdf9id Jofian

Biyiikliiklerine gore Depremlerin Dagilimi (Tiirkiye ve Civari)

Epicentral Distribution of Earthquakes, 1905 - 2001

Depremlern Merkez Uslen Dagilimi, 1805 - 2001

v
¢ * Kilareli

Balikesir

0 10 20 30 40 50 Kiometers w
e ™
w

1:1000000

THE STUDY¥ ON A DISASTER PREVENTION /MITIGATION BASIC PLAN
IN ISTANBUL INCLUDING SEISMIC MICRGZONATION
IN THE REPUBLIC OF TURKEY

lelar sy Kles suoiler Y szaics V)
ety o, Sy O ] E

Sowse Lompad by Kalslet

Kutahya

Biiyiikliiklerine gore Depremlerin Dagilimi (Marmara ve Istanbul Bélgesi)

ProJENoO. P0106067, ATAS

AVRASYA TUNELI, [STANBUL, TURKIYE 6-5

EyLUL 2011

NiHAI RAPOR



ERM GmbH

Environmental
Resources

Management

6.3.2.1 Istanbul’daki Depremlerin Tarihgesi

Istanbul, Utsu'nun 1990 yilinda yaymlamis oldugu liste gibi, diinya genelindeki
tarihi belgelerde yer alan depremlerden dolay: defalarca zarar gormiistiir.

Tablo 6-1, 20 yy.dan once Istanbul’da gerceklesen ve yikici etkiye sahip
depremlerin bir 6zetini gostermektedir. Istanbul’daki gegmis depremlerin sismik
siddeti, yazil1 kaynaklara son derece titizlikle aktarilmis olan kayitlara dayanarak
tahmin edilmistir. Bu kayitlara gore, Istanbul, tarih boyunca en az 14 sefer 9
siddetine esit veya daha siddetli deprem gecirmistir. Bu da, Istanbul’un ortalama
olarak her 100 yilda bir depremler ytiziinden zarar gordiigii anlamina
gelmektedir.

Tablo 6-1 Istanbul’u Etkileyen Eski Tarihli Depremler

Istanbul’da
" o hissedilen  (Gézlenen " Hasar
Sene Ay Giin |[Enlem |Boylam Bliyiiklik Mercall Tsunami Zarar Goren Alan biytkligi
Siddeti
427 405  [285 10 Tiirkiye: Istanbul agr
438 40.8 29 6.6 9 Tiirkiye: Istanbul
440 (10 26 |41 29 7 Tiirkiye: Istanbul agir
441 Tiirkiye: Istanbul agir
Tirkiye: Marmara|
447 |11 8 |40.2 28 73 9 Evet Denizi, Istanbul agr
477 |9 25 |41 29 7.0 10 Tiirkiye: Istanbul agir
Suriye: Halep/
533 |11 29 |36.1 371 Tiirkiye: fstanbul asir1
541 |8 16 |40.7 39 6.6 9 Tiirkiye: Istanbul
553 |8 15 [407 [293 7.0 10 Tiirkiye: Istanbul ~ |agir
555 |8 16 |41 |2 76 Bret |lurkyer it er
Istanbul
557 |10 6 |41 29 Tiirkiye: Istanbul
557 |12 14 [418 29 72 10 Evet Tiirkiye: Istanbul agr
732 41 29 Tiirkiye: Istanbul
740 |10 2 407 [293 73 Evet Tarkiye: ~~ Marmara_,
’ ’ ’ ve Denizi, Istanbul, izmit asir
815 |8 41 29 Tiirkiye: Istanbul
865 |5 16 408 28 6.7 Tiirkiye: fstanbul
957 |10 26 9 Evet Tiirkiye: Istanbul
Tirkiye:  Istanbul| . .
975 |10 26 Evet Trakya kyist bir mikter
989 |10 2% 409 |293 73 Tarkiyer - Istanbul/ly;iger
Yunanistan
1037 |12 18 |41 295 Tarkiye: Buccellariis, o oo
Istanbul
1063 |9 23 |40.8 28.3 7.0 9 Tiirkiye: Istanbul
10 Tiirkiye: Istanbul|, . .
1082 |12 6 405 285 (1083?) bir mikter
1087 |12 6 |409 28.9 6.5 9 Tiirkiye: Istanbul
1346 Tiirkiye: Istanbul bir mikter
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Istanbul’da
N R hissedilen  (Gézlenen . Hasar
Sene Ay Giin |[Enlem |Boylam Bliyiiklik Mercall Tsunami Zarar Goren Alan bilydkdiigh
Siddeti

1419 |5 11 |41 286 9 Tiirkiye: Istanbul ~ |ayl

1490 41 29 Tiirkiye: Istanbul

1509 |9 14 [408  |281 77 1o-11 Evet Tarkiye:  Tsurlw,)
Istanbul

1556 |3 10 |41 29 Tiirkiye: Istanbul

1556 |5 10 |41 % Tiurkiye: .Istanbulun orta
yaninda ki Rosanna  |derecede

1646 |4 5 Evet Tiirkiye: Istanbul bir mikter

1659 41 29 Tiirkiye: Istanbul

1719 |3 6 Turkdye: — Istanbul,y ;e
Villanova

1719 |5 25 408 |295 7.0 Tarkdye: - Istanbul,
[zmit
Tiirkiye: Istanbul,|, . .

1754 |9 2 izmit / Mistr: Kahire bir mikter

1766 |5 22 1408 29 6.5 9-10 Evet Tiirkiye: Istanbul bir mikter
I >

1856 |2 2 |43 (363 61 Torkye:  Karpan?)\ o,
Korgo?, Istanbul
Tirkiye: Geyve,

1894 |7 10 [40.6 287 6.7 Evet fstanbul, Adapazart strurl

Yukarida listelenen depremlerin arasinda {i¢ deprem, asagida aciklandig1 sekilde
Istanbul’a ciddi hasar vermistir 2.

10/09/1509 tarih ve Mercalli Siddeti (M)= 7.7 biiyiikliigiindeki deprem.

Bu yikic1 deprem, Gelibolu’dan Bolu'ya, Edirne ve Demitoka’dan Bursa’ya kadar
olan tiim Marmara Denizi alan1 boyunca kayda deger bir hasara sebep olmustur.
Hasar, 5000 kisinin oldigii, yaklasik 1000 adet evin, sehir duvarlarmmin bazi
kesimlerinin ve ¢ogu caminin yikildig1 Istanbul’da 6zellikle ¢ok agirdi. Demitoka,
Gelibolu, Iznik ve Bolu’da cogu ev ve kamu binasi gesitli derecede hasar
gormiistiir. Sok, 750 km yaricapl bir bolgede hissedilmis ve bunu da Marmara
Denizi'nin dogu kesiminde olusan bir tsunami takip etmistir.

22/05/1766 tarih ve M= 6.5 biiyiikliigtindeki deprem

18nci ytizyllda Marmara Denizi'nin dogu kesiminde olan bu yikict deprem,
Rodosto’dan (Tekirdag) Izmit'e, denizin giiney kiyisinda Mudanya’dan
Karamiirsel'e kadar uzanan kesimde agir hasara sebep olmustur. Gelibolu,
Edirne, Izmit ve Bursa’ya kadar olan kesimlerde binalarda ve yiiksek yapilarda
hasarlar rapor edilmisti. Istanbul’ da ¢ogu ev ve kamu binas1 ¢okerek 800 kisinin

2 Ambraseys and Finkel,1991
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olumiine sebep olmustu. Yeralt1 su tedarik sisteminin bazi kisimlar1 yikilmasti.
Istanbul'un kuzeyinde, Kagithane'nin iist tarafindaki Ayvad Bendi hasar gormiis,
Sultanahmet civarinda bir yeralti su sarnicinin catist gogmiistii. Deprem,
beraberinde ozellikle Istanbul Bogazi boyunca siddetli olan bir tsunami
olusturmustu.

10/07/1894 tarih ve M= 6.7 biiyiikliigiindeki deprem.

1894’de Izmit Korfezi ve ilerisinde doguya dogru Silivri, Istanbul, Adapazari ve
Katirli arasindaki bolgede asir1 hasara sebep olan yikici bir deprem meydana
geldi.. En fazla etkinin Heybeliada, Yalova ve Sapanca arasindaki bolgede oldugu,
¢ogu koyilin tamamen yikildidigr ve biiyiik miktarda can kaybi oldugu bilgisi
rapor edilmistir. Sok, Sakarya Nehri'nin yatagindan tasmasina ve camur
volkanlarinin olusumuna sebep olmustur. Adapazari’'nda 83, Sapanca bolgesinde
ise 990 kisi hayatin1 kaybetmistir. Istanbul’da hasar genis bir alana yayilmis ve
baz1 kesimlerde ¢ok ciddi sonuglar dogurmustu.. Cogu kamu binasi, camiler ve
evler dagilmis ve ¢okme noktasina gelmis; daha eski yapilarin cogu ¢okmiis ve
276 kisinin 6liimiine, 321 kisinin de yaralanmasina sebep olmustu. Istanbul’a su
temin eden ti¢ bent de kotii sekilde hasar gormiistii.

Istanbul icin Deprem Riski

Asagidaki dort senaryoki deprem modelleri Japonya Uluslararast Isbirligi
Ajansi'nin (JICA) calismasinda tanimlanmus, sekil 6-3"de ¢izimlerle agiklanmustir.

Model A: Bu fay kismi, 1999 izmit depremi fayindan Silivri'ye kadar, yaklasik 120
km. uzunlugundadir. Bu model, dort model icerisinde olasilig1 en yiiksek olan
model olarak distintlmektedir, ¢linkti sismik aktivite batiya dogru
ilerlemektedir. Anlik buytikltigti (Mw) 7.5 olarak kabul edilmistir.

Model B: Bu fay kismi, 1912 Miirefte-Sarkdy depremi fayinin dogu kenarindan
Bakirkoy’e kadar, yaklasik 110 km. uzunlugundadir. Anlik buytkligi (Mw) 7.4
olarak kabul edilmistir.

Model C: Bu model, Marrmara Denizi'ndeki KAF nin 170 km.’lik tiim kesiminde
es zamanli bir kirilmay1 varsayar. Anhk biytkligia (Mw) 7.7 olarak kabul

edilmistir. Marmara Denizi bolgesindeki tarihi depremlerin biiytiklugi en fazla
7.6'dir.

Mayis 1766'da dogu tarafinda tigte birlik bir parca, daha sonra Agustos 1766’da
kalan kismu kirilmistir; ancak gegmiste tiim kesimin es zamanli olarak kirildig: bir
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vaka kaydi yoktur. Faymn tim uzunlugu boyunca bir kirilma varsaymmi ise
olabilecek en kotii durumu isaret eder.

Model D: Marmara Denizi'nin kuzeyinde bulunan stirekli fay, Cmarcik
Havza’sinin kuzey dik yamaglarminin tabanini takip eder. Cok sayida gegmis
arastirma calismalarina istinaden, Cinarcik Havza'sinin kuzey yamaglarini takip
eden normal bir fay modeli gelistirilmistir. Anlik biyuklugii (Mw) de, normal
faylar i¢in kullanilan bir ampirik formiile gére, 6.9 olarak éngortilmektedir.

Japonya Uluslararasi Isbirligi Ajansinin (JICA) raporu, hayat kaybi, bina hasari,
altyap: etkisi ve yangin da dahil olmak {izere, depremi takip eden bir takim
konular1 da belirler. Rapor, ayn: zamanda acil durum planlarin1 ve depremin
etkilerinin en aza indirgenmesi igin alinabilecek potansiyel iyilestirici Onerileri de
belirler.

Sivilasma olasiligy, sev stabilitesi ve taskin durumlar1 Avrasya Tiineli projesinin
ozellikle tizerinde durdugu konulardir. Bslum 6.3.2°de s6z edildigi gibi, taskin
durumlari, Marmara Denizi'ndeki depremler tarafindan tetiklenen
tsunamilerden dolay1 olusabilir. Tsunami degerlendirmesinden Bolim 6.3.4'de
soz edilmisti. Sivilasma ve sev stabilitesiyle ilgili detayli calismalar ATAS
tarafindan iistlenilmistir ve Kredi Kuruluglar1 Teknik Danismani tarafindan
yapilacak olan incelemelere tabidir. Denizde ilk sondaj calismasi (10 adet sondaj
deliginden olusan) Subat aymnn ilk yarisinda Fugro Consolt GmbH tarafindan
gerceklestirilmistir. Bu deniz sondajlarindan CPT (Konik Penetrasyon Deneyi)
degerleri gibi gerekli parametreler elde edilmistir. Arazide ve laboratuvarda
yapilan testlerin sonuglari, giivenilir bir sivilasma analizinin yapilmasini
saglayacaktir.
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Swvilasma Riski

Calisma alaninda ve buranin bolgesel 6zelliklerinden kaynaklanan riskin gézden
gecirilmesini saglamak icin, JICA c¢alismasinda, sivilasma ihtimalinin
degerlendirilmesi yapildi. Jeolojik arastirma sonuglari ve niimerik analizler
kullanilarak da detayli analizler yapildi. Degerlendirmenin ana igerigi de, zemin
mukavemetinin sismik hareketle karsilastirilmasiydi. JICA calismasma gore,
Avrupa Yakasi'ndaki yolun tamami, deprem sartlar1 altinda sivilasma
olusumundan potansiyel olarak etkilenecektir. Bu durum, Senaryo A (muhtemel
deprem senaryosu) ve Senaryo C'de (en ug deprem senaryosu) Sekil 6-4’de de
gosterildigi gibi, niimerik simulasyonlarla daha ileri seviyede degerlendirilmistir.

Asagida, Proje’ye yakin kesimlerde ve sivilasma ihtimali yiiksek olan alanlar
belirlenmistir:

e Zeytinburnu (Sekil 6-4, no.32) ve Fatih (no.14) arasindaki sinira yakin kiy1
bolgesi.

e Fatih ve Eminonii (no.12) arasindaki sinira yakin kiy1 bolgesi.

JICA raporu zemin iyilestirmesinin gerekli oldugunu ve o©nemli yapilarin
incelenmesinin yapilmasi gerektigini belirtir.

Bu arastirmanin kapsadig bolgede toprak kaymasi riski olmadig: da belirtilmistir.

Ocak 2010'un basindan beri, ATAS Proje Giizergahi boyunca yapilacak olan
jeoteknik arastirmalar1 tistlenmistir. Saha bulgular1 ve laboratuvar testlerinin
sonuglari ile birlikte sivilasma analizleri tistlenilecektir. Sonuglar Nisan 2010 sonu
itibar1 ile beklenmektedir ve, CSED Raporu, Nihai Taslak’a dahil edilecektir.
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Tsunami Riski

20 yy. stiresince Kuzey Anadolu Fay’1 (KAF) boyunca sismik kiriklarin, 1999'da
olusan son kiriklarla birlikte ilerlemesi, bir sonraki kirilmanin, kiyidan uzakta,
Marmara Denizi'nde, 1999 Izmit Depremi Fay1® uzantisimin hemen yaninda olma
ihtimalini artirmistir. 1999 depremleri, KAF nin 6zellikleri ile ilgili baz1 gelismis
bilgilerin toplanmasina yonelik, acikdenizde yapilan, yeni jeolojik ve jeofiziksel
veri toplama galismalarina onayak olmustur. Boylelikle, tarihteki depremlerin
ozelliklerinin i¢ yiiztinii anlasilmas1 ve basta Istanbul’da olmak tizere, Marmara
Denizi civarindaki meskun bolgelerde yogun olan sismik hasarlarin
degerlendirilmesini saglanmuistir.

Gelecekteki depremlerin, Kuzey Anadolu Fayi'nin bazi parcalarini kirmasi ve
bunun ardindan deniz tabanmnin artgi deprem hareketleri ile yer degistirmesi ya
da deniz altinda olusacak bazi1 toprak kaymalariyla tetiklenecek tsunami
olusumlar1 ongorilmektedir.. Tiirkiye aktif tektonik hareketler iceren birkag
denizle cevrili oldugu icin, gecmiste ¢ok sayida tsunami Tiirk niifusuna ve
sahillerine ve zarara vermistirt. Marmara Denizi'nde MS 120 ve 1999 yillar
arasinda 40 kadar tsunami olmus olabilir>. Dogrudan yapilmis olan kayitlardaki
ve beyanlardaki eksiklikler, daha hassas degerlendirmeler yapilmasmni bir miktar
gliclestirmektedir ve mevcut dokiimanlarin analizleri de tartismaya agik yorumlar
yaratmaktadir.

16nc1 yiizyildan beri analiz edilen olaylar, 1509 depreminine, Istanbul sehir
duvarlarinin tizerinden tasan ve 6 metre yiikseklige”. ulasan tsunami dalgalarinin
muhtemel tetikleyicisi oldugunu isaret etmektedir. Yakin tarihli bir baska ¢alisma
ise, bu dalgalarin, muhtemelen sehrin® duvarlarini carpmis olmasina karsin, deniz
ve dalgadan ¢ok s6z edilmedigini de vurgular.

Mayis 1766'da olan siddetli deprem, Istanbul ve Izmit Korfezi bolgelerini
etkilemistir. Burada, Mudanya Korfezi® ve Istanbul Bogazi boyunca onemli

3 Parsons et al., 2000

4 (Kuran and Yalc iner, 1993; Altinok and Ersoy, 2000; Yalc iner et al., 2002)
5 Altinok et al., 2001a

¢ Ambraseys and Finkel, 1990

7 Altinok and Ersoy, 2000; Yalc iner et al., 2002

8 Ambraseys, 2002b

9 Altinok and Ersoy, 2000; Yalc iner et al., 2002; Ambraseys, 2002b
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hasara sebep olan bir tsunaminin, bu deprem tarafindan tetiklendigine dair genis
bir goriis birligi mevcuttur.

1894’de, Istanbul ve izmit bolgelerinde bir deprem hissedilmis ve devaminda
Istanbul bolgesinde 200 metrelik bir kara pargasini deniz suyu basmisti. Gorgii
taniklar1 6nce denizin geri cekildigini, devaminda bolgesel olarak siddetli sekilde
yiikseldigini ve bazi kesimlerde 6 metre yiikseklige ulastigmi bildirmislerdi©.
1894 depremi ile siklikla karsilastirilan 1999 [zmit depreminden sonra derlenen
gozlemlerden anlasildigina gore, muhtemelen depremden dogrudan etkilenen
alandan daha da genis bir bolgede, Istanbul’da ve Istanbul Adalari’'nda gok
sayida sahit tarafindan deniz dalgalar1 gozlemlenmisti. Deniz altindaki ¢cokmeler,
son depremde bir derin denizalt1 kablosunun kopmasindan da anlasildig gibi,
soklar tarafindan tetiklenmisti!.

20nci yiizyil boyunca, tahmini buytikltigi Ms=7.312 olan Miirefte-Sarkoy depremi
Ganos (Gazikdy) Fay1 tizerinde gergeklesmis ve kirik da muhtemelen Marmara
Denizi'ne kadar uzanmist. Marmara Denizi'nin batisinda ve Istanbul Bogazi'na
kadar olan kesimde denizde calkantilar rapor edilmisti’3. 1963 yilindaki Dogu
Marmara’da olan Ms=6.3 biyiikliigindeki depremin olusturdugu dalgalar 1
metreden yiiksek degildi. Ancak, Mudanya kiyis1 boyunca deniz kabuklar:
birikintileri ve denizde kaynamalar rapor edilmistir’4.

Marmara Denizi'ndeki en giincel tsunami ise kirig1 kismen deniz altina uzanan
1999 Kocaeli depremi?’s ile tetiklenmistir. Korfezin giiney kiyilarinda bolgesel
olarak 10 metreye varan dalgalar (ortalama 2,5 metre ytikseklik) tiretmis, biiyiik
ihtimalle de birkag ufak fay ve yerel denizalti ¢cokiintiilerine sebep olmustur.

10 Altinok et al., 2001a; Yalc iner et al., 2002
11 Ambraseys, 2002b

12 (Ambraseys and Jackson, 2000)

13 (Altinok et al., 2003)

4 (Yalc iner et al., 2002)

15 (Altinok et al., 2001b)
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Gegmiste (MS 120-1999) Marmara Denizi kiyilarinda olustugu rapor edilen
tsunamilerin yerleri (Altinok ve Ersoy’dan ,2000; Altinok ve digerleri , 2000’den
derlenmistir) Rakamlar kronolojik siray: belirtir. Marmara Denizi sismotektonik
haritasi, Yaltirak ve digerlerinden derlenmistir.

Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi icin Deprem Riski Degerlendirmesi’nin bir parcasi
olarak Pasifik Danismalik tarafindan yuritilmiis olan giincel 2002 calismasi
stiresince iki senaryo incelenmistir. Model degerlendirmesi, Istanbul kiyilarinda
olusan en buyiik tsunami dalgas1 yiiksekliginin 4,71 - 5,56 metre arasinda
oldugunu gostermistir. En biiyiik dalga yiiksekliginin Istanbul’'un giineydogu
kiyilarina vuracagr beklenmektedir. Proje bolgesi boyunca uzanan kiyilar igin,
tsunami dalgalarinin ytiiksekliklerinin 1-2 metre olacag1 tahmin edilmektedir.

ATAS icin ODTU Miihendislik Arastirma Merkezi tarafindan yapilan galismalar
cercevesinde, deniz seviyesinin yiikselmesi ve firtina nedeniyle olusabilecek
dalgalarla baglantili etkiler de miithendislik tasariminda dikkate alinmaistir.

Zemin ve Kirlenmis Arazi

Proje alani, genis bir sehrin ortasindaki konumdan dolayi, zaten (yollar, tistyaps,
binalar vb. tarafindan) kaplanmistir ve ¢ok az bir bolge tabii zeminle kaplidir.
Bunlar da genel olarak Avrupa Yakasi'ndaki parklar, Asya Yakasi'ndaki
mezarliklara yakin ve yol boyunca yanlardadir. Bu zeminler ya dolgu arazi veya
insaat miithendisligi toprak isleri calismalaridir. Proje alaninda tabii zemin tespit
edilmemistir.

2009 sonbaharinda yapilan saha ziyaretinde, eski ya da giincel faaliyetlerden
kaynaklanabilecek zemin kirlilikleri tanimlanmustir. Bunlarin yerleri Sekil 6-6'da
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gosterilmistir ve Tablo 6-2'de saha kesiflerinin sonuglar1 6zetlenmektedir. Saha
ziyaretinin fotograflar1 da Ek J-2'de sunulmustur.

otive industry are

5. Potrol Ofisi {PO) Gasoline station
4. Railway Maintenance Area 1. Haydarpasa port

3. Old Gas Works

1. Kazhgesme tonnary facilities

and
2. Goriirsan Makine Sanayi

Proje Giizergah boyunca Potansiyel Kirlenmis Zeminlerin Yerleri.

Proje Giizergah boyunca Potansiyel Kirlenmis Mevkilerin Ozeti.

No Isim Proje Aciklama
Eksenine
Mesafe
Avrupa Yakas1
1 Kazlicesme Km:0+000'in Bu tesisler daha ¢énceden Istanbul yerlesim alamin disindaydi.
Dericilik yaklagik Bununla beraber, 1980'lerin sonunda yerlesim bolgeleri
Tesisleri olarak 200 m genisledikce dericiler yer degistirmisti. Tesisler cesitli dericilik

kuzeydogu aktivitelerini icermektedir (deri boyama, agir metal iceren deri
isleme de dahil) ve bolgede herhangi bir altyap1 ve ruhsat yoktur.

yoninde Topografyayla ilgili olarak, bolge Projeden daha yiiksek kotlarda
yer almaktadir. Bolgenin tarihsel kullanimina dayanarak, arazide
muhtemelen agir metal kirliliginin mevcut oldugu ve bu bu agir
metallerin yeralt: suyu ile denize ulasabilecegi diistintilmiistiir.
2 Goriirsan Km: 0+200"tin Goriirsan Makine Endiistrisi Tiirkiye'deki tek “Cozgii Leventi”
Makine yaklagik tireticisidir.
Sanayi olarak 200 m (http://www.gorursan.com/ Urunler_Detay.php?CTID=158).

kuzeyinde  Firma ayni zamanda levent tagima arabalari, dok arabalari, sarma
ve bosaltma sistemleri ile diger bazi tirtinleri de tiretmektedir.
Firma 1940’da kiiciik bir atolyede kurulmustu. 1980'lerde
diinyanin ileri gelen orgii ve dokuma makinesi {ireticilerine
levent iiretme isine odaklandi. Sirket, Misir, Suudi Arabistan,
Suriye ve Giiney Afrika'ya tirtinler ihrag¢ etmektedir. Kirlilik
olusturabilecek tipte (klorlu hidrokarbonlar gibi) metallerle
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No Isim Proje Aciklama
Eksenine
Mesafe

yapilan ¢alismalar kirlenmeye yol agmaktadir.

3 Eski Gaz Km: 0+700 - 1940 tarihli hava fotograflarina dayanarak, bu bolgede komiir

Calismalar1 14200 kullanarak gaz tiretildig1 anlagilmaktadir. Su anda da, arazi, IETT
arasindaki (istanbul Elektrik, Tramvay ve Tiinel Isletmeleri Genel
kesimin Miidirligii) tarafindan eski ve kullamilmis otobiislerin park

yaklagik sahast olarak kullanilmaktadir.Bolge kuzeybatida Istanbul
olarak 10 m. surlarma smnirdir.
kuzeyi

4 Demiryolu Km: 14200 - Bu bolge, 1960'lardan beri TCDD (Devlet Demiryollari)

Bakim Alanm1  1+400 tarafindan banliyd trenlerinin bakimi i¢in kullanilmaktadir.
arasindaki  Tesisler bir siire 6nce kapatilmis (tarih bilinmemektedir) ve arazi
kesimin su anda terk edilmis haldedir. Bu alanda zararli atik ve
yaklasik malzemelerin saklanmis olabilecegi miimkiindiir. Alana girmek

olarak 10 m. miimkiin degildi, ancak internet hava fotograflarina dayanarak,
kuzeyi alanda genis bakim atdlyelerinin ve hangarlarin mevcut oldugu
diistiniilmektedir. Bu alanin TOKI'ye ((Bagbakanlik Toplu Konut
Dairesi Bagkanlig1) devredildigi bildirilmistir. Alanin denize
bakan kismimin birbslimii toprak set tizerindedir.
5 Petrol Ofisi Km: 4+700de Yenikap1 Iskelesindeki Su Uriinleri Hali'ndeki araclar icin bir
(PO) yakit yolun veya iki yakit tankinin kullaniliyor olmas: muhtemeldir.. Bu tip
tank(lar1) giineyi depolama iglemleri, benzin istasyonlarindaki kadar titizlikte

diizenlenmemistir ve eger s6z konusu yerde tanklar mevcutsa,
sizma ve dokiilme sebebiyle yiiksek bir kirlilik riski vardir.

6 Petrol Ofisi Km: 5+800de PO, parekende satis yapan binlerce istasyona sahip ulusal bir
(PO) Benzin yolun hemen Tiirk sirketidir. Bu istasyonun kurulus tarihi bilinmemektedir.
Istasyonu yaninda Benzin Istasyonu yaklagik olarak bir yildan beri calismamakta,

sadece istasyondaki diikkan isletilmektedir.

Asya Yakas1

7 Haydarpasa Havalandirma Tren bakim c¢aligmalari, zararli malzeme depolanmasi,vb. gibi
Liman1 bacasmin  aktivitelerin sonucu olarak, Limanla demiryolunun birlesim
yaklagik noktasinda kirlilik riski muhtemeldir.
olarak 100 m

glineyi
(Km: 9+500)
8 Benzin Eytip Aksoy Guizergahin yaninda 4 adet benzin istasyonu bulunmaktadir.
Istasyonlar1  Kopriilii Bunlardan ¢ tanesi tiinel girisine yakimn yerlerde bulunmaktadir.
Kavsagi'na Hepsi ulusal Tirk firmalar1 tarafindan isletilmektedir. Bu
yakin istasyonlarin  kurulus tarihleri bilinmemektedir. Yukarida
belirtildigi gibi sizma ve dokiilmeden kaynaklanacak bir zemin
kirliligi riski mevcuttur.
9 Cimento Cevreyolu  Giizergahin giineyinde iki adet ¢imento tesisi (Lafarge ve Nuh
tesisi Koprilu Cimento) bulunmaktadir. Bu tesislerde Marmaray insaat1 i¢in
Kavsas gecici izin belgeleri mevcuttur. Santiyelerde yiiksek miktarlarda
535 ¢imento nakli ve temini yapilmaktadir. Toz ve ¢imento yan
PrOJE NO. P0106067, ATAS EyLUL 2011
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No Isim Proje Aciklama
Eksenine
Mesafe

malzemelerinin birikmesiyle zemin kirlenebilir.

Kosuyolu
Koprilu
10 Otomotiv Kavsagi'na Bu bolge cok sayida oto tamir atélyesi icermektedir. Kiictik esnafa
Sanayi yakin aittirler. Yaglarin, zararli malzemelerin, vb. g¢evre standartlarina
Bolgesi gore tasinmadiklart ve atiklarin lagim sistemlerine atildig:
muhtemeldir.
ETKi DEGERLENDIRMESI

Jeolojik Ozellikler ve Arazi Dengesindeki Etkiler

Kazi1 galismalarmin jelojik bolgeleri ve bunlarn bilimsel agidan 6nemli diger
ozelliklerini etkileme ve arazi dengesinde bozulmaya yol a¢ma olasiligi
mevcuttur. Etkilenecek arazilerin dogas1 (agirlikli olarak da 1slah edilmis veya
daha 6nceden imara acilmus arazilerle Bogaz'in deniz yatag: altindaki tabakalar)
nedeniyle de , onemli etkilerle karsilasma ihtimalinin az oldugu
diistiniilmektedir..

Jeoloji ve Sismik Risklerle Ilgili Etkiler

Insaat ve igletim sirasinda olusabilecek deprem veya tsunami durumunda,
cevrede, toplumun yan sira iscilerin de saglik ve giivenligini énemli derecede
etkileyecek, ilgili sismik olaylara bagh kazalar, taskinlar, dokiilmeler, yanginlar
vs. olusabilir. Kredi Kuruluslar: Teknik Danismani risk degerlendirmesi ve sismik
tasarim1 degerlendirmis ve Marmaraytiinelinde takip edilen prosediirlerle ayni
eksende oldugu ve ATAS 1n yaklasiminin uygulanabilir oldugunu kabul etmistir.
Simdi yapilmakta olan galisma, yapim ve uzun vadeli isletme asamalarinda,
uluslararas: dizayn standartlarinin benimsenmesini saglamay1 amaglamistir. Bu
durum kalan riskleri pratikte mtimkiin olabildigince diisiik tutacaktir.

Zemine Etki

Insaat siirecindeki Etkiler

Eger tiretim amacgh kullanilan (6rnegin tarim) toprak tizerinde herhangi bir insaat
calismasi yapilacaksa, bu, sikistirmadan dolay: fiziksel hasarlarla sonuglanabilir.
Proje tarafindan etkilenen agik arazi, ¢ogunlukla kamuya acik yerlerdir veya
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ulasim veya ticari amagla kullanilmaktadir ve buralarda higbir zararli etki
olusumu beklenmemektedir.

Burada, toprak kaynaklarina gecisin kalici olarak kaybedilmesine sebep olacak
sekilde, Proje yapilar1 tarafindan, zeminin kalic1 olarak kaplanacagi bazi alanlar
olacaktir. Yaklasik olarak 91.000 m? insan yapimi agik arazi yeni yol tarafindan
kaplanacaktir. Bu zeminin dogal olmamasindan dolayi, bu etki kayda deger

bulunmamuisgtir.

Arazinin ingaat igin gegici olarak kullanimi eger uygun sekilde yonetilmez ve
isletilmezse, sikistirma ve sivi, ¢imento, gaz yagl, madeni yaglarin vs. kazayla
dokiilmeleri sonucu zemin kalitesi iizerinde dikkate deger etkiye sebep olabilir.
Kazi ve topragin gecici olarak stoklandigi depolar, tekrar kullanilmadan once
topragin kalitesine zarar verebilir. Ozellikle, nebati topragin diger alt tabalardaki
topraktan ayrilmasi siirecindeki 6zensizlik, asir1 derecede yiiksek stoklama ve
topragin tizerinde agir makinelerin hareketi, topragin sikismadan dolay1 zarar
gormesine, stoklardan yiizey akisina ve yarma-dolgu bolgelerinde toprak
erozyonuna sebep olabilir. Tiim bunlar, insaat tamamlandiginda gegici kurulmus
olan santiyelerin bulundugu arazilerin ilk durumlarina doéndiiriilmesini

engellemeyecek capta etkilerdir.

Isletim siirecindeki Etkiler

Isletme siirecinde zemin, yoldan akan poliaromatik hidrokarbon iceren
maddelerle ve karbonlarla kirlenebilir. Bu bilesikler, dokiilmeden, korozyondan,
lastik kaplamalarindan, fren balatalarindan ve araglarin genel donanimlarindan
kaynaklanabilir. Proje, alt gecitlerin en alt kotlarinda yoldan akacak suyun
toplanacagl ve yerel mevzuata uygun bir kapali dranej sistemi ile birlikte
tasarlanmistir. Normal yol akintisinin zemin {izerinde bir etkisi olmamalidur.

Kaza sirasinda olacak zararli yiginlar veya yakit dokiilmesinin ve kirlenmis
yangin sondiirme suyunun desarjinin bir sonucu olarak olusabilecek zemin
kirliligi riskleri de mevcuttur.

Kirlennis Zeminlerle 11gili Riskler

Proje’nin ingaati, Tablo 6-2'de belirtildigi gibi, kirlilige sebep olabilecek amaclarla
kullanilabilecek veya halen kullanilmakta olan arazilerde yer alacaktir . 1940 ve
1960'lardan kalma 1slah edilmis alanlardaki dolgular da kirlilik icerebilir. Eger
kirli zeminler orselenirse, calisanlara, komsu arazilerin kullanicilarina veya su
gevresine risk teskil edebilir.
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ETKiYi HAFIFLETiCi ONLEMLER

Proje, sismik aktivitelere ve taskinlara karsi korumanin saglanmasi icin drnek
uluslararas: standartlara uygun olarak tasarlanacak, insa edilecek ve isletilecektir
ve sonug olarak, etkiler teknik ve finansal olarak miimkiin oldugunca disiik
olmalidir.

Yiiklenicilerin sahadaki insaat uygulamalarina iyice benimsemesi, IFC  Insaat
Esaslar1 Yonetmeligi EHS (Cevre, Saglik, Guivenlik) ve Parali Yollar Yonetmeligi
EHS talimatlarini takip etmeleri gerekmektedir. Zeminin korunmas: i¢in 6zel
onlemler ve kirlilikle birlikte gelen risklerin yonetimi asagidakileri icerir:

e Saganak yagmurdan kaynaklan erozyona yakin zamanda maruz kalmis
toprak ytizeylerin korunacaktir.,

e Nebati toprak, ortii tabakas: ve dusiik kaliteli malzemelerin uygun
sekilde kaldirilacak, santiye yakininda stoklanacak ve gecici olarak
kullanilan arazilerin is bitiminde eski haline getirilmesi siireclerinde
kullanilmak tizere korunacaktir.

e Herhangi bir agik alanda veya yakinlarinda cimento ve yas beton
kullanimi1 dikkatli sekilde kontrol edilecektir.

o Insaat sirasinda tehlikeli ve tehlike icermeyen atik yonetim planlari
gelistirilip, uygulanacaktir.

e Ayrstirlmis malzemelerin 6zel kimyasal ve/veya fiziksel ozellikleri ile
ilgili etkiler tasarim asamasinda dikkate almacaktir..

e Proje'nin bazi bolimleri sadece yol {ist yapismin yenilenmesini
kapsamaktadir. Bu durumlarda eski yol kaplama malzemelerinin uygun
olan yerlerde yol tist yapisinda kullanilmasi veya diger kullanimlar igin
depolanmas: gerekecektir. Eski asfalt zift ve poliaromatik hidrokarbon
icerebilir ve zararli atik olarak yonetilmesi gereklidir.

e Yakit, yag ve kimyasallar, sizdirmaz sekilde korunmus bir sette
deoplanacak ve makinelerin yakit ikmali sirasinda damlama tablalar1
kullanilacaktir. Yakit veya sivi bosaltim1 esnasinda olusabilecek herhangi
bir dokiilme yerinde acilen tespit edilecek ve kirlenmis toprak, uygun
olan islemler ve elden @kartma igin c¢alisma sahasindan
uzaklastirilacaktir.

e Insaat calismalart siiresince karsilasilan kirlenmis malzemeleri tespit
etmek ve kirlenmis malzemenin aritilmast ve uzaklastirilmasini
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yonetmek tizere prosediirler olusturulacaktir. Kirlenmis malzemeler ya
tekrar kazanilacak ya da ruhsatli, uygun bir atik sahasina atilacaktir.

e Atik veya galismalardan ortaya c¢ikan ve “kabul edilebilir” dolgu olarak
smiflandirilan {iretim fazlas1 malzeme, kullanilabilecegi yerlerde, geri
kazanilacak ve insaat calismalarinda kullanilacaktir. Bu atik
malzemelerin tekrar kullanimu ile ilgili santiyeden santiyeye esasl
konularla ilgili olarak yetkili makamlara danisilacaktir. Fazla malzemeler,
eger calisma sahasinda kullamilamazsa, tiglincti sahislarin  yerel imar
projelerinde yeniden kullanimi i¢in de uygun halde bulundurulacaktir.

Bolum 10 (Ekoloji) ve Boltiim 7’de (Su Ortami) listelenen insaat etki hafifletme
onlemleri, bu kisim i¢in de kullanilabilir.

Kapali drenaj sisteminin isleyisi ve dokiilme, yangin vs. gibi durumlarda
uygulamaya konulacak acil 6nlem planlari, isleyis sirasinda zemin {izerinde
olusabilecek 6nemli etkileri 6nlemelidir.

PrOJE NO. P0106067, ATAS EyLUL 2011

AVRASYA TUNELI, ISTANBUL, TURKIYE 6—21 NiHAI RAPOR



7.1

7.2

7.3

7.3.1

ERM GmbH

Environmental
Resources

Management
SU ORTAMI

KAprPsaM

Bu bolim, Projenin yeralt1 sulari, karasal yiizey sular1 ve denizler tizerindeki
potansiyel etkisine dair degerlendirmeleri icermektedir. Bu cercevede
asagidaki hususlar ele alinarak, bu etkileri hafifletici tedbirler
aciklanmaktadar:

o fiziksel miidahale ve insaat sirasinda bilingli sekilde veya kazara suya
bosaltim yapilmasinin hidroloji ya da su kaynaklarinin kalitesi tizerindeki
potansiyel etkileri

e yaklasim yollar: ve tiinellerin isletilmesinin su ortamui tizerindeki
potansiyel etkileri.

Proje yapilari, ya yerden ytiksekte ve kiyidan geride ya da deniz yataginin
altinda yer alacaktir. Ttinel kiyinin gerisindeki giris noktalarindan baslayarak
insa edilecektir. Bu nedenle deniz ortami tizerinde dogrudan bir etkisinin
olmas1 beklenmez.

BiLGi KAYNAKLARI VE YAKLASIM

Degerlendirme, asagidaki kaynaklar1 kullanarak yapilmis olan ofis
calismasina dayanmaktadir:
e Istanbul Bolgesel Plan Raporu, 2009;

e Istanbul Su Getirme, Kanalizasyon, Atiksu Aritma ve Uzaklastirma Master
Plani, Nihai Rapor, Cilt 3, Kisim A, Kanalizasyon Altyapisi, 1999;

e OYO International Cooperation tarafindan Temmuz 2006 yilinda yapilan
12 toprak sondajinin yeralt: su tablas1 6lctimlerini de igeren kayitlarindan
miitesekkil bir rapor

Ekip ayrica gtizergah boyunca yer alan yiizey sulariin yerlerini ve
durumlarmi teyit etmek icin yaklasma yollar1 giizergahinda saha
ziyaretleri de yaptu.

MEvcUuT ORTAM
Yiizeysel Sular

Bolgedeki ytizeysel su kaynaklarina iliskin bilgi Sekil 7-1 ve 7-2'de
verilmektedir.
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Proje alaninda yer alan ana su govdesini Avrupa yakasinda yolda 30 ila
200 m mesafede, Asya yakasinda ise havalandirma bacasindan yaklasik
200 m mesafede yer alan Marmara Denizi olusturmaktadir. Marmara
Denizi'nin Kennedy Caddesi'ne bitisik kiyilar1 amator balikcilik ve
sosyal dinlence acisindan ¢nemlidir ve bu kullanim amaclari kirlilikten
olumsuz etkilenebilir.

Avrupa yakasindaki Proje alani biiyiik bir irmagin su toplama havzas: icinde
degildir ve bolgenin drenaj sular1 dogrudan Marmara Denizine akmaktadir.
Yol, Avrupa yakasinda higbir irmak veya diger suyoluyla kesismemektedir.

Asya yakasindaki Proje alani, Istanbul'un dogusundan Marmara Denizi'ne
akan Kurbagali Dere'nin su toplama havzasi iginde yer almaktadir.

Proje, Istanbul'a su saglayan yedi biiyiik igme suyu barajinin bosaltim havzasi
veya koruma alani icinde yer almamaktadir.

Istanbul Yiizeysel Su Kaynaklar: Haritas: (Kaynak: Istanbul Cevre Durum
Raporu, 2007)

ACIKLAMALAR

IGME VE KULLANMA SUYU HAVZAS! SINIRI

B
- SULAMA GOLETI

-

f - MADEN VE TASOCAGI GOLET!

| IGME VE KULLANMA SUYU HAVZAS! Ic1 AKARSU

KARADENIZ

D IGME VE KULLANMA SUYU HAVZASI DI§! AKARSU
E IGME VE KULLANMA SUYU HAVZASI iG] MEVSIMLIK DERE

: IGME VE KULLANMA SUYU HAVZAS! DI§| MEVSIMLIK DERE

MARMARA DENIZI
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Sekil 7-2 Istanbul Géller ve Géletler Haritas: (Kaynak: Istanbul Cevre Durum Raporu,
2007)

73 3 B

KARADENIZ

./ Lejand

INIR!
MARMARA DENIZI L__|LcE smiRi
[ ]HAvZASINIRI
I 54RAJ GOLLERI
1 GOLETLER
7.3.2 Kurbagali Dere

Kurbagali Dere Istanbul'un Asya yakasinda dogu-bati yoniinde akmakta ve
Marmara Denizine dokiilmektedir. Dere yaklasik 40 km uzunlugunda olup,
sehrin Asya yakasmin en Dbiiytik yiizey sularindan  biridir.
Kugtikbakkalkoy'de Kayisdag: eteklerinde dogarak, Mimi Deresi ve Kiigiik
Camlica’dan gelen sularla biiytidiikten sonra Kadikoy'de Marmara Denizi'ne
dokiilmektedir. Kurbagali Dere'nin bosaltma havzasmin toplam alam 4.496
hektardir.

Kurbagali Dere D100 karayolunu Sekil 7-3'de goruldigu gibi Goztepe
Kavsagi'nda kesmektedir.
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Proje Bitisiginde Yer Alan Kurbagal1 Dere

Dere, anayolun ve baglanti yollarmin altinda derin agik bir kanalda
akmaktadir. Goztepe'nin hemen kuzeyinde, menfez ile meskun bolgelerin
altindan gecmektedir. Giineyde, Proje yan yollarindan biri 14+500 km'de, bir
ust gecitte dere ile kesismektedir. Dere, daha sonra ytizeyde, batiya dogru,
yaklasma yolunun giiney tarafi boyunca, yola 30 m (14+600 km) ila 200 m
(13+200 km) mesafede ilerlemektedir. 12+800 km'de giineye kivrilarak Proje
yolundan uzaklasmaktadir.

Kurbagali Dere kismen kapali oldugu ve kanal igerisinde aktig1 icin kentsel
dokudan oldukca etkilenmektedir ve akintinin yukari bolgelerinde yapilan
desarj ve dere yatagina atilan ¢opler nedeniyle ileri derecede kirlidir. Derenin,
akintinin asag1 bolgelerinde su ayristirma veya baska faydali amaclar icin, ya
da herhangi bir nitelikte suda yasayan hayvan ya da bitkilere habitat tegkil
etmesi maksadiyla kullanildig1 soylenemez.

Sel Riski

Kurbagali Derenin neden oldugu sellerle ilgili bir kayit bulunmamaktadir.
Ancak, Eyliil 2009'da sehrin batisinda meydana gelen ve oliimlere yol acan
siddetli sel felaketi sonrasinda, Istanbul Belediyesi, tiim sehri kapsayan bir sel
riski calismas: yiirtitmektedir. Verilen bilgilere gore, bu selin agir sonuglar
dogurmasinin nedeni ilgili irmagin taskin yatagina yapilan yerlesimler idi.
Kurbagali Dere’de sel riskinin diisiik olma nedeni hacminin kiiciik olmasi ve
derin bir kanalda (yol seviyesinin yaklasik 2 m altinda) akmasidir. Dere tiinel
girisine 3 km'den fazla bir mesafede konumlanmis olup, tiinel dere kaynakl
bir sel riskine maruz degildir.

Sismik hareketler nedeniyle ortaya cikabilecek tsunamilerin deniz kaynakl
sele yol agma riski Bolim 6'da ele alinmaktadir.
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7.34 Yeralt: Sular

Avrupa yaklasim yolu 1940’lardan beri denizden kazanilmis kara yiizeyinde
ve deniz seviyesinden 2 ila 7 m yiiksekte yer almaktadir. Altinda s1g bir yeralt:
suyu tabakas1 bulunmakta olup, hidrojeolojik durumu dogal degildir. Toprak
sondajlarinda yer seviyesinin 11,30 m ve 2,5 m altinda yeralti suyuna
rastlanmustir. Yeralt1 suyu seviyeleri buiytik olctide farklilik gostermektedir ve
suni dolgunun degisken niteligine bagl olarak diizenli olarak dagilmamuistur.
Denize yakinligi goz Oniine almarak, yeraltti suyunun tuzlu oldugu
varsayillmaktadir.

Asya yaklasim yolu deniz seviyesinden 13 ile 52 m ytiksekte ilerlemektedir.
Yeralt1 sular1 hakkinda halihazirda bir bilgi olmamakla birlikte, mevcut rakim
ve yeraltl su seviyesinin bitisikteki deniz suyu seviyesi ile yakindan iliskili
olacag1 dikkate alindiginda, yaklasim yolu yapilarinin yeralt1 su tabakasina
erisecegi diistinilmemektedir. Ancak, NATM gibi tiinel yapilar1 ve a¢-kapa
bolimlerin yeralt: sulari ile temasta olmasi ihtimal dahilindedir.

Istanbul'un su ihtiyacinin neredeyse tamamu yiizey sulari ile karsilandiginin
Proje alanina yakin yeralt1 sularinin makul bir kullanim sekli bilinmemektedir.

7.4 INSAAT SIRASINDAKI ETKILERIN DEGERLENDIRILMESI VE HAFIFLETILMESI
7.4.1 Giris

Biiylik insaat sahalar1 uygun sekilde yonetilmez ve isletilmezse yiizey ve
yeraltt sular1 tizerinde ©nemli etkilere yol acgabilir. Avrupa yakasinda,
yaklasim yolu insaat galismalari, en yakin 30 m mesafede olmak tizere denize
yakin bir hatta yitirtitiilecektir. Santiye sahasimin yakininda karasal ytiizey
suyolu bulunmamaktadir. Asya yakasi yaklasim yolu insaatinda ise Kurbagali
Dere gecidi yer almaktadir. Avrupa yakasinda yer altinda insa edilecek tiim
onemli yapilar ve tiinel, yeralti suyu seviyesinin altinda ytirtitiilecektir.

Insaat faaliyetlerinin ana potansiyel etki kaynaklari, TBM sulu harg aritma
tesisi atiginin bosaltilmasi, derin kazilardaki su atimi, santiye sahasindan silt
ve tehlikeli maddelerle kontamine olmus suyun tahliyesi, dere gecislerindeki
desarj, kanalizasyon atig1, lastik yikama, insaat alanlarinda kazara olusan
sizintilar ve tiinel insas1 ve enjeksiyon islerinde kullanilan 6zel kimyasallarin
birakilmasi olacaktir.

7.4.2 Sulu Har¢ Aritma Tesisi

Tunel delme makinesinin (TBM) kazdig1 toprak, ¢okmeyi engellemek icin
kesici bashiga eklenen bentonit ¢amuru ile karisik bir sulu har¢ seklinde
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tunelden ¢ikarilmaktadir. Giizergah tizerinde karsilasilabilecek kosullara bagh
olarak, TBM’yi korumak ve ttinel kaplamada kullanilan harci stabilize etmek
icin cesitli kimyasallar da eklenmis olabilir. Kullanilan kimyasallar TBM'ye
baglh olmakla birlikte, su ortamina sifir veya ¢ok dusiik etki yapan
kimyasallardan secilecektir?.

Sulu harg bir tutma tankina ve Asya yakasi havalandirma bacasinda TBM'nin
giris noktasina yakin bir yerde kurulu sulu harg aritma tesisine tasinacaktur.
Sulu harg aritma tesisi, sulu harci ayristirmak ve bentonit, kimyasallar ve
suyun geri dontsimiini saglamak icin siklonlar ve santriftijler
kullanmaktadir.  Santrifiijlerde, ayrismay:r saglamak icin modifiye
nisastalardan  yapilmis  biyo-biyoparcalanabilir, ¢okeltici ~ kimyasallar
kullanilacaktir.

Ayrnistirilan  sulu  har¢ malzemesinin ¢ogunlugu yine TBM'ye geri
gonderilecektir, ancak atilmasi gereken kiigtik hacimli siv1 atiklar olabilir. Bu
atigi, 25687 sayili Resmi Gazete’de yaymlanan Su Kirliligi Kontrol
Yonetmeligi (2004) kapsaminda yiizey sularina veya kanalizasyona desarj
edilmesi icin izin alinacak ve tiim bosaltimlar kamu sagligini, gtivenligini ve
su kaynaklarii korumak icin izindeki sartlara ve IFC Genel Cevre, Saglik ve
Gtvenlik (EHS: Environment, Health and Safety) Kilavuzuna gore
yapilacaktr.

ATAS mimkiin oldugunda cevreye zarar1 daha az materyaller kullanmaya
calisacaktir. Sulu har¢ aritmada kullanilan tiim materyaller, kaza sonucu
ortaya cikabilecek bir sizintinin gevreye etkilerini minimize etmek icin giivenli
ve kapali bir alanda depolanacak ve dikkatli bir gozetim altinda
kullanilacaktir.

7.4.3 Yeralt: Sulari Uzerindeki Riskler

Avrupa yakasinda yeralt1 yapilarin bulundugu hemen her noktada ve tiinel
glizergahi boyunca, kazi tabani yeralti su seviyesinin altina uzanacak ve belli
bir noktada 10 m altina kadar inecektir. Bu kazi alanlarina giren yeralt:
suyunun miktarini dustirmek ic¢in, istinat duvarlar1 kazimin gergek
derinliginden yaklasik % 30 daha derine uzanacaktur.

1 Tedarik¢i CONDAT tarafindan kullanilan kimyasallar hakkinda bilgi verilmistir. Malzeme Giivenlik Bilgi Formlar1, bunlarin
WGKO (= tehlike igermeyen) and WGKI1 (= hafif tehlike igeren) olarak siniflandirildiklarini gostermektedir. WGK,
kimyasallar1 suya yonelik tehlikeleri baglaminda fiziki, kimyasal ve biyolojik 6zelliklerine gore simiflandiran bir Alman
sistemidir. Baz1 kimyasallara biyog¢oziiniirdiir ancak digerleri mineraldir ve biyo¢dziinmez. Bir madde cildi tahris edici olarak
nitelendirilmistir.
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Kazilan alanlardaki makine ve ekipmanin ¢alistirilmasi, akma ve sizma yeralt1
sularimin  kirlenmesi riskini beraberinde getirecektir. Yeralt1 sulari, Proje
alaninin hicbir noktasinda ayristirma amagh kullanilmamaktadir; fakat yeralt:
sularinin kiy1 sulartyla ayni hidrolik uzantida yer aldig ve yeralt: sularindaki
bir kirlenmenin denize de wulasacagi anlasilmaktadir. Olumsuz etki
potansiyelinin diistik oldugu diistiniilse de, bunu da engellemek maksadiyla
ve akma ve sizma riskini azaltmak i¢in asagidaki tedbirler alinacaktir:

e Kazi alanlarinda arag¢ ve ekipmana yakit ikmali yapilmayacaktir;

e Kaz alanlarinda tehlikeli maddeler depolanmayacak ve tehlikeli
maddelerin ytikleme ve indirme islemleri 6zel gozetim altinda
yuritilecektir;

e Kaz alanlarindan toplanan drenaj, su gekme isleminin siv1 atig1 ile birlikte
alinarak saha disina uzaklastirilacaktir (asagidaki boliime bakiniz).

7.4.4 Suyun Uzaklastirilmasi

Altgecitler ve tiinel insaatlarinda kazi alanina giren yeralt1 sularin1 almak icin
suyun uzaklastirilmas: islemi gerekebilir. Bu sular disar1 pompalanacak ve
ylizeysel drenaj sistemine birakilmadan once c¢okeltme suretiyle aritma
islemine tabi tutulacaktir. Aritma islemi, ¢okelti konsantrasyonunu Yap:
Malzemelerinin Ekstraksiyonuna iliskin IFC EHS Kilavuzu'nda belirtilen
standartlar1 karsilayacak seviyelere diistirecektir; soz konusu standart, toplam
askidaki madde (TSS) onleme ve kontrol islevi sonucunda desarj noktasinda
50 mg*l! seviyesinin altinda konsantrasyon seviyeleri ongormektedir. Su
uzaklastirma islemi atiginin 25687 sayili Resmi Gazete’de yayinlanan Su
Kirliligi Kontrol Yonetmeligi (2004) kapsaminda ytizey sularma veya
kanalizasyona desarj1 icin izin alinacaktir ve tiim desarjlar bu iznin kosullarina
gore yapilacaktir.

Calisma kotunun altinda uzanan istinad duvarlarmin insaati, yeralt: suyunun
kotunu dustirecektir ve asir1 yagis durumlarinda kazi yapmak gerekirse bu
miimkiin oldugu kadar kisa tutulacaktir.

7.4.5 Genel Saha Yiizey Akis Sularinin Desarji

Insaat sahalarindan akan yagmur suyu, kazilardan, stoklanan topraktan, depo
sahalarindan, insaat malzemelerinden yiiksek miktarda cokelti ve tesisten,
tasitlardan ve santiye yollarindan kaynaklanan kiri tasiyabilir. Tesis ve
makine parki ile santiye yollari, saha temizligi esnasinda yikanirsa veya tozlu
bolgeler toz {iiretimini azaltmak icin sulanirsa yine ¢okelti miktarinda artis
olabilir. Ttim bu kaynaklar, askidaki madde oraninm1 ve tabandaki siltlenmeyi
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artirarak, su yasamini ve sosyal dinlence kosullarini olumsuz etkileyecek
sekilde yakindaki ytizey sularin etkileyebilir.

Yakitlar, yaglar, ¢cimento, kimyasallar, kanalizasyon ve kati atiklarin ytiizey
akintisina bilingli olarak veya akma ve sizma sonucu karismasi da su
kalitesine ilave riskler ortaya ¢ikarabilir.

Yiizeysel akintmin ytizey sularina karismasi, gerek Marmara Denizi gerekse
Kurbagali Dere {izerinde potansiyel etki yaratacaktir. Marmara Denizi, kiy1
ekolojisi, amator balikcilik ve sosyal dinlence agisindan onemlidir ancak
Kurbagali Dere’nin bu anlamda bir altyapisi bilinmemektedir. Insaat sahasimin
akacak olan kirli ytizeysel akintinin Marmara Denizi'ne olumsuz etkilerini
minimize etmek i¢in ytikleniciden asagidaki tedbirleri almasi istenecektir:

e Kazilardan kaynaklanan drenaj sular1 desarj edilmeden ¢nce gerekli
izinler dogrultusunda aritilacaktir.

e Tiim calisma alanlarinin gevresine potansiyel kirli ytizeysel akintiy1
toplamak tizere drenaj calismasi yapilacak ve gerekli izinler uyarinca
toplanan akint1 desarj edilmeden 6nce ¢okelme tanklarina
yonlendirilecektir.

e Yiizeysel akis1 toplama sistemine yonlendirmek igin setler, bentler ve kum
torbasi bariyerleri kullanilacaktir.

e Kontamine olmus ytizeysel akintinin Marmara Denizi veya Kurbagali
Dere’ye dogrudan akmasina izin verilmeyecektir.

¢ Insaat alanindan gelen yiizeysel akis, uygun oldugu takdirde mevcut yol
drenaj sistemine desarj edilecektir.

e Isler tamamlandiktan sonra stoklanan nebati toprak sev yiizeylerine
serilecek ve erozyon riskini minimize etmek i¢cin miimkiin olan en kisa
surede agaclandirilacaktir.

e Calismalar, yagmurlu sezonda ytizey kazilarini asgariye indirecek sekilde
programlanacaktir.

e Siddetli yagmur donemlerinde insaat sahasinin yonetimi icin 6zel bir plan
gelistirilecektir. Yol dolgu isleri gibi ytiksek miktarda ¢okelti birakan
islemlerden kaginilacak ve acik ytizeyler ve depolanan malzemelerinin,
ylizey sularina karismay1 engellemek icin gerekiyorsa tizerleri
kaplanacaktir.

e Fazla kaz1 ve toprak depolama alanlari ile insaat malzemelerinin agik stok
sahalar1, uzunlugu ve sev egimini minimize etmek suretiyle, ytizeysel
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akintiya ¢okelti karisimini kontrol edecek sekilde tasarlanacak ve
yonetilecektir.

e Acikta kalan bolgeler icin ebat ve stireg, iserin ihtiya¢ duyacagi minimum
seviyede tutulacaktir.

e Trafige agilan alanlar topragin rahatsiz etmemesi igin gakil ile
kaplanacaktir.

e Yollar1 ve diger ytizeyleri tozdan temizlemek icin yikama yerine stiptirme
tercih edilecektir.

e Insaat ekipmani yiizey sularindan uzakta ve kanalizasyon sistemiyle
baglantis1 olan yerlerde temizlenecektir.

o Asfalt serme makinelerindeki asfalt kalintilarini temizlemek igin
biyopargalanir temizlik malzemeleri kullanilacaktir.

e Tehlikeli maddelerin ytiklenip indirildigi alanlarda, bunlarin saha
drenajina karismamasi icin uygun dlgekte su gecirmez bentler ve diger
tutucu bariyerler olusturulacaktir (6rn. yakit depolama ve ikmal alanlari,
beton karistirma, tehlikeli madde depolari).

e Tum mevcut rogarlar, insaat malzemelerinin drenaj sistemine girmemesi
icin kapanacak ve gecici olarak miihtirlenecektir.

e Sahadaki tiim ytizey suyu drenaj kanallar1 her zaman temiz ve acik
tutulacaktur.

e Tiim tesis ve yapilar, uygun ve etkin bir sekilde islediginden emin olmak
icin her zaman, 6zellikle de siddetli yagmurlardan sonra, diizenli olarak
denetlenecek ve bakimi yapilacaktir. Cokelti birikintisi diizenli olarak
aliacak ve temizse sahaya yaymak, degilse ruhsatli bir tesiste imha
edilmek suretiyle uzaklastirilacaktir.

Bu tedbirler uygulandiginda, Marmara Denizi ve Kurbagali Dere’nin su
kalitesine yonelik ciddi bir olumsuz etki riski olmayacaktir.

Dere Gecisleri

Goztepe Kopriilu Kavsagi'nda, baglant: yolu tasiyan bir yapi, tek suyolu olan
Kurbagali Dere'nin {izerinden gegecektir. Yeni yapinin insas: sirasinda kanal
yatagima yonelik bir etki ve bunun sonucunda akintiya ¢okelti birakilmasi s6z
konusu olabilir. Dere kirlidir ve olusan hareketlilikle ¢okelti tekrar mobilize
olup akintiya karisabilir. Bu durumun siddetli yagmurlar yagdiginda da
gecerli oldugunu unutmamak gerekir.
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Yukarida belirtildigi tizere bu suyolunun bolgedeki hayvanlar veya bitki
ortisi icin anlami olacak sekilde bir kullanimi yoktur. Derenin
Orselenmesinin etkilerinin ihmal edilebilir olacag1 dustintltiyorsa da, bu
etkileri minimize etmek icin su tedbirler alinacaktir:

e Mevcut istinat duvariin degismesi gerekmedigi miiddetce, calismalarin
suyoluyla dogrudan bir etkilesime girmeden kiyilardan yapilmasy;

e Calismalarin akintinin az oldugu dénemlerde yapilmasi.
7.4.7 Santiye Calisanlarindan Kaynaklanan Kanalizasyon Atiklarimin Bertarafi

Saha ofisleri ile ¢alisma kamplarinda yer alan sihhi tesisatin ve portatif
tuvaletlerin tiim kanalizasyon atif1 toplanacaktir. Bu atiklar ya sahada
toplanarak tankerlerle yerel aritma tesislerine gotuiriilecek ya da 25687 sayili
Resmi Gazete’de yayinlanan Su Kirliligi Kontrol Yonetmeligi (2004) uyarinca
alman izin kapsaminda dogrudan kanalizasyona desarj edilecektir. Yiizey
sularina dogrudan karisma ve gevresel etki s6z konusu olmayacaktir.

7.4.8 Lastik Yikama

Sahaya komsu yollardaki toz ve kiri minimize etmek igin, ytikleniciden sahay1
terk eden tim araglar igin bir lastik yikama sistemi kurmasi istenecektir.
Lastik yikama sonucu ortaya ¢ikan atik su toplanacak ve yikama suyunun
miimkiin oldugunca geri dontstiirtilmesi maksadiyla askidaki madde
oraninin azaltilmas: i¢in ¢okeltme islemine tabi tutulacaktir; herhangi bir
fazlalik ise mevcut yol drenaj sistemine desarj edilecektir. En az haftalik
frekanslarla, toplanan toprak ruhsathh bir tesiste imha edilmek {izere
uzaklastirilacaktir.

7.4.9 Kaza Sonucu Dokiilme ve Diger Desarjlar

Yiiksek alkaliligi ve asindiric1 etkisi nedeniyle ¢cimento ileri derece kirletici bir
maddedir ve siv1 ¢cimentonun ve yikama suyunun desarji kirlige ve onemli
balik olumlerine neden olabilir. Herhangi bir suyoluna yakin bir noktada
cimento ve beton kullanimi sikica kontrol edilecek; ¢imento ve beton
karistirmak ve tasimak icin kullanilan ekipmanin yikanmasindan kaynaklanan
atiksu toplanacak ve miimkiin oldugunca geri dontstiiriilecektir; kalintilar
insaat sahasindan uzakta, ruhsatli, uygun bir tesiste imha edilecektir.

Yaglarin ve hidrolik sivilarin kaza sonucu dokiilmesi de karasal ve kiyilardaki
su kalitesi ve balik avlama bolgeleri tizerinde ciddi etkilere neden olabilir.

Kaza sonucu kirlilik riskini minimize etmek igin:
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e Sahada depolanan tiim yakitlar, belirlenmis bir alanda, uygun bigimde
etiketlenmis varillerde, veya dokme tanklarda; yag separatoriine sahip
degillerse ytiizey sularindan, agik drenaj kanallarindan ve menhollardan
uzakta tutulmalidir.

e Yakit ve diger zararli maddeler en biiyiik tankin depolama kapasitesine
esit bir bent icinde izole bir alanda depolanacaktr.

e Yakit ikmali yilizey sularindan oldukca uzakta ve gecirimsiz bent veya
bagka bariyerlerin bulundugu bir noktada yapilacaktir.

e Emici maddeler de iceren ve sahada kullanilan malzemelerle uyumlu
Akmaya Miidahale Setleri giivenli ve agikca isaretlemis alanlarda
tutulacak ve bu setlerle birlikte talimatlar da saglanacak ve personel
kullanimi1 hakkinda egitilecektir.

e Herhangi bir akma durumu hemen sahada kontrol altina alinacak ve
toprak dahil kirlenmis materyaller uygun aritma ve imha islemi igin
uzaklastirilacaktir.

e Tiim galisan ve alt ytiiklenicilerden, meydana gelen olaylar1 raporlamalari
istenecek ve bu olaylar arastirilarak diizeltici ve 6nleyici tedbirler
almacaktir.

Insaat sirasinda ortaya cikabilecek diger kirlilik tiirleri arasinda yol iist
yapisinda kullanilan bitiimen bilesikleri ile tiinel yapiminda ve yapilarin su
izolasyonunda kullanilan katistirict ve 6zel kimyasallarin saliverilmesi yer
almaktadir. Yiikleniciden bu maddelerin ¢evreye akmasinin 6énlenmesi ve bu
maddelerin siki kontrol altinda kullanilmasi istenecektir.

Su Altinda Enjeksiyon

Tunel gtizergaht boyunca kararsiz zemin kosullar1 ile karsilasilirsa, bu
boltiimlerde zemini takviye etmek icin 6zel enjeksiyon islemi yapilacaktir.
Deniz altinda kaya ve yumusak zeminin birlestigi noktalarda da enjeksiyon
yapilacaktir. Bu islem tlinelden yapilacak ve enjeksiyonda kullanilan
kimyasallarin deniz suyuna veya karasal ytizey sularmma karismasi riski
olmayacaktir. Tum kimyasallar kontrol altinda kullanilacak ve tiinel igindeki
suyun kontamine olmasi engellenecektir.

ISLETME SIRASINDAKI ETKILERIN DEGERLENDIRILMESI VE HAFIFLETILMESI

Isletme sirasinda su ortamma yonelik en énemli risk, kontamine olmus yol
drenaj suyunun karasal sulara, yeralt: sularma veya denize karismasidir. Yol
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drenaji yag kalintilari, lastik veya fren asinmasi kaynakli parcaciklar, arag
emisyon partikiilleri ve bakim sirasinda (6rn. tiinelin yikanmasi) kullanilan
temizlik malzemelerinin kalmtilarimi icerebilir. Daha ciddi desarjlar ise araclar
tarafindan tasman yakit ve tehlikeli yiiklerin kaza sonucu dokiilmesi ve
sizmastyla ortaya cikabilir.

Buna 6zel bir sistem, tiim yol ve tiinel drenajim1 giizergah boyunca diisiik
noktalarda (alt gecislerde ve tiinelde) olusturulacak karterlerde toplayacak ve
bunu gotiirtip belediyenin sel suyu tahliye kanallarina bosaltacaktir. Drenaj
sistemi 50 yillik dontis periyotlu bir firtina esas almarak tasarlanmis olup
biiytik caph akintilarin tutulmasina imkan verecektir. Yol drenaj sisteminin
akma sonucu kirlendigi durumlarda, bunlar da ayrica toplanacak ve ruhsath
bir tesiste imha edilmeden tnceden uygun bir bicimde aritma islemine tabi
tutulacaktir.

Ongoriilen sistemin 6lgegi ve niteligi, su gecirmeyen yiizeylerdeki degisimin
goreceli olarak kiigiik olacag: ve isletim sirasinda yolun mevcut kisimlarmdan
kaynaklanan ytizey akintisin1 6nemli 6l¢lide artirmayacagr anlamina
gelmektedir.

Koprii ve menfez gibi yapilar yol gecit noktalarinda suyollarini tikayabilir ve
bunlarla etkilegebilir. Proje alaninda Kurbagali Dere’yi gecen tek bir dere
gecisi olacaktir. Projenin yapimi ve igletimi, dere yatagiyla etkilesimde
olmayacak ve derenin akis1 veya su kalitesi {izerinde bir etki yapmayacaktir.

Yiizey alti yapilar da yeralt1 sular: ile etkilesebilir. Tum tiinel ve alt gecit
boltimleri su gecirmez bir sekilde yapilacak, boylece bu yapilara su girisi
engellenecektir.  Bu nedenle yeralti suyunun yapilarin etrafinda yon
degistirmesi beklenmektedir. Bu da yeralt1 su seviyelerinde ve akisinda lokal
degisikliklere yol agabilir, ancak bu bolgede yeralt: sular1 kullanilmadigr icin
olumsuz bir etki s6z konusu olmayacaktir. Yeralti suyunun yakindaki kiy1
sularina akmasi ufak degisikliklere yol acabilir, ancak bunun deniz ortaminda
herhangi bir olumsuz etkiye neden olacagi ongoriilmemektedir.
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HAVA KALITESI

GIRis

Bu boltim, Projenin neden oldugu hava emisyonlarmin potansiyel etkisine
iliskin bir degerlendirme calismasidir. Yaklasim yollarii kullanan araglarin
yakitlarinin  yanmasindan olusan emisyonlar insanlara ve baska duyarl
rereptorlere zarar verebilecek hava kirletici konsantrasyonlarinda artisa neden
olacaktir. Ttinelin igindeki araclardan kaynaklanan emisyonlar, havalandirma
sistemi araciligiyla toplanacak ve her ugta bulunan havalandirma bacalar:
araciligryla nokta kaynaktan salmacaktir.®

Ttinel yapimi ayrica yaklasim yollarina baglanan baska yollarda ve sehirdeki
bagka yerlerdeki trafik akislarinda degisikliklere, baz1 yerlerde artislara, bazi
yerlerde azalmalara neden olacaktir. Bu degisiklikler de bu yollardaki hava
kirliliginde artislar ve azalmalar1 beraberinde getirecektir.

Karayolu trafiginden kaynaklanan baslica hava kirleticiler sunlardir:
e NOx- Azot oksitler: NO» - azot dioksit ve NO - azot oksit

e PM;¢®@ - Parcacik madde (kurum/is ve frenlerin, tekerlek lastiginin ve
yol yilizeyinin asinmasindan kaynaklanan parcaciklar dahil)

e CO - Karbon monoksit

e HC - yanma prosesi ve kacak yakit buhar1 sonucunda olusan
yanmamis hidrokarbonlar ; bilinen bir kanserojen olan benzen de
dahildir.

e COs, - Karbon dioksit

Bu kirleticilerden ilk dordiiniin ele alinma nedeni, insan sagligi, mahsuller ve
dogal ekosistemler iizerinde olumsuz etkilere neden olabilecek olmalaridir.
Karbon dioksit, bir sera gazi olmasindan ve emisyonlarinin artmasi iklim
degisikligine katki sagladigindan, onemlidir.

Projenin yerel hava kalitesi tizerindeki etkilerinin degerlendirmesi NO'e ve
PMiy’a odaklanmaktadir. Hava kalitesi iizerinde ¢ok onemli bir etkileri

1Ttinel girislerinde salinan az miktarda emisyon s6z konusu olacak ancak bu ¢ok daha kiigiik miktarlarda olacaktir ve ayr1
olarak degerlendirilmemistir.

2 PMuo, biiytikligii 10 um'nin altinda olup insan saghigi bakimindan, tozun konuyla ilgili kismu olarak kabul edilen
parcacikli maddeyi ifade eder.
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olmadigindan CO ve yanmamis HC konsantrasyonlarinin kabul edilebilir
seviyelerde olmasi muhtemeldir. NO, ve PMjo icin 6nemli etkilerin
tanimland1gr durumlarda, bu kirleticiler icin tespit edilmis olan hafifletici
tedbirler, eger olusursa, trafik emisyonlarindan kaynaklanabilecek etkiler icin
de diistintilecektir.

Bu kirleticiler ve CO; den kaynaklanan emisyonlar ayrica sehir genelinde,
bolgenin hava kirliligine ve iklim degisimine yaptiklar1 katki gercevesinde de
ele alinmaktadir.

Kukurt dioksit (SO2) ve kursun trafik emisyonlarinin onemli bilesenlerini
olusturmaktaydi;; ama modern trafikte SO, ve kursun oranlar1 ¢ok diistik
oldugundan bugiin genel olarak bir problem unsuru degildirler. Bu calismada
ele alinmamaktadirlar.

Degerlendirme, Projenin isletimi sirasinda, trafigin hava kalitesi {izerindeki
etkilerinin yan sira, insaat sirasindaki kisa stireli etkileri de ele almaktadir.
Olumsuz etkiler, insaat sahasina ve insaat sahasindan malzeme tasiyan
araglardan ve insaat ekipmanlarindan (toprak kazma makineleri vb) ve aym
zamanda toza neden olan ve binalar, bitkiler vb tizerinde goriintii agisindan
c¢irkin ve potansiyel olarak zararli birikimlere neden olabilecek faaliyetlerden
(toprak kazma, tozlu malzemelerin depolanmasi, araglarin tozlu ytizeyler
tizerinde hareket etmesi) kaynaklanabilir.

Bu bolimiin geri kalan1 asagidaki sekilde yapilandirilmistir:

e Bolum 8.2'de, projenin isletilmesinden kaynaklanan etkilerin
degerlendirilmesi i¢in kullanilan metotlar ve veri kaynaklari ele alinmistir;

e Boliim 8.3’de 2009 yili mevcut durum senaryosu tanimlanmaistir;

e Bolum 84'de, mevcut trafik akislarina iliskin hava dagilim
modellemesinin sonuglari verilmistir ;

e Bolum 8.5'de gelecekteki projeli ve projesiz durumlarin modelleme
sonugclar1 verilmistir;

e Boliim 8.6’da Projenin isletmesi nedeniyle yaklasim yollar1 etrafindaki
hava kalitesinin tizerindeki etkiler tartisilmaktadir;

e Boliim 8.7'de, sera gazi emisyonlar1 dahil olmak tizere, sehir genelinde
hava kalitesi tizerindeki daha genis capl etkiler incelenir.

e Boliim 8.8’de, ATAS1n tiinelin isletilmesi sirasinda hava kalitesi tizerinde
onemli etkilerin gortilme riskini hafifletmek icin alinmasim teklif ettigi
onlemler sunulmaktadir ;
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e Bolium 8.9'da ingaat sirasindaki kisa siireli etkiler ele alinmakta ve insaatla
baglantili hava kirliliginin etkilerini hafifletmek icin alinacak ©nlemler
sunulmaktadir ;

8.2 METODOLOJi VE BiLGI KAYNAKLARI

Projenin yollarin cevresindeki yerel hava Kkalitesi {izerindeki etkilerini
degerlendirmek icin, Bolim 8.2.1'den 8.2.6'ya dek belirlenen adimlar
izlenmistir. Bolgesel hava Kkalitesi tizerindeki etkilerin degerlendirilmesi
Boliim 8.7’de ve insaattan kaynaklanan etkiler de 8.9'da ele alinmustur.

8.2.1 Mevcut Durumun Tespiti

Mevcut hava Kkalitesine dair varolan bilgiler IBB (Istanbul Biiyiiksehir
Belediyesi) tarafindan isletilen, proje yakinlarindaki hava gozlem
istasyonlarindan derlenmistir ve yeni ol¢timler de degerlendirmeye alinmustir.
Bu veriler bir arada, Projenin etkilerini 6ngormek tizere mevcut durumun
belirlenmesinde kullanilmistir. Sonuglar Bsliim 8.3’de sunulmaktadar.

8.2.2 Bugiinkii ve Gelecekteki Trafik Emisyonlarimin Olgiilmesi

Trafik akislarna dair bilgiler Jacobs’un ulasim calismalarindan (Jacobs 2010)
alinmistir ve bugiin ve gelecekte, projeli ve projesiz durumlarda, yaklasim
yollariyla, havalandirma bacalarindan kaynaklanan emisyon seviyelerini ve
yol agmin baska yerlerinde olusacak emisyon seviyelerini tahmin etmek tizere
kullanilmistir. Gelecek icin yapilan tahminlerde Istanbul’un ulasim sisteminde
trafikte meydana gelecek, gergeklestirilmekte olan ya da taahhiit edilmis
diger degisiklikler, ornegin Marmaray Metro Tiineli ve Kkopriilerin
Ozellestirilmesi, ve ayrica yakit ve motor teknolojisi ilerledikce, zaman
icerisinde arag¢ filosunun karakteristikleri tizerinde meydana gelebilecek
degisiklikler de goz ontine alinmistir. Bu hesaplamalarin detaylar1 asagida
verilmektedir:

Emisyon Parametreleri

Araclardan kaynaklanan kirlilik emisyonlarmin miktari, gesitli faktorlere baglhdir.
Ornek olarak;

Tek Basina Arag:

e Motor tipi ve giicii

e  Yapim yili

e Yakitin tiirii ve bilesimi

¢ Yanma verimliligi (6rn., yas, asinma)

e Emisyon kontrol ekipmani mevcudiyeti (6rn., katalizor)
e Araan fiili hiz1

Genel Olarak Trafik:

e Trafik akis1 (beher saat ve giin icin arag sayis1)
e Arag tiplerinin bilesimi (Orn., kamyonlarin ¢oklugu, ortalama yast ve motor
tiplerinin fiili performansi )
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e Yolun belirli bir bolumiindeki trafik akis karakteristikleri (ortalama hiz,
serbest akis veya trafik sikisikligr)
e Yol karakteristikleri (Orn., egim)

CSED icin dikkate alinan faktorler asagidaki gibidir:

e Mevcut duruma (2009) iliskin genel trafik verileri, Jacobs 2010 (beher saat ve
glin ve saatlik trafik akisinin tist siir ve interpik noktalar: igin ara¢ sayisi)
‘“un trafik akis tahminlerinden alindi .

e S6z konusu yollardaki arag filosunun %10'unun agir araclardan (3.5 ton ve
tizeri), %40’ min ise dizelle ¢alisan binek otomobillerden olustugu varsayild.

¢ Bu durumun gelecekte de ayn1 kalacag: varsayildi

e Bugiin ve 2023 yili icin beher kilometrede ara¢ basma gram olarak hava
emisyonu Avrupa Cevre Dairesi tarafindan yayimlanan EMEP/EEA
(Environmental =~ Monitoring  Evaluation and  Protection/European
Environment Agency: Cevre Izleme Degerlendirme Koruma/Avrupa Cevre
Ajans1) Hava Kirletici Emisyon Envanter Kilavuzu®, Bolim B: Sektorel
Kilavuz, Kisim 1.A.3.b, Karayolu Ulasimi belgesinden (EMEP/EEA 2009)
alimustir. Arag filosunun yas bilesimini hesaplamak igin, araglarin ortalama
olarak Bat1 Avrupa tilkelerindekinden 5 yil daha eski oldugu varsayildi.

e Anayollardaki stirtis hizi, binek otomobiller ve kamyonlar i¢in 80 km/sa
olarak alindi1 (bu, bazi boliimlerde 10-20 km/sa daha yavas giden kamyonlar
icin tedbirli bir yaklagimdir).

e Yollarin yaklasik %2’yi bulan egimleri, bu senaryodaki emisyonlar tizerinde
¢ok az etkiye sahip oldugu goz oniine alinarak, hesaba katilmamistir (bu
sadece, tiinel i¢in onemlidir).

Bu varsayimlarin genellikle trafik emisyonlarinda tahmin rakamlarinin yiikselmesine
neden oldugu ve Projenin etkisine dair temkinli bir degerlendirmeye yol a¢tig1
diistiniilmektedir.

Hava Kalitesi Uzerinde Trafigin Etkisinin Modellenmesi

Trafik emisyonlarinin yaklasim yollar1 ve havalandirma bacalar: etrafindaki
etkisini 6lgmek igin bir atmosferik yayilim modellemesi yapilmistir. Modelle
ilgili detaylar asagida sunulmaktadir. Hesaplama modeli, atmosferik parcacik
modelleri ile ilgili Alman yonetmeligine VDI 3945/3 uygun olarak
olusturulmus, dogrulanmis ve onaylanmistir @.

Hava Modellemesi:

Hava dagilim modellemesi, Alman Cevre Ajansi adma gelistirilen AUSTAL2000
dagilim modelinden yararlanan standart yaziim AUSTALView (Stiriim 6.3)

1 http:/ /www.eea.europa.eu/ publications/emep-eea-emission-inventory-guidebook-2009

2 VDI - Alman Miihendisler Birligi; VDI, ISO standartlarina benzer teknik kilavuz ilkeler ve normlar yayinlar.
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kullanularak yapilmistir. Model, Hava Kalitesi Kontroli ile ilgili Alman Talimatlar:
(TA Luft) icin resmi referans modeli olan Lagrange parcacik modelidir. Almanya’da,
havalandirma bacalar1 gibi nokta kaynaklardan yayilan hava emisyonlar: i¢in bu
modelin kullanilmasi zorunludur ve bu model, yollar gibi dogrusal kirletici kaynaklar
icin de kullanilabilmektedir.

Austal bir Laggrangec1 parcactk modelidir; yani yerel topografya ve meteorolojik
durumlar1 Gauss modellerinden daha detayli olarak dikkate alan gelismis bir
modeldir. Kapsamli meteorolojik parametreler, riizgar yont, riizgar hizi ve atmosferik
istikrar parametrelerini kullanan bir dagilma sinifi istatistigi formunda kullanilir. Bu
nedenle, maddelerin dagilimi, topografyaya gore ayarlanan riizgar akimlarin takip
eder. Bu, proje hatt1 gibi kompleks arazilerde anlaml olabilir. Bunun yaninda, model
sakin riizgar durumlarmin bollugunun hesaba katilmasma da olanak saglar.

Emisyon kaynaklari, nokta, dogrusal kirletici, alansal veya hacimsel kaynak olarak
tanimlanabilir. Dagilim hesaplamasinin sonuglari, AB direktifleri uyarinca, maddeye
0zgti miktarlardir.

Bu CSED’deki modelleme, AUSTAL2000 hesaplama modelini kullanan AUSTALView
yazilimi® ile yapilmistir. Hesaplama icin baz alinan elek numaras: 50m, 25 metrelik
elek numarasiyla elde edilen sonug¢ konsantrasyonuda kontiir ¢izgileri acisindan
onemli bir gelisme gostermedi.

Modellemeye iliskin Meteorolojik Parametreler

Projenin alanina iliskin meteorolojik veri 6rneklemi, dagilim modeline, yazilimin
gerektirdigi 6zel formattaki ticboyutlu bir istatistik aracilifiyla girilmistir. ?)

Referans meteoroloji istasyonu olarak, dagilim modelinin gerektirdigi meteorolojik
parametrelerin bulunmasi nedeniyle, Istanbul-Atatiirk kullamldi. Detaylar, CSED'nin
Tklimsel Faktorleri ile ilgili Bslimiinde ( Ek K) verilmistir. Modelleme igin, 2001-2009
arasli riizgar verileri alindi.

Atattirk istasyonunun istatistikleri, 3 boyutlu bir riizgar alami simiilasyonu ile
modelleme konusu yerel bolgeye aktarildi. Bu, istasyonun istatistiksel verilerinin,
bolgenin topografyasina gore diizenlendigi anlamina gelir. Bu yaklasimla, istasyonun
istatistikleri, kabul edilebilir ve santiye alaninin 6rnegi sayilir®.

Modelleme Sonuglarmin Tahmini Kesinligi

Modelleme sonuglarmin kesinligi yillik konsantrasyonlarm orta degerleri igin %20-25
civarinda iken yilin 1 saatlik maksimum degeri icin %50-60lara ¢ikabilir (Ek K). Bu
oranlar AB Hava Kalitesi Yonergesi (EU Air Quality Directive 2008/50/EC) ile
uyumludur.

1 Lakes Environmental (http:/ /www.weblakes.com) tarafindan tedarik edilen, Siiriim 6.3 (Subat 2010)

2 Bu veri formati, tiim olas riizgar yonii (36 riizgar yonii sinufi), riizgar hizi (9 siuf) ve atmosfer duraganlig: (cok duragan
ile cok degisken arasinda degisen alt1 duraganlik sinift) kombinasyonlarinin gorece olasiligini verir. Optimum durumda,
istatistikler, bir y1lin her saatine ait bu tiir verilerden olusur.

3 Ancak, modelleme sonuglarinin kesinligini etkileyen (tahmini %20 oraninda) cesitli varsayimlarda bulunulmustur
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Uc senaryo modellenmis ve sonuglart Bolim 8.4 ve ve Bolim 8.5'de
sunulmustur:

e "2009": Mevcut durum
e '"Projeli 2023": Proje gerceklestirilmis olarak, 2023 yili

e '"Projesiz 2023": Proje gerceklestirilmemis olarak, 2023 yili (ancak
ulasim sisteminde yapilmasi taahhiit edilen diger degisiklikler
dahil).

2023, trafik tahminlerinin ttinelin giinde 130,000 araglik kapasiteye ulasacagin
gsterdigi yil olmasi nedeniyle secilmistir(®.

8.2.4 Etkinin Biiyiikliigiine Karar Verilmesi ve Oneminin Olciilmesi

Etkinin buyukligt (Bkz. 1. Bolim, Kisim 1.3.5) yoldan cesitli uzakliklarda
Projeli ve Projesiz 2023 senaryolarinda NO> ve PMio konsantrasyonlarindaki
degisiklikleri 6l¢mek icin modelin sonuglar1 kullanilarak kararlastirilmistir.
Yollardan uzaktaki hava kalitesinin gelecekteki gelisiminin tahminine yonelik
veri eksikliginden dolayi, Istanbuldaki arka plan konsantrasyonlarmin
bugiinkii ile ayni seviyede kalacagi varsayilmistir.® Projeli ve Projesiz
senaryolardaki konsantrasyonlar arasindaki fark trafigin dis ortam hava
kalitesine yaptig1 modellenmis katkinin farkindan olgtiilebilir (dis ortam hava
kalitesinin, arka planin1 olusturan hava kalitesine yerel trafigin katkisinin
eklenmesiyle olusan miktara esit oldugu durumlarda).

Hava kalitesinde tahmin edilen bu degisikliklerin énemi daha sonra Projenin
Turk ve uluslarasi hava kalitesi standartlarinin asimi olasiligina ne kadar
katkida bulundugu g6z ontine alinarak degerlendirilmistir ve eger bu olursa
ne kadar gevre sakininin ve duyarl reseptoriin etkilenebilecegi incelenmistir.

Hava Kalitesi Standartlar:

Hgili hava kalitesi standartlar1 T.C. kanunlar: ve ¢esitli uluslararasi standart ve
kilavuzlara gore belirlenmistir. Tiirkiye AB’ye giris icin aday oldugundan, dis
ortam hava kalitesi tizerinde AB Konseyi Yonergesi 2008/50/EC en yararli ve

1Jacobs tarafindan yakin bir sure dnce yapilan tahminler bu trafik seviyesine 2023’den kisa bir sure sonrasima dek
ulagilamayabilecegini cnermektedir; ancak bu 6ngorii yapilan degerlendirmenin temel sonuglarini etkilemez.

2 Uygulamada, araglari, enerji iiretimini, ev tipi 1sinmayi, v.s. etkileyecek sekilde teknolojideki gelismelerin emisyonlari
azaltmasi muhtemeldir; ancak niifustaki, trafikteki ve diger faaliyetlerdeki artis nedeniyle emisyonlarin artmasi da
olanaklidir. Bu nedenle arka plan hava kalitesinin bugtinkiiyle ayni kalacagini varsaymak makul goziikmektedir. Ayrica bu
boliimde daha sonra incelenecek olan kisa vadeli PM10 degerlendirmesine de bakiniz.
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ilgili referans olarak distintilmektedir. Bu Yonerge, hava Kkalitesi icin
genellikle IFC ve WHO hedeflerine ve Projenin isletiminin ilk yillarinda
yurirlige girmesi beklenen Tiirkiye Cumnhuriyeti hukuki standartlarina
(Bkz. Ek C) denk olan kat1 standartlar1 belirler.

NO2 ve PMy icin AB hava kalitesi standartlar1 1 saatle 1 yil aras1 gesitli
ortalama stiireler icin belirlenmistir. Yillik ortalama konsantrasyonlar icin
standartlar, insan sagligin1 uzun vadede diisiik seviyeli hava kirliligine maruz
kalmanin kiimtilatif etkilerinden korumak igin; giinliik ve saatlik ortalama
degerler ise yiiksek seviyeli kirlilige kisa stireli maruz kalmanin neden olacag:
akut etkileri engellemek amaciyla tasarlanmustir.

Insan saghgini korumaya yonelik ilgili AB standartlari® Tablo 8-1'de
sunulmaktadir. Bunlara denk olan Tiirk standartlar: da ayrica belirtilmistir.

Di1s Ortam Hava Kalitesine Iliskin ABV ve Tiirk® Standartlar

Madde Konsantrasyon - ug/m3
Saatlik Ortalama 24 Saatlik Ortalama Yillik Ortalama
(NOy) 200 - 40
Yil boyunca 18 kere
asilabilir.
Tiirk Standardi
2014’ den itibaren=300 Tiirk Standardi
2024’ den itibaren = 200 2014’ den itibaren=60
2024’ den itibaren = 40
PMio - 50 406)
Yil boyunca 35 kere
asilabilir.
Tiirk Standardi
Tiirk Standardi 2014’ den itibaren=60

2014den itibaren=100 ~ 2019'dan itibaren = 40
2019’dan itibaren = 50

(1) AB Konseyi Yonergesi 2008/50/EC

(2) AQEMR (Hava Kalitesi Degerlendirme ve Yonetimi Yonetmeligi) uyarinca (Ekler I ve IA) Turk
standartlar1 - Bakimiz CSED Ek C.

(3) IFC ve WHO kilavuz degerleri PM1o icin en kat1 standart olan 20 pg/m? ‘i belirlemistir. Istanbul gibi
hava kalitesi kotii olan bir kentsel lokasyonda, AB'nin smnir degerinin uygulanmasi daha uygun olacaktir.
IFC'nin ara hedefleri 70 ila 30 arasinda degismektedir.

Herhangi bir yil boyunca, NO; icin 1 saatlik ve PMjo icin 24 saatlik AB
standartlarinin 6zel baz1 durumlarda asilabilecegi unutulmamalidir. Bu kosul,

1 Yonerge ayrica dogal bitki 6rtiisii ve ekosistemleri korumaya yonelik standartlar1 da icermektedir; ancak bunlar istanbul
icin ilgili standartlar degildirler.
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kisa vadeli hava kalitesinin herhangi bir zamandaki emisyon miktarma ve
buna eslik eden meteorolojik kosullara énemli dl¢iide bagli oldugu gercegine
olanak tanimak tizere Yonerge'ye alinmustir. Saglik tizerinde kabul edilemez
bir etkiye neden olmaksizin, ara sira meydana gelen asimlar kabul edilebilir.(®

Projenin bu standartlarin elde edilirligine olan etkisi uzun ve kisa vadeli
degerler icin farkl bir yaklasim kullanilarak degerlendirilmistir.

Uzun Vadeli Etkilerin Biiyiikliigtiniin Tahmini

Bolim 8.3'de ele almacagi gibi, Istanbul’'un hava kalitesi genel itibari ile
kotudur. Turk ve wuluslararasi yillik ortalama standartlar genellikle
asilmaktadir ve bu durumun gelecekte de devam etmesi muhtemel
goziikmektedir. Bu nedenle Projeli hava kalitesini standartlarla karsilastirarak
uzun vadeli etkilerin 6nemini 6l¢gmenin pek yarari olmayacaktir; ¢tinkii bu
standartlar Proje olsa da olmasa da muhtemelen asilacaktir. Bu nedenle , IFC
Genel CSG (EHS) Kilavuz Ilkelerini izleyen alternatif bir yaklasim
benimsenmistir. Bu Kilavuz ilkeler “[Proje] emisyonlarinin, ilgili dis ortam hava
kalitesi  kilavuzlarina ya da standartlarina erisilmesine onemli miktarda katkida
bulunmamasim gerektirir.” Genel kural olarak, Kilavuz ilkeler, Proje, degrade
olmamis (yani hava kalitesinin iyi oldugu) dis ortamda, yirtrlikteki hava
kalitesi standartlarina %25 oraninda katkida bulunursa, énemli bir etkinin
olusacagini onermektedir. Ancak kotii hava kosullarinda daha dtistik bir oran
buna neden olacaktir.  Istanbul’daki hava Kkalitesi kotii oldugundan
benimsenen esik deger %10’ dur®.

Kisa Vadeli Etkilerin Biiyiikliigtiniin Tahmini

Kisa vadeli konsantrasyonlar icin Projeli ve Projesiz senaryolardaki
konsantrasyonlara trafigin katkilar1 arasindaki fark degerlendirme igin
anlamli bir parametre olusturmaz. Kisa vadeli etki igin temel soru, Projenin
standartlarin asim sayisinu etkileyip etkilemedigi ve etkiliyorsa, ne boyutta
etkiledigi ve nerelerde bir yil boyunca standartlarin asimmin AB
Yonergesi'nde izin verilenden (1 saatlik ortalama NO; icin yilda 18 kez ve 24
saatlik PMy icin y1lda 35 kez asilabilir) daha fazla oldugudur.

NO; icin, kisa vadeli standardin 1 saatlik ortalama konsantrasyona bagli
oldugu yerlerde, model tipik bir yil boyunca tiim saatler icin
konsantrasyonlar1 tahmin etmek ve daha sonra sadece izin verilen sayida

1 Kuramsal olarak, standart asimlarina izin vermeyen Tiirk kanunlar1 daha kat1 da olsa, AB standartlar1 degerlendirmeye
baz alinmustir; ciinkii bunlar, hava kalitesinin korunmasi igin etkin standartlar olarak daha genis capli kabul gormektedir.

2 Kilavuz ilkelerin “daha diistik bir oran” ile ne kast ettigi net degildir; ancak %10, %25 den oldukca ufak bir deger
oldugundan segilmistir.
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asilabilecegi (18) ongriilen konsantrasyonu belirlemek igin kullanilmistir. Kisa
vadeli katkilar, arka plani olusturan seviyeye eklenecektir. Bu nedenle arka
plan1 olusturan yillik ortalama konantrasyon, trafikten ve diger kaynaklardan
meydana gelen toplam konsantrasyonu tahmin etmek icin kisa vadeli
konsantrasyona eklenmistir. Uygulamada, bu yaklasim, standard: arka plan
konsantrasyonu kadar azaltmakla ayni islemdir ve NO: igin bu deger trafikle
baglantili konsantrasyonlardan kaynaklanan énemli etkiler igin bir esik degeri
olarak kullanilmaktadir.

PM10 icin, mevcut meteorolojik veriler 24 saatlik ortalama hesaplamaya izin
vermediginden aym yaklasim makul bulunmadi. Bunun yerine, model aym
parametreyi NO» i¢in tahmin etmek tizere kullanildi (yani yilda 18 kez
asilabilen 1 saatlik ortalama) ve bu da 35 kez asilabilen 24 saatlik ortalama
konsantrasyon standardiyla kargilastirildi. Onemli etki potansiyeli icin bu
yaklasim oldukca temkinli bir degerlendirmeyi beraberinde getirir.

Arka plan konsantrasyonunun kisa vadeli standarttan daha biiyiik olacag:
(Bkz. Blim 8.3) tahmin edildiginden, izin verilen PM10 arka plan
konsantrasyonu daha farkli ele alinmalidir. Bu rakami standarttan ¢ikarmak,
negatif bir deger verecektir. Bunun 6niine ge¢mek adma PM10 igin arka plan
konsantrasyonunun simdi ve 2023 yillar1 arasinda yari yariya azalacagi
seklinde iyimser bir varsayimda bulunulmustur. Bu deger daha sonra,
trafikten kaynaklanan onemli 6 Igtideki PM10 etkisinin esigini tanimlamak
icin kisa vadeli standarttan cikarilmistir. Varsayilan iyilesme olmazsa, bu
yaklasim kullanildiginda trafigin hava kalitesi tizerindeki goreceli etkisi
tahmin edilenden daha az olacaktir ve bu yaklastim bu nedenle
degerlendirmeye daha fazla temkinlilik kazandirir.

Tahmin Edilen Etkilerin Oneminin Degerlendirilmesi
Yukarida bahsedilen esiklerin asildig: yerler, yani

e Projeli ve Projesiz modelleme sonugclar1 arasindaki farklara dayanarak,
Projenin NO2 ve PMy i¢in ilgili uzun vadeli standarda erisime %10’dan
fazla katkida bulundugu yerler; ya da

e Projeli senaryoda, trafigin katkisinin, kisa vadeli standarttan arka plan
konsantrasyonu cikarildiginda elde edilen degeri astig1 yerler

tespit edilerek ve daha sonra bu bolgelerde yasayan insan sayist tahmin
edilerek, okul ve hastane gibi diger duyarli reseptorler belirlenerek, tahmin
edilen etkilerin 6nemi degerlendirilmistir. Degerlendirme matrisi Tablo 8-2'de
verilmektedir.
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Onemin Degerlendirilmesi
Biiyiikliik: Projeli ve Projesiz, dis ortam Duyarlilik
hava kalitesi konsantrasyonlarina trafikten Diigiik Orta Seviye Yiiksek
kaynaklanan katkilar arasindaki farka dayalx
Uzun Kisa Vadeli <100 kisi 100-1000 kisi >1000 kisi
Vadeli Standart
NO; ve NO® PM10@
PM10
standard:
Ufak 10-25% 150 30 Onemli degil. | Az Orta Derecede
Orta
= | Seviye | 25-50% 175 40 Az Orta Derecede Cok
~ | de
£ Orta
Ao P >500, oy
& | Biyiik 50% 200 50 Derecede Cok Kritik

(1) 1 saatlik, 18 kez agilabilir.
(2) 24 saatlik ortalama, 35 kez asilabilir.

Hafitletici Etkiler

Etkinin seviyesinin “az etki”den daha biiytik olmas: halinde, yerel hava
kalitesi tizerindeki etkileri hafifletici nlemlere yer verilmesi dustintilmiistir.

MEvVCUT DURUM SENARYOSU 2009

Proje koridoru, bolgesel ve kentsel otoyollar ve yan yollar, endiistriyel, ev tipi
ve dogal (6rnegin riizgar erozyonu nedeniyle olusan toz) kaynaklar gibi
bircok hava emisyonu kaynagi barindiran, yogun olarak kentlesmis bir
bolgede bulunmaktadir. Hava kaynakli parcaciklar ve gazlarin uzun
mesafeler boyunca tasimnmasi da, iyi bilinen bir gecici etki nedenidir.

Mevcut Hava Kalitesi

Proje sahasindaki mevcut dis ortam hava kalitesinin karakterize edilmesi
amaciyla, NO:. ve PMjo konsantrasyonlarina dair veriler iki kaynaktan elde
edilmistir.

e 2009'da Istanbul Biiytiksehir Belediyesi (iBB)'ne ait ¢ adet dis ortam
hava kalitesi ol¢tim istasyonundan alman NO. ve PMj izleme
sonuglaridan(®:

1 Source: http:/ /www.havaizleme.gov.tr
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0 Istanbul-Aksaray: Avrupa vyakasinda, tarihi yarimadada
Atatlirk Bulvar tizerinde, Avrupa yaklasim yolunun yaklasik
1,5 km kuzeyindedir.

0 Istanbul-Kadikdy: Asya yakasinda, D100 yolunun yaklasik 1
km gtineyinde, ana yollarin bulundugu yerlesim bolgesindedir;

0 Istanbul-Uskiidar: Asya yakasinda, D100 yolunun yaklasik 1
km kuzeyinde bulunan karma kent alanindadr.

[stasyonlar, hava kirliligine dair gosterge bulmanin beklendigi her yerde
kurulmustur; Istanbul’da arka plan konsantrasyonlarinin belirlenmesini
saglamak {izere igletilen istasyon yoktur.

e 2010 yilinda CSED ekibi tarafindan, Projenin yakinindaki
bolgelerde hava kalitesini 6l¢mek tizere numune alimi yapilmaistir:

0 Kasim 2009-Subat 2010 arasinda, Proje giizergahi tizerindeki 27
lokasyondan (Istasyon 1-27), pasif NO, &rnekleri alinmustir.

0 Mart 2010 ve Haziran 2010 arasinda, onerilen tiinel girislerinin

yakinlarindaki dort lokasyondan, NO:, . PM10 igin anlk
numuneler alinmistir (Istasyonlar 101-104).

Numune alim lokasyonlar1 Sekil 8-1'de goriilebilir.

CSED olgtimleri igin kullanilan numune alim yontemlerinin ve sonuglarin
detaylar1 (diger hava kirleticiler i¢in veriler dahil olmak tizere) Ek K’'da
sunulmustur.

Bulgularin bir 6zeti de Tablo 8-3'de yer almaktadir.
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Sekil 8-1 Dis Ortam Havast Numune Alum Lokasyonlart ve Belediye Izleme
Istasyonlar
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Tablo 8-3 2009-2010 D1s Ortam Hava Kalitesi (ug/m3)

Lokasyon NO; (ug/m3) PM10 (ug/m3)
Maksimum 1-saatlik %95 Yillik Ortalama Maksimum 24-saatlik  Yillik Ortalama
ortalama ©) 1 saatlik ortalama@® ortalama
AB Standard: 200 200 40 50 40
Avrupa
Aksaray (1,5 km kuzey) 1060 106 204 45
Kentsel bolge 72 - 1 km kuzey (Istasyonlar 6-14)® 54-78 (ort. 66)
Koy o, e o Tl s
Avrupa yakasi tiinel girisi (Istasyonlar 101-102)@ | 161-165 88-98 33 110-118 63-74
Asya
Kadikoy (1 km giiney) 446 54 209 42
Uskiidar(1 km kuzey) 150 37
1-1,5 km kuzeyde Kentsel alan (istasyonlar 27-29) 58-71 (ort. 66)
Kuzeyde kentsel alan (Istasyon 104) @ 197 108 45 99 65
1-1,5 km giineyde kentsel alan (Istasyonlar 30-33) 58-100 (ort. 71)
]13100 Asya Yaklagim Yolu (Istasyonlar 21-26) (1) 71-103 (ort. 89)
Asya Tiinel girisi (Istasyon 103) @ 140 87 39 109 65

(1) 3 aylik ortalama pasif numune alim lgtimleri yillik ortalama konsantrasyonlar: temsil etmek tizere yapilmistir. Bunlar kis doneminde yapilmis olciimlerdir ve kis aylarinda artan ev tipi emisyonlar ve
zayif yayilim karakteristikleri goz oniine alindiginda, yillik ortalama degerler yiiksek hesaplanmuis olabilir.

(2) Mart ve Haziran aylar1 arasinda da &lgiilen 12-24 saatlik ortalama PM10 degerlerinin ortalamast yillik ortalama PM10 konsantrasyonlarini temsil etmektedir. Aktif numune alimi 6lgiimlerinin (Istasyonlar
101-104), standartlarla karsilastirilmasi, sadece numuneler siirekli olmadigindan ve limitli bir sure i¢cin numune alindigindan dolay1 gosterge olmalidir.

(3) Bunlar dl¢im doneminde kaydedilen en yiiksek kisa vadeli degerlerdir. Kuramsal olarak bunlar NO2 degerlerinin yilda 18, PM10 degerlerinin 35 kez asilmasina izin veren AB standartlar ile
karsilastirrlmamalidir. Ama buradaki amaclarimiz icin karsilastirma yine de faydali olacaktir. Genel anlamda, standardin asilmas: fazla tahmin edilecektir. Yandaki siitunda raporlanan 95 persentil NO2
degerleri standartla daha gecerli bir kiyaslama saglar ve Tiirk standartlarina referans verilmektedir. Ama numune alim periyodu 18 asim i¢in gercek bir deger elde etmek acisindan yeterli degildir.
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Tablo 8-3'tin en tiist boliimiinde gosterilen standartlarla olgiilen degerlerin
karsilastirilmasi sonucunda sunlar gozlemlenebilmektedir:

e NO'in yillik ortalama konsantrasyonlar1 hemen her yerde standardi
(40 pg/md3) asmakta, 33 ilal06 pg/m3 arasinda degismektedir.
Standart sadece, her ikisinde de trafigin diisiik seviyede seyrettigi
ttinel giris noktalarinda karsilanmaktadir.;

e Kisa stireli (1-saat ortalama) NO: konsantrasyonlari Aksaray ve
Kadikdy’de standardin ¢ok tizerindedir (200 pg/m3); bu istasyonlar
yiiksek trafik yogunluguna oldukca yakindir; ama CSED igin alinan
olctimler genellikle gtizerhgaha yakin noktalarda standardin
yakalandiginm isaret etmektedir; buralarda maksimum
konsantrasyonlar 140-197 pg/m?3 civarinda dlgtilmiistiir

e Bir istisna hari¢ (Uskiidar'da yillik ortalama PM10 konsantrasyonu),
hem 24 saatlik hem de yillik ortalama PM10 degerleri, standartlar:
genellikle kayda deger miktarlarda agsmaktadir.

Verilerden Istanbul’da genel hava kalitesinin diisiik oldugu anlagilmaktadir
ve tipik, yogun trafikli biiytik sehir havasi kalitesi gozlenmektedir. Hava
kalitesi genellikle hem gelecekteki Tiirk hem de mevcut uluslararas:
standartlar1 yakalamakta basarisiz olmaktadur.

Verilerin daha detayli incelenmesi (Ek K) en diisiitk NO, konsantrasyonlarinin
trafikten en az etkilenen 12-14 nolu Istayonlarda (Topkapi Sarayi'nin giineyi)
gozlemlendigini isaret etmektedir. Bu istasyonlarda yillik ortalama, tarihi
yarimadanin ortalamas: olan yaklasik 66ug/ m? ile karsilastirildiginda,
54pg/m3 civarindadir. Asya yakasinda, benzer bir etki 28, 30 ve 33 nolu
[stasyonlarda gozlemlenir; buralardaki konsantrasyon D100'iin kuzeyinde ve
glineyinde olgiilen, sirasiyla, 66 ve 71 pg/m¥lik konsantrasyonlarla
karsilastirildiginda ortalama yaklasik 58 pg/ms3‘diir.

Bu verilere dayanarak, lokal trafikten etkilenmeyen bolgelerdeki NO, arka
plan konsantrasyonunu temsil etmek tizere 50 pg/m?3 seklinde bir deger
kullanilmastir.

PM10 igin de benzer bir analiz, PM10'un arka plan konsantrasyonunun
yaklasik 40 ng/m3 oldugunu 6nermektedir.

Gelecekte, ara¢ motor teknolojisinin gitgide gelismesi ve egzoz emisyonunu
kontrol eden ekipman kullanimi, hava kalitesinde bir iyilesme olabilecegini
onermektedir. Ayrica ev tipi 1stnma ve yemek yapma ve endiistriden kaynakl
emisyonlarin, eski ve verimsiz ekipmanlarin yenilenmesi ve emisyon
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kontrollerinin gelistirilmesi sayesinde, azalacak olmasindan dolayr hava
kalitesinde bir iyilesme beklenmektedir. Ancak, Istanbul’'un niifusunun,
trafiginin ve ekonomik faaliyetlerin siirekli artmasi da ters yonlii bir etkiye
neden olacaktir. Bu nedenle mevcut arka plan seviyelerinin gelecekte de
direncli olacag1 distintilmektedir.

8.4 2009 - 2010'DA VAR OLAN TRAFiGIN MEvcUT HAVA KALITESi UZERINDEKi
ETKisi

Trafigin mevcut dis ortam hava kalitesine (yer seviyesindeki
konsantrasyonlara) yaptig1 katkilar: tahmin edebilmek ve 6l¢tim verilerinden
elde edilen arka plan konsantarasyonlarinin tahminlerini dogrulamak {tizere,
mevcut yol trafigi emisyonlarinin atmosferik yayilim modellemesi yapilmaistir.

Avrupa yakasinda, 2009 yili Kennedy Caddesi yillik ortalama gtinltik trafigi
(YOGT), sirasiyla Kazlicesme (Geng¢ Osman Cadesi), Yenikap: ve Mustafa
Kemal Caddesi arasinda 90,000 arag/ giin ve Aksakal Caddesinden sonraki
sahil boyunca 40,000 arag/giindiir. Ana baglanti yollarindaki trafik akisi,
Yenikap1'da yaklasik 60,000 arac/giin, Kazligesme ve Aksakal Caddesinde ise
yaklasik 30,000 arag/ gtindiir®) .

Asya Yakasi’'nda D100’deki YOGT ise, Dr. Eytip Aksoy Caddesinde 70,000
ara¢/giin ile planin sonundaki Goztepe Koprilii Kavsagi'nda 130,000
arag/giin arasinda degismektedir. Baglant1 yollarindaki trafik akisi, liman ve
Eytip Aksoy Cd kavsag1 arasindaki D100"de kabaca 30,000 arag/gtin, Dr. Eytip
Aksoy Caddesinde 40,000 arag/giin, Cevreyolunda 90,000 arag/giin ve
Goztepe Koprilii Kavsagi'ndaki Libadiye Caddesinde 25,000 arag/ gtindir.

8.4.1 Secilinis Kesitlerdeki Trafik (2009) icin Ornek Modelleme Sonuglar

Modellemenin detayli sonuclar1 Ek K’'da sunulmaktadir ve 6rnek bulgular
asagida  verilmekte  ve  tartisiimaktadir.  Degerlendirme  NO2'e
odaklanmaktadir; ¢tinkii bu kirleticiyle ilgili tahminler, gelecekteki etkiler
acgisindan en ilgili olanlardir; ama karsilastirma olmasi icin PM10 verileri de
ayrica verilmistir.

1 Bu ve sonraki boliimlerde yer alan trafik rakamlari en yakin iki anlamli basamaga yuvarlanmustir. Detayli rakamlar Ek
K’da verilmektedir
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Sekil 8-2 ve 8-3 sirasiyla, trafigin Avrupa yakasinda, Yenikapi civarindaki ve
Asya yakasinda Cevre Yolu Koprilu Kavsagi'ndaki yer seviyesi
konsantrasyonlarina olan katkisini gostermektedir. Her iki rakam da yillik
ortalama NO’e iliskin konsantrasyon sinirlarini gostermektedir.

Tablo 8-4 yolun orta reftijinden 25m, 50m, 100 m, 200m ve 400m mesafede
(Kennedy Caddesi planinda, km 2+100 kesidi) NO. ve PM10 icin 6lctilmiis
konsantrasyonlar1 sergilemektedir. Yerel topografya ve bina yapilarinin bu
konsantrasyon seviyelerini belli 6lctide etkilemesine karsin, projenin Avrupa
yakasinda, yoldan wuzaklasildik¢a, konsantrasyonlar diismektedir. 400
metrede, yillik orta deger %90’dan fazla oranda azalmstir. Yilin en olumsuz
saatindeki (yani, en kotii atmosfer kosullarinda) 1 saatlik konsantrasyon icin
(yilda 18 kez standart asimi da goz ontine almarak), uzaklik faktoriinden
kaynaklanan diustis yaklasik %75 civarindadir. PM10 konsantrasyonlar:
uzaklikla daha hizli, 400 metrede yillik ortalamanin %95'i ve 1 saatlik
ortalamanin %85’i civarinda azalmaktadir.

Tablo 8-4 Kennedy Caddesinin 90,000 arag/giinliik (2009) bir Boliimiindeki Trafigin Dis
Ortam Hava Kalitesine Katkist

Yol eksenine NO2 PM10

olan

uzaklik(metre) Yillik Ortalama  1-saatlik Yillik ortalama  1-saatlik
ortalama (19. en ortalama  (19.
yiiksek deger) en yiiksek

deger)

25 32.0 215 7.8 46

50 8.6 101 1.9 17

100 4.7 79 0.9 12

200 25 61 0.5 9

400 14 52 0.3 6

Tablo 8-3’den alinan sonuglar ve Tablo 8-4’den alinan verilere dayanarak ve
numune alim noktalarmin yoldan uzaklig: ve ilgili yerdeki trafik akisi da goz
ontine alinarak, Projesiz kosullardaki NO:’e iliskin arka plan konsantrayonu
tahmin edilebilir ve Bolim 8.3.1’de raporlanan degerlerle karsilastirilabilir.
Numune alim lokasyonlari, yoldan yaklasik 30 m ila 50 m uzakliktadir ki bu
da, 2009 yili trafik akisina gore, Kennedy Caddesi (Avrupa yakasi) icin
yaklasik 10 ila 30 pg/m?3 , D100 (Asya yakasi) icinse yaklasik 30 ila 45 pg/m?3
ongoriilen bir katki ile sonuglanur.
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Concentration in pg/m?

00<05 4 10<15 20<25 M 30<35 40 <45
05<10 WM 15<20 [N 25<30 M 35<40 [ 45<50

Figure 8-2 Yenikapr Yakinlarindaki Kennedy Caddesinde Trafigin Yillik Ortalama Azot
Dioksit (NO:) konsantrasyonuna katkis1 (2009)

Concentration in pg/m? N
00<05 10<15 20<25 W 30<35 40<45 A
05<10 MM 15<20 M 25<30 W 35<40 MWW 45<50

Figure 8-3 Cevre Yolu Kavsag1 Yakinlarindaki D100’de Trafigin Yillik Ortalama Azot
Dioksit (NO:) konsantrasyonuna katkis1 (2009)
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Bunu temel alarak, Kennedy Caddesi'ndeki tahmini NO, arka plan
konsantrasyonu 56+10 pg/m?® ve D100'deki ise 52+12 pg/m? ‘dur. Bu
degerler, Bolim 8.4.2.2’de verilmekte olan 54 ve 58 ug/m3 seklinde 6lctilmiis
arka plan  konsantrasyonlariyla  karsilastirildiginda, modellemenin
sonuglarinin makul seviyede gtivenilir oldugunu isaret eder.! Bir biitiin
olarak, NO: icin, tiim calisma sahasinda gecerli olacak sekilde yaklasik 50
ng/msd ‘liikk arka plan konsantrasyonu uygulamasini desteklemektedirler.

PM10 icin yapilmis benzer bir analiz de calisma bolgesinde PM10 arka plan
konsantrasyonu igin Bolim 8.3.1'"de oOnerilmis 40 pg/m?® ‘lik degerin
secilmesini destekler.

8.5 PROJENIN YEREL HAVA KALITEST UZERINDEKI ETKiSi
8.5.1 Giris

Projenin dis ortam havasi kalitesi {izerideki etkisini ongdrmek igin, ttinelin
giinde 130,000 aragla maksimum kapasitesinde galistig1 ongoriistiyle Proje
icin dispersiyon modellemesi yapilmustir ve sonuglar 2023 yili Projesiz senaryo
ile karsilastirilmistir. Tiinelin tam kapasitesine 2023 yilinda ulasacak olmasi
nedeniyle, referans yili olarak 2023 y1ili segilmistir. . 2015 y1l1 olmas1 beklenen
tunelin acildigr yil ile 2023 yili arasinda, tiinelden akacak trafiginin her iki
yonde toplam 80,000"den 130,000 arac/ giine yiikselecegi tahmin edilmektedir

Emisyon kaynaklar1 arasinda yaklasim yollar1 ve ana baglant: yollar1 boyunca

ilerleyen araclar ve havalandirma bacalar1 yer almaktadir. Bolim 8.2'de
belirtildigi gibi, Istanbul’daki araglarin emisyon karakteristikleri yakit ve
motor teknolojisindeki gelismelere parallel olarak iyilesecektir. Bu
gelismelerin, AB arag filosuna kiyasla 5 yil daha geriden hayata geg¢mesi
beklenmektedir. Istanbul’'un ulasim sisteminde bugiin ve 2023 arasindaki
diger planlanan degisikliklerin etkisi hem Projeli hem de Projesiz
senaryolarda goz ontine alinmustir.

1 Cesitli arka plan kaynaklarindaki (yani, diger yerel trafik, gemi trafigi, ev tipi ve ticari emisyonlar, endiistriyel
emisyonlar, v.s.) dalgalanmalar ve yerel meteorolojik kosullardaki gesitlilik y1l boyunca gozlemlenen yerel seviyedeki
konsantrasyonlari etkileyebilir. Arka plan konsantrasyonundaki dalgalanmalar 2009 yil1 icin modellenmis sonuglarin
mevcut durum olciimlemelerine karst dogrulanmasi yetisini de sinirlar. Ancak, hesaplama yontemi gelistirilmesi ve

uygulanmasi sirasinda kapsamli bir dogrulama prosesine tabi tutulmustur..

2 Bu analizin tamamlanmasindan bu yana gelistirilmis olan yeni mevcut durum degerlendirmesinde, bu seviyede trafik
akisina 2023’den kisa bir siire sonra erisilecegi 6ngoriilmektedir. Ancak bu degisiklik degerlendirmenin genel sonuglarimn

etkilememektedir.
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8.5.2 Trafik Akislan

Tablo 8-5'de kritik noktalarda 2009 yilina ait trafik akislar1 ve gelecege dair iki
senaryo verilmistir. Yaklasim yollarinda, ttinel trafiginin (her iki yonde gtinde
130.000 arag) ttineli kullanmayan trafikle birleserek, gelecekte Kennedy
Caddesi ve D100 tizerinde 130.000 arag/gtin seklindeki tiinel akisindan daha
yogun trafik akislarina neden olacag: unutulmamalidir.

Table 8-5'den asagidaki ¢ikarimlar yapilabilmektedir.

e 2009-2023 yillar1 arasinda, Proje glizergahi tizerindeki mevcut yollarda
olusacak tiinelsiz trafigin, en az %50 ve bazi boliimlerde %100 veya
iizeri oranda artmasi beklenmektedir;

e Ttnel ile birlikte, genisletilen yaklasim yollarindaki trafik akisi Avrupa
yakasinda %70-80 ve Asya yakasinda %30-60 oraninda artacaktir;

e Tiinelin isletilmesi tarihi yarimadanin dogu kiyisindaki trafigi yaklasik
%20 civarinda azaltacaktir;

e Tiinel, cogu bolimde (6rnegin, Geng Osman Caddesi, Mustafa Kemal
Caddesi, Aksakal Caddesi, Eytip Aksoy Caddesi ve Cevre Yolu) trafik
akisinda azalmalara neden olacak; ancak Libadiye Caddesinde ufak
bir artis gerceklesecektir.
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2009 ve 2023 YOGT Trafigi ('000 arag/giin)

Lokasyon Yillik Ortalama Giinliik Trafik
('000 arag¢/giin); yuvarlanmis
2009 senaryosu  Tiinelsiz 2023 Tiinelli 2023
senaryosu senaryosu

AVRUPA YAKASI
Yaklasim Yolu
Kennedy Cad. (Kazlicesme - Mustafa
Kemal Cad. (Yenikapi) aras1) 20 130 220
Kennedy Cad. (Mustafa Kemal Cad. -

240
Aksakal Cad./giseler aras1) o4 130
Ker}nefsly C&}d' (Aksakal Cd’den otesi 41 105 86
Projenin dogusu)
Baglant1 Yollar:
Geng Osman Cad. (Kazligesme) 29 49 38
Mustafa Kemal Cad. 56 96 85
Aksakal Cad. 24 43 41
ASYA YAKASI
Yaklasim Yolu
D100 (Equ Aksoy Kavsagi- Cevre 70 140 220
Yolu Kavsag1)
D100 (uCevre Yolu Kavsag - Goztepe 130 220 280
Kavsagy)
Baglant1 Yollar:
Dr. Eyup Aksoy Cd 40 110 94
Cevre Yolu 90 140 130
Libadiye Cd 25 100 110

Kaynak: Jacobs 2010 model c¢alismalarindan derlenmistir. Uygunluk agisimdan  tiim  rakamlar

yuvarlanmistir.
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Havalandirma Bacalarindan Salinan Emisyonlar

Havalandirma bacalar1 modellemeye nokta kaynaklar olarak dahil edilmistir.
Baca tasarimlarmin ve emisyonlarmin detaylar1 Tablo 8-6’da verilmektedir.
Arag¢ emisyonlarinin seviyesi hesaplanirken, tiinelin %5’lik egimi de goz
ontinde bulundurulmustur (emisyonlar, egimsiz boltime kiyasla daha ytiiksek
olacaktir). Kamyonlarin tiinelden ge¢mesi yasak olacak ve kamyonlar tiinelle
baglantili emisyon kaynagi olarak kabul edilmeyecektir.

130,000 arag/giinliik YOGT igin baca tasarimi ve emisyon verileri

Avrupa Yakas1 Asya Yakasi
Baca yiiksekligi /baca agzmnin cap1 5m/5m 5m/5m
Bacadan birakilan hava 160 m3/s 180 m3/s
NOx emisyon hiz 9.2kg/hr 9.2 kg/hr
Maksimum NOx emisyon konsantrayonu 16 mg/m3
PM10 emisyonlar1 0.33 kg/hr 0.33 kg/hr

Maksimum PM10 emisyon konsantrasyonu 0.6 mg/m?3

Havalandirma bacalarinin hava kalitesi modellemesine kaynak olarak dahil
edilmesine ek olarak, bacalarin nokta kaynaklardan salman emisyon smir
degerleriyle uyum icerisinde olmasi gerektigi de goz Oniinde
bulundurulmalidir. Havalandirma ile dogrudan alakali smir degerler
bulunmamasina karsin, endiistriyel nokta kaynaklardan salinan emisyonlar
icin belirlenmis sinir degerler faydali bir referans noktasidir. 1lgili endiistriyel
limitler, NOx i¢in 50 mg/m3ve PMj i¢in 5 mg/m3 dir.

Tablo 8-6'da raporlanan maksimum emisyonlar bu smir degerlerin oldukca
altindadur.

2023’deki Yerel Hava Kalitesi Uzerindeki Etkiler

Yaklasim yollar1 ve baglanti yollarinda etrafindaki hava kalitesi tizerinde
trafik emisyonlarinin ve havalandirma bacasi emisyonlarinin etkisi Boliim
8.2'de tarif edilmis oldugu gibi ve 2009 yili ile aym1 sekilde modellenmistir
(Bkz. Bolum 8.4). Modellemenin detayl sonuglar: Ek K'da sunulmaktadir. Bu
bolumde 6rnek bulgular sunulmakta ve tartisilmaktadir.
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Azot Dioksit (NO»)

Tablo 8-7, iki ornek lokasyonda, (Kennedy Caddesi km 2+100 ve D-100
yakinlarinda, Dogus Universitesi km 12+400’de ), karayolundan giderek artan
mesafelerde olctilen NO, konsantrasyonlarini vermektedir. Bu degerler, Tablo
8-3"deki 2009 y1l1 verileriyle karsilastirilabilir.

Trafigin, Projeli ve Projesiz durumlardaki yillik ortalama konsantrasyonlara
olan etkisini gdstermenin yanisira, bu degerler arasindaki fark, onemli etkiler
icin belirlenmis %10’luk esik degeri ile karsilastirilmaktadir.

Tahmin edilen degerlerin 6nemli etkiler icin belirlenmis esik degeri gectigi

yerler, koyu renkle vurgulanmustir.

Referans noktalarda trafikle ilgili emisyonlarin NO: konsantrayonlarina
hesaplanmus katkis1

Yol eksenine olan | NO; Yillik Ortalama pg/m3 NO; 1-saatlik ortalama
mesafe (metre) (19. en yiiksek deger)
ug/ms
Projeli Pojesiz Fark Projeli Projesiz
Kennedy Caddesi km 2+100
25 322 21.3 10.9 214 149
50 9.0 5.8 3.2 110 67
100 4.9 3.2 1.7 82 49
200 2.7 1.8 0.9 76 47
400 1.5 1.0 0.5 63 47

D100 km 12+400

25 29.3 189 10.4 196 140
50 16.7 107 6.0 159 114
100 7.1 4.8 2.3 94 68
200 3.9 2.7 1.2 69 59
400 2.5 1.8 0.7 58 51
Onemli etki igin 40 1500

esik deger

(1) Uzun vadeli 6nemli etki i¢in esik deger yillik ortalama standardin %10 udur (40 pg/m3 un %10'u=4)
(2) Kisa vadeli 6nemli etkinin esik degeri 1 saatlik ortalama standardin 18 kez asildig1 goz 6niine almarak
ve bundan 50 pg/md‘liik arka plan konsantrasyonu cikarilarak elde edilir (200 - 50 pg/m3 =150).
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Avrupa yakasinda, uzun vadeli etki i¢in esik degerin (4 pg/m?3) , 25 metrede
asildig1 ancak daha uzun mesafelerde karsilandig: goriilebilmektedir. Modelin
detayli incelenmesi Avrupa yakasinda yol ekseninden yaklasik 45 metre
mesafede esik degerin karsilandigini gostermektedir. Bu, 4 seritli yolda yolun
kenarindan 32 metrelik mesafeye denk bir uzakliktir. Eger km2+100 “de, bu
mesafe icerisinde yasayan insanlar varsa, esigi asan NO, konsantrasyonlarina
uzun sureli maruz kalabilirler ve bu da 6nemli bir etkidir.

Asya yakasmnda uzun vadeli esik deger yolun eksenine 25 ve 50 metrelerde
asilmis; ama 75 metrede karsilanmistir. Yol burada daha genistir (6 serit) ve bu
mesafe yol kenarindan itibaren 57 metreye denktir. Asya yakasinda km
12+400"de, bu mesafe icerisinde yasayanlar varsa, onemli 6lgtide etkiye maruz
kalabilirler. Avrupa yakasinda kisa vadeli konsantrasyonlar (150 pg/m?3) da 25
metrede asilmis; Asya yakasinda ise 25 ve 50 metrelerde asilmistir. Avrupa
yakasinda esik deger 35 metrede, yani yol kenarindan itibaren 22 metrede ve
Asya yakasinda ise 67 metrede , yani yol kenarindan itibaren 49 metrede
karsilanmistir. Eger km2+100 ve km12+400'de, bu mesafeler arasinda
yasayan insanlar varsa, kisa sureli 6nemli etkiye maruz kalabilirler.

Table 8-7'deki verilerin sadece 6rnek amagh verildiginin ve giizergah tizerinde
bagka yerlerdeki konsantrasyonlarin yerel topografyaya, binalara ve yayilimi
etkileyen baska faktorlere bagl olarak daha yiiksek ya da daha distk
olabilecegi de unutulmamalidir. Esiklerin karsilandigi mesafeler de bu
nedenle giizergah boyunca degisecektir. ~ Glizergah boyunca, yerlesim
alanlarmm bulundugu spesifik yerler ve diger duyarl reseptorler Bolim
8.5.5’de tartisilmaktadir.

Etkilerin glizergah boyunca dagilimi da Sekil 8-4 ve Sekil 8-5de
gosterilmektedir. Bunlar, Avrupa ve Asya’daki Projeli yaklasim yollarindaki
iki  kesit boyunca trafik emisyonlarimin  yillik ortalama NO:
konsantrasyonlarina olan etkisini gostermektedir. Projeli ve projesiz durumlar
arasindaki fark Sekil 8-6 ve Sekil 8-7'de gosterilmektedir. Ttim proje icin, hem
yillik ortalama hem de kisa vadeli konsantrasyonlar igin tam krokiler Ek K'da
verilmektedir.

Farki gosteren krokilerde, yaklasim yollarindaki yillik ortalama  NO:
konsantrasyonundaki artisin gtizergah boyunca dar bir koridor tizerinde (gri
ve mavi golgeli alan) gerceklestigi goriilebilmektedir. Bu kesimlerde, baglant:
yollarinda NO: konsantrasyonlarinda azalma s6z konusudur (yesil golgeli
alan). Diger cogu baglanti yollarinda da trafikte azalma (Bkz. Tablo 8-5) ve
trafikle baglantili hava kalitesinde iyilesme s6z konusudur, ancak Projenin
dogu ucunda, Libadiye Caddesi'nde istisnai bir durum olarak, tiinele giris
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yapmak igin yolunu degistiren araclardan dolay: trafikte ufak bir artis soz
konusudur.

Sekil 8.4 Avrupa yakasindaki havalandirma bacasmin yillik ortalama NO;
konsantrasyonunda azimsanmayacak miktardaki artisa neden olacak olan
etkisini gostermektedir. Daha yiiksek miktarlardaki konsantrasyonlar esas
olarak, bacanin giineyinde, 25 metrelik mesafe icerisinde, hakim riizgar
yonuni yansitacak sekilde yogunlasmaktadir. Etkilenen bolge parkin ve
denizin tizerindedir ve bu bolgede uzun sureli reseptorler bulunmayacaktir.
Benzer bir etki Asya yakasindaki havalandirma bacasinin etrafinda da
gozlemlenmektedir; ancak bu etki bolgesinde de uzun siireli reseptor
bulunmayacaktir.
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Concentration in pg/m*
00 <05 10<15 20<25 WM 30<35

40 < 45

05<10 M 15<20 [N 25<30 [ 35<40 [ 45<50

Projeli 2023 senaryosunda Yenikapi'nin dogusunda (Avrupa yakasi) trafigin
Azot Dioksit (NOy) yillik ortalama konsantrasyonuna katkisi

Concentration in pg/m?
00 <05 10<15 20<25 MM 30<35

40 < 45

05<10 MM 15<20 M 25<30 M 35<40 MM 45<50

Projeli 2023 senaryosunda, Cevre Yolu Kopriilii Kavsagr Yakinlarindaki
D100’de (Asya yakasi) trafigin Azot Dioksit (NOz) yillik ortalama

konsantrasyonuna katkist
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Sekil 8-6

Sekil 8-7
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s
M/

ot

Concentration in pg/m*

-5<00 05<10 WM 15<20
00<05 10<15 20<25

25<30 35<40 WM 45<50
30<35 [ 40<45

A

2023 yilr Projeli ve Projesiz senaryo arasindaki, yillik ortalama (NO>)
konsantrasyonu icin fark krokisi - Yenikapi'nin dogusu (Avrupa yakast)

Concentration in pg/m*

-5<00 05<10 M 15<20
00<05 10<15 20<25

26<30 35<40 WM 45<50
30<35 MM 40<45

A

2023 Projeli ve Projesiz senaryo arasindaki, yillik ortalama  (NO>)
konsantrasyonu icin fark krokisi - Cevre Yolu Kopriilii Kavsag: yakini (Asya

yakas1)
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Parcacikli Madde (PMi)

Km2+100 ve km12+400 “deki PM;o konsantrasyonlari igin aciklayict sonuclar
Tablo 8-8’de gortilmektedir.

Trafikle baglantili  emisyonlarin referans  konumlarda PM;y
konsantrasyonlarina olan hesaplanmus katkisz.

Yol ekseninden | PMjo Yillik Ortalama pg/m3 PM10 1-saatlik ortalama (19.
uzaklik (metre) En yiiksek deger) pg/m3 ©)
Projeli Projesiz Fark Projeli Projesiz

Kennedy Caddesi km 2+100

25 10.4 6.8 3.6 59 38
50 2.5 1.6 0.9 23 15
100 1.3 0.8 0.5 16 10
200 0.6 0.4 0.2 11 7
400 0.30 0.24 0.06 9 6

D100 km 12+400

25 9.2 5.9 3.3 50 25
50 5.0 3.2 1.8 39 26
100 1.9 1.3 0.6 18 12
200 0.9 0.6 0.3 11 9
400 0.5 0.4 0.1 9 8
Onemli 40 300)

Miktarda Etki

Icin Esik

(1) Uzun vadeli onemli etki icin esik deger yillik ortalama standardin %10 udur (40 pg/m3°‘ un %10'u= 4).
(2) Kisa vadeli onemli etkinin esik degeri 1 giinliik ortalama standardin 35 kez asildig1 goz 6niine alinarak
ve bundan 20 pg/ma3 ‘liik arka plan konsantrasyonu ¢ikarilarak elde edilir (50 - 20 pg/m3 =30 pg/md)).

(3) Bolum 8.2’de aciklandig1 gibi PM10 i¢in 24 saatlik ortalama degerleri éngérmek olanakli degildi; bu
nedenle PM10 icin kisa vade standardiyla karsilastirma amacli temkinli bir baz olan 1 saatlik ortalama
kullamld.

25 metreden itibaren, tiim yillik ortalama PM10 degerlerinin 6nemli miktarda
etki icin belirlenmis esik degerden diisik oldugu goriilebilmektedir.Esik
deger, sadece yol ekseninden itibaren 18 metreden kisa mesafelerde asilmaya
baslamaktadir . Bunun anlami da Avrupa yakasinda yol kenarindan 5 metrede

PROJE No. P0106067,ATAS EyLUL 2011

AVRASYA TUNELI, iSTANBUL, TURKIYE 8—27 NiHAI RAPOR



ERM GmbH

Environmental
Resources

Management

ve Asya yakasinda da yol kenari itibari ile artis demektir. Bu lokasyonlarda
reseptdr bulunmamaktadir.

Kisa vadeli konsantrasyonlar icin esikler Avrupa’da 25 metre, Asya’da da 25
ve 50 metrelerde asilmaktadir. Avrupa’da yol kenarindan 27 metre ve Asya’da
yol kenarindan 22 metre mesafe igerisinde esikler asilmaya baslanmaktadir.
Bu mesafeler NO; igin belirlenmis mesafelere (22 metre ve 49 metre) yakin
ama bir miktar fazladir. Bu konumlarda bu mesafelerde yasayan insanlar
varsa, onemli miktarda etkiye maruz kalabilirler.

Giizergah boyunca trafik baglantili PM10 konsantrasyonlarindaki degiskenlik
yukaridaki sekillerde NO; igin yapilmis gosterimdekine benzemektedir. Tum
glizergah icin belirlenmis PM10 krokileri Ek K'da gosterilmektedir. .

8.5.5 Reseptor Konumlart Icin Tahminler

Yerlesik yasayanlarin gtizergaha yakin konumlandigi spesifik lokasyonlardaki
uzun ve kisa vadeli NO, konsantarasyonlarinin tahmini Tablo 8-9 ) “de
gosterilmektedir. Tablo ayrica, hastaneler ve okullar gibi diger duyarh
reseptorlerin  bulundugu lokasyonlardaki  konsantrasyonlar1  da
ongormektedir. Yerlesim alanlari igin ongoriiler, yola en yakin olan binalar
icin belirlenmistir; bu bolgelerde yoldan daha uzakta olan evler icin degerler
muhtemelen daha diisiik olacaktir.

Onemli etki icin esik degerlerinin asildig1 yerler vurgulanmistir. Yerlegim
bolgelerinde %10'luk esigin asildig1 goriilmektedir; ama baska duyarh
reseptorler icin bu s6z konusu degildir. Baz1 yerlesim bolgesi reseptorlerinde
ve bir hastanede kisa vadeli esik asilmaktadir. Bu etkilerin énemi Bolim
8.6'da tartisilmaktadir.

1 Onggriilen NO, ve PM10 etkilerinin biiyiikliikleri arasindaki benzerlik ve PM10 sonuglarindaki temkinlilik géz éniine
alindiginda, degerlendirmenin bu boliimii sadece NO: bulgularina dayali olarak verilmektedir.
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Tablo 8-9 Duyarli Alanlar Uzerindeki Etkiler (NO,)
Konum Reseptor Yillik ortalama 1 - saatlik ortalama NO; Yorum
(sinir deger 40 ug/md) (19. en yiiksek deger
Projeli 2023 Projeli 2023’ten  Projesiz | Projeli trafigin ortam
senaryosunda trafigin 2023’iin ¢ikarilmasi sonucu | konsantrasyonuna  katkisi
ortam konsantrasyonuna elde edilen fark (%10 esik | (esik deger 150 pg/m3)
katkis1 deger 4 pg/m?)
Avrupa
Yakasi
14700 - 24250 Yerlesim bolgesi 15 4 150 En yakindaki binalar icin degerler
(batz)
2+200 Ermeni Ana Okulu ve |5 2 90
(bat1t) flksgretim Okulu
2+400 - 2+600 Yerlesim Bolgesi 15 6 150 En yakindaki binalar i¢in degerler
(kuzey)
2+750 - 3+350 Istanbul Samatya Egitim | 10 3 160 En yakindaki binalar icin degerler
(kuzey) ve Aragstirma Hastanesi
ve  Cerrahpasa  Tip
Fakiiltesi Hastanesi
3+950 - 4+180 Yerlesim Bolgesi 10 5 170 En yakindaki binalar icin degerler; ticari

(kuzey)

binalar bolge
olusturmaktadir

icin kalkan ozelligi
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Konum

Reseptor

Yillik ortalama

1 - saatlik ortalama NO;

Yorum

(sinir deger 40 ug/md) (19. en yiiksek deger

Projeli 2023 Projeli 2023’ten  Projesiz | Projeli trafigin ortam

senaryosunda trafigin 2023’iin ¢ikarilmasi1 sonucu | konsantrasyonuna  katkisi

ortam konsantrasyonuna elde edilen fark (%10 esik | (esik deger 150 ug/m?)

katkis1 deger 4 pg/m?3)
4+450 - 5+200 Yerlesim Bolgesi 10 4 170 En yakindaki binalar i¢in degerler
(kuzey)
4+700 (kuzey) Ozel Bezciyan Ermeni | 10 3 130

[lkogretim Okulu

5+200 - 6+000 Yerlesim Bolgesi 10 Negative 130 Proje ile hava kalitesinde iyilesme
(kuzey)
6+000 - 6+500 Yerlesim Bolgesi 10 Negative 120 Proje ile hava kalitesinde iyilesme
(kuzey)
Asya Yakasi
9+500 - Kiglalar, Universite, | 10 1 100 Bacadan itibaren 25 metre igerisi harig,
10+400 Hastaneler Proje ile hava kalitesinde iyilesme
10+800 - Yerlesim Bolgesi 20 5 170 En yakindaki binalar i¢in degerler
11+050
(kuzey)
10+850 - Yerlesim Bolgesi 20 7 170 En yakindaki binalar i¢in degerler
11+100
(kuzey)
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Konum Reseptor Yillik ortalama 1 - saatlik ortalama NO, Yorum
(sinir deger 40 ug/md) (19. en yiiksek deger
Projeli 2023 Projeli 2023’ten  Projesiz | Projeli trafigin ortam
senaryosunda trafigin 2023’iin ¢ikarilmasi1 sonucu | konsantrasyonuna  katkisi
ortam konsantrasyonuna elde edilen fark (%10 esik | (esik deger 150 ug/m?)
katkis1 deger 4 pg/m?3)
11+050 - Medipol Hastanesi 10 3 90
11+150
(kuzey)
11+400 Istek Acibadem Koleji 10 3 60
(gtiney)
11+600 - Yerlesim bolgesi 15 6 170 En yakindaki binalar icin degerler
12+750
(kuzey)
11+700 - Yerlesim bolgesi 25 7 160 En yakindaki binalar icin degerler
12+750
(gtiney)
12+250 - Dogus Universitesi 15 3 130
12+350
(gtiney)
12+900 Cevre ve Orman |20 5 170 En yakindaki binalar i¢in degerler
(gliney) Bakanlig1
13+000 - Yerlesim bolgesi 10 2 60
14+500 (south)
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Konum Reseptor Yillik ortalama 1 - saatlik ortalama NO, Yorum
(sinir deger 40 ug/md) (19. en yiiksek deger
Projeli 2023 Projeli 2023’ten  Projesiz | Projeli trafigin ortam
senaryosunda trafigin 2023’iin ¢ikarilmasi1 sonucu | konsantrasyonuna  katkisi
ortam konsantrasyonuna elde edilen fark (%10 esik | (esik deger 150 ug/m?)
katkis1 deger 4 pg/m?3)
13+400 Muratpasa  [lkégretim | 10 1 70
13+550 Okulu
(gtiney)
13+650 Seyh Sami Lisesi 10 2 80
13+750
(kuzey)
13+700 Uskiidar Belediye Kiiltiir | 5 1 70
13+900 Merkezi
(kuzey)
13+980 Yildirim Beyazit | 5 1 50
14+050 flksgretim Okulu
(kuzey)
14+150 Goztepe Halil Tirkkan |10 2 50
14+350 IIkogretim Okulu
(giiney)
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LOKAL HAVA KALITESI UZERINDEKI ETKILERIN ONEMININ DEGERLENDIRILMESI

Projeye yakin yerlerde yasayan insanlarin maruz kalacagi etkinin
degerlendirilmesi igin, NO: esiginin asilmasindan potansiyel olarak
etkilenecek yerlesim bolgeleri Bolim 8.5.5'de belirlendi. .

Tablo 8-10 Projeli ve Projesiz durumlarda, esigin {izerindeki
konsantrasyonlardan etkilenecek  yerlesim bolgeleri arasindaki tahmini
farklar1 (m?) gostermektedir ). Daha sonra da bu bolgelerde yasamakta olan
ve potansiyel olarak etkilenecek tahmini insan sayilarini sunmaktadir. Etkiye
maruz kalacak tahmini yerlesik insan sayisi Projenin Avrupa ve Asya
yakasinda kapsadigr ilgelerin mevcut ortalama niifus yogunlugu - sirasiyla,
yaklasik 25,000/ km? ve 14,000/ km?- baz alinarak belirlenmistir.®

Etkiye maruz kalan yerler Tablo 8-9'da tanumlanmaktadir. Her bir durumda,
genisligi 0 ve 75 metre arasinda degisen, dar bir yerlesim arazi seridi etkiye
maruz kalacaktir:

e Kennedy Caddesi boyunca, Samatya (km 1+700 - 2+600) ve Samatya
Hastanesi bahgesi;

e Yenikapr Feribot Terminalinin kuzeyi ve kiy1 parkmnimn dogu ucu (km
3+950 - 4+180);

e D100’tin yaninda, Medipol Hastanesi yakinlari; ve
e Uzuncayir Kopriili Kavsagi'na dek D100 boyunca uzanan alan.

Tablo 8-9’da sunulan konsantrasyonlarin her bogede yol kenarina en yakin
binalar igin gegerli oldugu ve yoldan daha uzakta olan binalar igin
konsantrasyonlarin daha diisiik olacag1 unutulmamalidr.

[stanbul’un niifusu gelecekte artacaktir. Bu nedenle, Tablo 8-10"daki veriler,
ileriki yillarda etkilere maruz kalacak daha kalabalik bir niifus s6z konusu ise,
degerinin altinda belirlenmis olabilir. Ancak, halihazirda yogun trafik akisina
maruz olan projenin hemen yanindaki lokasyonlar icin, arazide zaten
simdiden, yerlesimin artmasina fazla olanak vermeyecek sekilde bir

1 Etkiye maruz bolgeler, Ek K'da sunulan, komple Proje giizergahi boyunca Projeli ve Projesiz durum haritalarindaki
esiklerin asildig: yerlerin l¢timlenmesiyle ve bu yerlerin yerlesim alanlari ile diger duyarl arazi kullanimlari igerisinde
tespit edilmesiyle belirlenir. Arazi kullanimina dair bilgiler Ek I'daki harita ve ugak ¢ekimlerinden elde edilmistir.

2Source: http:/ /istanbul.net.tr/istanbul_ilceler.asp
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yogunluk s6z konusudur. Bu nedenle Tablo 8-13'tin makul tahminler 6ne

surdiigi dustintilmektedir.

Bolge Sakinleri iizerindeki Etkilerin Onemi

Avrupa

Asya

Uzun Vadeli Etki

Esigin tizerindeki (>4 pg/m?3)
uzun vadeli
konsantrasyonlardan etkilenen

alan artis1

Etkilenen tahmini bélge sakini
sayisi ve sonug olarak reseptor
grubun duyarlilig1 (Bkz Tablo
8-2)

Etkinin Buytikligii (Bkz. Tablo

8,000m2

200 (Orta Seviyede Duyarlilik)

Standardin %10-25"i

30,000 m2

420 (Orta Seviyede Duyarlilik)

Standardin %10-25"i

8-9 ve Tablo 8-2) (Onemsiz) (Onemsiz )
Etkinin 6nemi (Bkz. Tablo 8-2) Ufak Etki Ufak Etki

Kisa Vadeli Etki

Esigin tizerindeki (>150 3,400 m2 16,000m?
pg/ma) kisa vadeli

konsantrasyonlardan etkilenen

alan arts1

Etkilenen tahmini bolge sakini 85 (Dustik Seviyede 225 (Orta Seviyede Duyarlilik)
say1s1 ve sonug olarak reseptér Duyarlilik)

grubun duyarlilig1 (Bkz Tablo

8-2)

Etkinin Buytikliigii (Bkz. Tablo >200 pg/m3 >175 pg/md
8-9 ve Tablo 8-2) (Fazla) (Orta Seviyede)

Etkinin 6nemi (Bkz. Tablo 8-2)

Orta Seviyede Onemli Etki

Orta Seviyede Onemli Etki

Table 8-10 uzun vadeli hava kalitesindeki degisiklikler nedeniyle sadece ufak

etkiler olacagmi;, ama kisa vadede,

orta seviyede ©nem tasiyan etkiler

olusabilecegini gostermektedir. Bu sonugclarin trafikteki en yogun akisin, en

kotti yayilim kosullartyla ¢akismasi neticesinde olusmasi muhtemeldir. Bu

etkileri hafifletici 6neriler de Boliim 8.8'de ele alinmaktadir.
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8.7 SEHIR GENELINDEKI HAVA KALITESI UZERINDEKI ETKILER

Onceki boliimler, tiinele yaklasim yollar1 (Kennedy Caddesi and the D-100) ve
dogrudan baglant1 yollar1 {izerindeki trafigin etkisine odaklanmisti. Ancak,
tunel de trafik akislarini etkileyecek ve trafik yeni bir Bogaz gecisine uyum
saglarken, daha genis bir yol ag1 tizerinde de hava kalitesi tizerinde etkilere

neden olacaktir.  Bu etki, iki seviyede incelenebilir: kayda deger trafik
degisikliklerinin meydana geldigi bireysel yollar ve bir biitiin olarak sehir
trafigi.

Projenin bireysel olarak yollar tizerindeki etkisi, yillik ortalama gtinliik trafik
akisindaki projeyle ilgili degisimi (projeli ve projesiz senaryo arasindaki fark)
gosteren Sekil 8-8'de yer almaktadir. Giinde 10,000 araglik bir degisim, orta
reftjden 25 metrelik bir mesafede yillik ortalama NO; konsantrasyonunu
3 pug/m? degistirir.

Sekilde 5,000 aracin altindaki degisimler gosterilmemistir; ¢tinkii bunlar,
baglant1 yollarma komsu olan mahallelerdeki konsantrasyon seviyelerini
onemli miktarda etkilemeyeceklerdir. Proje yolu tizerindeki trafigin kendisi de
dahil edilmemistir.

Istanbul .
s
3

I

i L A ey

gﬁmz_e—n.._ il 7 9 é

Yl = o M‘u_ .
[ ~
:j b
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« &
I /
A
-
AADT Difference
= >30000 5001 to0 10000 -19999 to -10000 N
20001 to 30000 -4999 to 5000 = -29999 to -20000 A
—— Maeters
10001 to 20000 -9999 10 -5000 == <-30000 0 50 1000 2,000 3000 4000
AADT difference values are drawn for each driving direction separately
Data source: Jacobs 2010

Sekil 8-8 Baglant1 yollarinda,Projeli Senaryo ve Projesiz Senaryo arasindaki Trafik
Akast Farki (Y1l Bazinda Ortalama Giinliik Trafik)
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Sekil Avrupa yakasindaki birkag yol (kuzey-giiney dogrultusundaki yollar ve
tinel girisinin kuzeyindeki ve dogusundaki Kennedy Caddesi) ve Asya
yakasindaki ¢cogu yolda, azalan trafik akislar1 nedeniyle , yollarin énemli bir
bolumiinde 25 metrelik referans mesafesindeki NO; konsantrayonlarindaki 3-
10 pg/m* lik diistislerden kaynaklanan, dogal ya da yararli etkileri
gostermektedir. Ote yandan, Avrupa yakasindaki dogu-bati dogrultusundaki
bazi yollarda, trafik tiinel girisiyle birlesmek {izere Yenikapi'ya dogru
ilerlerken trafik artacaktir.

Olumsuz ve faydal etkilere maruz kalmis bolgeler (yaklasim yollar1 ve diger
yolar dahil) arasindaki genel denge, “agirlikli yol uzunlugu esdegeri” ("D.")
indeksi kullanilarak saglanabilir. Bu, yolun D uzunlugundaki spesifik bir
kesiti icin yillik ortalama konsantrasyondaki Projeyle baglantili farktan
("Caeta") elde edilecek kalitatif bir parametredir.

De = Cdelta x D

Caelta yolun her iki tarafinda, yol ekseninden 25 metre nominal mesafede
hesaplanmustir.

Bu yaklasimla, Sekil 8-8'de gosterilen alanda, trafigi artmis yollar icin indeks
De, 503 birim® ve trafigi azalmis yollar i¢in indeks De, eksi 708birimdir. Bu
nedenle denge 205 birimden olusan net faydadir. Boylece, proje hatt1 boyunca
konsantrasyonun artmasina karsin, Proje, Projesiz durumla
karsilastirildiginda, daha genis kapsamli olan sehir genelindeki hava
kalitesinde bir iyilesmeye neden olmaktadir.

Sehir genelinde, Pojenin bir biitiin olarak etkisi, Istanbul trafiginde seyahat
eden araglarin kat ettigi toplam kilometre miktar: tizerinde yeni ve daha kisa
Bogaz gecisinin etkisi goz oniine alinarak degerlendirilebilir.  Tablo 8-11
tiinelle ve tiinelsiz, Istanbul yol sebekesinin tamaminda araglarin kat ettigi
toplam kilometre sayisina iliskin bir hesaplama sunar (Jacobs 2010). Bunun
kent capindaki toplam trafik emisyonlar1 tizerindeki etkisi, sebeke capinda
yapilan bu seyahatlerin her iki senaryoda da benzer oldugu ve ortalama, araca
0zel emisyonlarin, sebeke capinda ©nemli bir degisiklik gostermedigi
varsayllarak hesaplanmistir. Rakamlar yaklasiktir; ancak toplam trafik
emisyonundaki olast degisim 6lcegine dair faydali bir gosterge sunmaktadir.

(1) 1birim =1km.pg/m?3
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Tiinelin isletilmesiyle, 2023’de hava kirletici emisyonlarindaki giinliik ve
yillik tasarruflar

Giinliik Yillik

Araclarin kat ettigi kilometre sayis1 (Jacobs 2010)

Tiinelsiz 277 milyon 100.6 x 109
Ttinelle 276 milyon 100.9 x 109
Tiinelle tasarruf 1.01 milyon 370 milyon

Tiinelle gerceklesen emisyon tasarrufu (ton) @)

CO 0.89 320
NOy 0.54 200
PM10 0.032 12
HC 0.12 43
Benzen 0.005 1.9
CO, 220 81,400

(1) Emisyon faktorleri EMEP/EEA Hava Kirletici Emisyon Envanter Kilavuzu, Bolim B: Yol
Tasimaciliginda Sektorel Kilavuz, Boliim1.A.3’den almmustir. Yaym: Avrupa Cevre Ajansi
(EMEP/EEA 2009).

Hava Kkirleticisi emisyonlarina yonelik entegre bir yaklasim baglaminda,
tiinelin isletilmesi, Istanbul sehrindeki toplam trafik kaynakli hava kirleticisi
emisyonlarinda kiictik bir azalmaya ( %0.3-1) neden olacaktir. Azalmanin
insan saghg: {izerinde goriiliir bir etki saglamasi pek olas1 degildir; ancak
tunelin  isletilmesinden dogacak genel emisyon azalimi, trafik
emisyonlarindaki azalmay1 ve sonugta, ¢zellikle NOx ve PMjo bakimindan,
ara¢ filosunun modernlesmesi sonucu beklenen hava kalitesi iyilesmesini
destekleyecektir.

Danismanlar tarafindan vurgulanan Proje kaynakl iki spesifik etki, sera gazi
emisyonlari ve tarihi Istanbul’daki binalarin zarar gérme riskidir.

Sera Gazi Emisyonlan

Yukaridaki  hesaplamalar, [stanbul’da  trafikten kaynaklanan CO>
emisyonlarinin giinde 220 ton veya yilda yaklasik 82,000 ton azalacagim
gostermektedir.. Bu rakamlar ulusal 6lcekli emisyonlarla karslastirilabilir. Bu
azalma, Turkiye'nin yililk CO; emisyonlarmnin yaklasik %0.034"tnt
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olusturmaktadir.®).Cok kiictik bir miktar da olsa, iklim degisikligi riskini
azaltmaya katki saglayacaktir.

8.7.2 Binalar Uzerindeki Etkiler

Hava kirliligi 6zellikle asit erozyonuna neden olarak binalarin duvarlarina
zarar verir, duman ve isle onlar1 kirletir. Bu tiir etkiler ev tipi ve endtistriyel
1sinma amach agir yaglar ve komiiriin kullamimiyla baglantilidir. Ozellikle,

1960’lardan 1980’lere dek Roma, Atina ve Londra’da yiiksek diizeyde asidik
kiikiirt emisyonlar1 binalara ve anitlara zarar verdi.

1980’lerde SO> ve NOx gibi asit gaz emisyonlarinin metallerde nasil korozyona
neden olduguna dair arastirmalar yapildi. Tas malzemeler icin ortaya ¢ikan
genel sonug, dis ortam konsantrasyonu ve korozyon arasinda dogrudan bir
korelasyon olmadigimi gosteriyordu; ctinkii cogul ek faktorlerin varlig: da
onemliydi; Ornegin nem, yagmurun frekansi ve yogunlugu, malzeme
tizerinde liken ve/veya mantar olup olmadigi etkilenen malzemenin
komposizyonu ve porozitesi. Sadece metallerin oksitlenmesinde bir miktar
korelasyon bulundu.

Etkiye neden olan konsantrasyonlar bugiiniin standartlarmin 5-10 misli olacak
sekilde ¢ok yiiksekti. Insan sagligim korumaya yonelik standartlara uyumlu
olmak bina malzemelerinin korunmasi igin yeterli kabul edildiginden, Turk
ve AB yonetmelikleri bina malzemelerinin korunmasi icin ayri standartlar
olusturmamustir.

Diusuik seviyede kiikiirt iceren komir ve sivi yakitin  kullanilmaya
baslanmasiyla ev tipi komiir kulanimindan uzaklasilmas: ve binek araclarla
motor teknolojisinde yapilan gelistirmeler sayesinde mevcut durum oldukga
iyilesmistir. Bugtin kirlilik nedeniyle binalara zarar verme riski oldukca
dustiktiir. Ancak, yine de bugiin evlerde, sanayide ve trafikte kullanilan
yakitlardan kaynaklanan asit ve partikiil emisyonlar1 s6z konusudur.
[stanbul’da hava kirliligi boyutlar1 binalarin yiizeylerine yavas ve kagimlmaz
sekilde zarar vermektedir; ancak son zamanlarda bu durum, eskiden oldugu
gibi, gozle gorulur seviye degildir ve trafik bu etkilere katkisi olan bir
faktordiir sadece.

Boliim 8.5'de paylasildig gibi, yaklasim yollarinin hemen yakinlarinda NO2
ve PMI10 konsantrasyonlar1 artacaktir. Yoldan uzaklastik¢a trafigin
konsantrasyonlar tizerindeki etkisi hizla azalacaktir; ytiksek seviyeler sadece
50-100 metrelik bir mesafe tizerinde gegerli olabilecektir. Avrupa yaklasim
yolunun kuzeyinde, bu mesafe icerisinde kalan sadece birkag tarihi bina

1 Bkz. http:/ /mdgs.un.org/unsd/mdg/SeriesDetail.aspx?srid=749&crid adresinde bulunan BM Binyil Kalkinma
Hedefleri/Gostergelerinden alinan, 2006 y1il1 yillik emisyonlari.
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vardir; Asya yakasinda ise hi¢ yoktur. Konsantrasyonlardaki artisin
farkedilebilir dtizeyde zarara neden olmayacagi ongoriilmektedir. Tarihi
yarimadada ve daha genis kapsamli sehir genelinde, emisyonlardaki net
diistigler ise tarihi binalara zarar riskini azaltacaktir.

HAVA KALITEST UZERINDEKI ETKILER ICIN HAFIFLETiCi ONLEMLER

Hava Kkalitesi tiizerindeki o6nemli olumsuz etkilerin baslhica riski, trafik
akislarinin en yiiksek seviyesinde oldugu ve bunlarin arag emisyonlarinin
dagilimlarim1 olumsuz etkileyecek meteorolojik kosullarla ayni zamana
rastladig1 en yogun toplu tasima saatlerinde ortaya ¢ikacaktir.

Meteorolojik kosullar kontrol edilemez ve ATAS da araglardan kaynaklanan
temel emisyon seviyelerini etkileyebilme yetisine sahip degildir. Ancak,
gerceklesen emisyonlar ve bunlarin hava kalitesi tizerindeki etkisi, dur-kalk
trafigini ve sikismayr onlemek ve yakit verimliligi icin araglari optimal
hizlarda seyretmeye tesvik etmek gibi 6nlemler de dahil olmak tizere, trafik
yonetimi ile etki altina almabilir. Sinyalli kavsaklarin yerine giizergah
boyunca serbest akish kavsaklar ve U dontisleri saglanmasi, bunu
kolaylastiracaktir.

Kisa vadeli limitlerin asilmasini engellemek igin, gozlem istasyonlarinin hava
kalitesi standartlarimin asildigin1 gostermesi halinde 60 km/saatlik hiz
limitleri dustintilebilir. ~ Hiz smirlamasinin gerekli olabilecegi kosullarin
tespitine yardimci olmak icin, ATAS stirekli calisan bir hava kalitesi izleme
istasyonunda, dis ortam hava Kkalitesini takip edecektir ve kalite
standartlarinin asilip asilmadigina karar verecektir. Bu istasyon Kennedy
Caddesi'nde kurulacaktir.  Eger stirekli izleme neticesinde dis ortam
konsantrasyonlarmin sinir degere yaklastigi goritiliirse, esmisyonlar: azaltmak
icin, trafigi yavaslatacak sekilde degisken mesaj sistemleri devreye girecektir.
Hava kalitesi tizerinde l¢ctimlenen trafik etkisine bagh olarak, aylik ortalama
konsantrasyonlar: takip etmek tizere baska lokasyonlar da segilebilir.

Bunun yan sira, ATAS,

e Hiz1 smirlandirmak igin hiz kontrol gostergeleri yerlestirmek
(strtictilere hiz limitini astiklarini bildirmek igin);

e Sikisikligl en aza indirmek icin arag hizlarmin kontrol edilmesini
saglamak tizere, degisken mesajlar sistemini kullanmak;

e Dizenli arag¢ bakimu ile ilgili kamu kampanyalar1 ytirtitmek;

e Halka bilgilendirme (isaretler, brostiirler vb) faaliyetleri araciliiyla,
stiris davranisi ve emisyonlar arasindaki iliski ile ilgili biling
kazandirmak,

suretiyle yol trafiginden kaynaklanan emisyonlarin azaltilmasma yardimci
olacaktir.
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Trafik yonlendirme sistemi ve hiz kontrolleri gibi trafik yonetim onlemleri,
Istanbul Biiytiksehir Belediyesi Trafik Kontrol Merkezi IBB'nin sorumlulugu
olacak ve ATAS, uygun trafik yonetimini tasarlamak ve gelistirmek igin
onlarla birlikte calisacaktir.

Bacalarin merkez noktasindan 25 metre mesafedeki uzun vadeli NO»
standardinin = ongoriilen asiminin  potansiyel saglik etkileri oldugu
diistintilmemektedir; ctinkii bu bolgelerde uzun vadeli
(glinler/haftalar/aylar) olarak etkiye maruz kalinmasi s6z konusu degildir.
Avrupa yakasindaki baca, eski yol ve gecis giseleri arasinda, Asya
yakasindaki baca da bir trafik adasi tizerindedir; yani halkin bacalarin
etrafinda dolasmasi hi¢ olasi degildir. Halkin erisiminin miimkiin olmasi
durumunda ise, hava kalitesi standartlarmin asilabilecegi bu bolgeye halkin
girisini engellemek icin bacanin etrafinin agaclandirilmas: onerilmektedir.
Projenin isletimi baslar baslamaz, eger hava kalitesi takibi halkin
bulunabilecegi yerlerde hava kalitesi standartlarmin asildigini isaret ederse,
yayilim gticlendirecek sekilde havalandirmanin hizinmi arttirmak bir secenek
olabilir ve gerekirse bu secenek hayata gecirilebilir.

HAVA KALITESI UZERINDE INSAATTAN KAYNAKLANAN ETKILER

Projenin insaat isleri sirasinda ortaya ¢ikacak baslica emisyon kaynaklari
sunlardir:

e Kaz isleri, toprak kaldirma, kazi fazlas1 malzemenin yiiklenmesi,
indirilmesi ve tasinmasi sirasinda olusan toz

e Insaat makineleri ve ulasimda kullanilan araclarin motorlarindan
kaynaklanan yanma gazi emisyonlari

Insaat faaliyetleri giizergah boyunca Bolim 2.4’de tarif edildigi tizere
gerceklestirilecektir. Herbir asama, yaklasik 1.4 km uzunlugunda bir bolimii
ve tlinel bolumlerini (ag-kapa ttinel, bacalar, TBM ve NATM tiinelleri)
kapsamaktadir. Her boliimdeki insaat islerinin 20 ila 30 ay stirmesi
beklenmektedir. Insaat isleri, toplam insaat stiresini simirlandirmak icin cesitli
bolimlerde paralel olarak yiirtitiilecektir.

Avrupa yakasindaki insaat faaliyetleri, 0 km ile ticretli gegis giseleri arasindaki
(5.4 km) yaklasim yolu ve yap1 islerinin yani sira Avrupa yakasinda yer alan
bacayi, isletme ve trafo binasini ve ag¢-kapa ttineli kapsar. Asya yakasinda,
insaat faaliyetleri 10.8inci km ile 14.6inc1 km’ler arasindaki yaklasim yolunu
ve ag-kapa tiineli ve tiinelin delinmesi ile ilgili erisim ve ytizey calismalarin
kapsar.

Insaat sahasinda toza neden olabilecek cok sayida faaliyetlerden bazilari
asagida verilmistir:
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o Kazi igleri;
e Toprak kaldirma;

e Kaz fazlas1 malzeme de dahil olmak tizere, atiklarin yiiklenmesi,
depolanmasi ve saha icine ve disina tasinmasi;

e Tozlu malzemenin saha icine ve digina taginmasi ve diizeltilmemis
zeminde araglarin hareketi;

e Yizeylerin riizgara maruz kalmasi;
e Kaldirilmasi gereken yapilarin yikilmasi;

¢ Insaat malzemeleri ve molozlarin ezilmesi ve elenmesi.

Insaat alanlarindan kalkan toz, genis bir alana yayilabilir. Capt 100 pm’den
daha buyiik parcaciklarin kaynaklarindan 10 ila 20 m uzakta yere inmesi
olasidir. Capr 30 ila 100 um arasinda olan pargaciklar 100 m’den daha fazla
mesafe kat edebilir. Bu parcalar, insaat faaliyetlerinden yayilan parcacikli
maddenin ¢ogunlugunu olusturur. Cap1 10 um’nin altinda olan daha kiiciik
parcaciklar (PM10), genis mesafeler boyunca havada asili kalabilir. Bu kiigtik
parcaciklarin solunmas: halinde, akcigerlerin derinlerine kadar inmeleri ve
insan sagligin1 olumsuz etkilemeleri s6z konusu olabilir. Daha biiytik
parcaciklar da solunabilir ancak bunlar, solunum sistemi tarafindan tutularak
bogaza aktarilir ve yutulur. Sonug olarak, biiyiik parcaciklar saglk icin kayg:
unsuru degildir ama ytizeyleri ve bitki ortiistinti kirleterek rahatsizliga neden
olabilirler.

Arastirmalar, insaat faaliyetlerinden kaynaklanan tozun ¢okelmesine dair
sikayetlerin genellikle insaat sahasmma 50 metre kadar yakin mesafede
yasayan kisilerden geldigini ortaya koymaktadir. Sikayetlerin sikligi, artan
mesafe ile birlikte azalir ve yaklasik 100 m’lik bir mesafeden sonra, toz
¢okelmesinin rahatsizliga neden olmas1 pek muhtemel degildir.

Insan sagliginin PM10’dan korunmasi igin belirlenmis standartlar Bolim
8.2'de ele almmustir. Tirkiye’de ya da AB veya IFC biinyesinde toz
¢okelmesine yonelik standartlar belirlenmemistir. Ancak  Alman Teknik
Kilavuzu (“TA Luft”), insanlar1 toz kaynakli rahatsizliktan korumak icin aylik
ortalama olarak 0.35 gram/metrekarelik bir deger ongoérmektedir. Bu deger,
toz ¢okelmesinin izlenmesi icin referans olarak kabul edilebilir

Fiili toz emisyonlar, malzemenin tiirti, parcacik buytklugt dagilim,
malzemenin nemi ve faaliyetin tiirti ve uygulamanin niteligine bagli olarak
degisir.

PROJE No. P0106067,ATAS EyLoL 2011

AVRASYA TUNELI, ISTANBUL, TURKIYE 8-41 NIiHAI RAPOR



ERM GmbH

Environmental

Resources

Management
Insaat sahalarindan kaynaklanan toz emisyonlarinin tamamen ortadan
kaldirilmas: mimkiin olmadigindan, toz emisyonlarini kontrol altma almak
icin saha yonetim uygulamalar1 hayata gegirilmeli ve stirdiirtilmelidir (Bkz.
Boliim 8.9.2).

8.9.1 Egzoz Emisyonlar

Insaat makineleri ve araglar1 genellikle genellikle dizel motor kullanir ve azot
oksit ve parcacik emisyonlarina neden olur. (Bkz. Bolim 8.1). Cogu saha
ekipmani (budozerler, kazicilar, v.s.) orta ya da agir kategorideki kamyonlara
benzer sekilde degerlendirilebilir.

Araglarin, malzeme ve ekipman tasinmasinda kullaniminin yani sira,
minibtisler ve arabalar personel tasimak i¢in de kullanilmaktadir. Saha dis1
tasima atiklar, beton, asfalt ve prefabrike beton tiinel parcalar:i gibi
malzemeler igin gerekli olacaktir.

Insaatla alakali araclarin Avrupa Yakasinda Kennedy Caddesi ve 100 Yil
Caddesini, Asya Yakasinda ise D100’i kullanacag1 ve daha sonra daha genis
ana otoyol sebekesine baglanacag1 varsayilmaktadir. Planin Avrupa bolimiu
icin, 200,000 m® kazi1 fazlasi malzemenin uzaklastirilacag1 ve yaklasik
400,000 m® ingsaat malzemesi ve yol kaplama malzemesinin sahaya tasinacag:
tahmin edilmektedir (Bkz.Bolum 2.4). Asya yakasinda, yaklasim yolundan
cikacak yaklasik 40,000 m¥e ek olarak 730,000 m*liik ttinel kazi malzemesi
cikacaktir. Asya yakasi igin hesaplanan insaat malzemeleri miktari, tiinel icin
164,000 m® ve yaklasim yolu igin 174,000 m*tiir. Bu miktarlarin sahaya ve saha
disina tasinmas icin gereken tahmini kamyon sikligi, Avrupa yakasi ve Asya
yakasi igin, sirasiyla saatte ortalama 13 @) ve 22@ kamyon hareketidir. Fiili
tasima ihtiyaglari, insaat islerinin ilerlemesine bagli degisikliklere bagh
olacaktur.

Yukaridaki ara¢ hareketlerine ek olarak, herhangi bir zamanda bir insaat
alaninda yaklasik 10 ile 25 insaat makinesi ve saha arac1 bulunacaktir (sahanin
buytiklugine ve gerceklestirilen faaliyetin dogasmma bagli olarak);, ancak
hepsinin ayn1 anda ¢alisiyor olmasi pek muhtemel degildir.

1 Ortalama olarak 8 m?® tastyan kamyonlarla, 600,000 m*iin tasinmasi i¢in kamyonun 75,000 sefer yapmast
gerekir. Kazi igleri ve insaat stiresi 40 aydir. Tasima isleri, ayda 30 giin ve giinde 10 saat performans ile
yapildiginda, 6.3 saatlik tasimalardan olusan bir ortalama siklik gerekecektir. Her bir sefer, sahaya bir gidis
bir gelisten olusacaktur.

2 Asya i¢in de benzer sekilde: 1,020,000 m?, 40 ay stiren tiinel agma ve yaklasik yolu insaat1 siiresi boyunca
1,280,000 sefer anlamina gelir. Bu nedenle, sahaya ve sahadan yapilacak seferlerin saatlik ortalama sikligi 22
olacaktr.

PROJE No. P0106067,ATAS EyLoL 2011

AVRASYA TUNELI, ISTANBUL, TURKIYE 8-42 NIiHAI RAPOR



ERM GmbH

Environmental

Resources

Management
Avrupa yakasindaki bu 13 kamyon hareketi ve saha i¢cinde 10-20 makinenin
calistirilmasi ile Kennedy Caddesi tizerinde su anda mevcut bulunan saatte
3,000 ila 4,000 arachik trafik akisimin Kkarsilastirilmasi sonucu, insaat
faaliyetlerinin trafik akisina ortalama olarak %1’den daha az katki saglayacag:
gorilmtisttir. Tum ara¢ ve ekipman dizel motorlu olacak ve  NOx
konsantrasyonuna benzinli araglardan daha fazla katkida bulunacaklardir. Bu
nedenle NOy emisyonlar1 gecici ve lokal olarak %5 oraminda artabilir. Dis
ortam havasi kalitesi tizerindeki etkinin diistik olarak kabul edilmektedir.

Benzer sekilde Asya yakasinda, bir saatte gerceklesmesi ongoriilen yolculuk
sayist yaklasik 22 olacak ve bu nedenle, halihazirda saatte 5,000 ile 6,000
aractyla, D100 {izerinde trafikle baglantilh hava kalitesi tizerinde 6nemli bir
etki yaratmayacaktir.

Insaat trafiginde kisa sureli en yogun trafik akisi gerceklestigi takdirde,
Boliim 8.5.5’de tanimlanmis duyarli bolgeler icin NOx emisyonlar1 anlam
kazanacaktir.

Olumsuz etkilerden kaynaklanabilecek riskleri ortadan kaldirmak igin,
asagida Bolim 8.9.2°de aciklandigi gibi hafifletici o6nlemler hayata
gecirilecektir.

8.9.2 Ingsaat Sirasindaki Hafifletici Onlemler

Hafriyat Topragi, Insaat ve Yikinti Atiklarinin Kontrolii Hakkinda Tiirk
Yonetmeligi, kazi islerinden kaynaklanan toz emisyonlarinin en aza
indirgenmesi icin ©Onlemler alinmasini gerektirir. ATAS, insaatlardan
kaynaklanacak toz emisyonlarmni ve diger emisyonlar1 kontrol etmek icin
asagidaki onlemleri alacaktir:

e Toz iireten alanlar, 6zellikle kuru hava kosullar1 altindayken, su
puiskiirtme yoluyla kontrol altinda tutulacaktir.

e Depolama sahalari, hakim riizgar yonleri ve duyarli reseptorlerin
bulundugu yerler de gtz oniinde bulundurularak toza neden olma
potansiyelini en aza indirecek sekilde planlanacak ve
konumlandirilacaktir. Riizgar erozyonuna Kkarsi (6rnegin, riizgar
siperi, kuru donemlerde su piiskirtme vb ile) korunmalar:
saglanacaktir.

e Toz turetme potansiyeline sahip malzemelerin diisme ytiksekligi
olabildigince diuistik tutulacaktir.

e GStok alanlari, miimkiin mertebe, duyarli reseptorlerden uzakta
konumlandirilacaktir.

e Insaat molozunun kirilarak parcalanmas1 gerekiyorsa, konkasorler
duyarl reseptorlerden uzaga konumlandirilacaktir.
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e Kaplamasiz ytizeylerde hareket eden kamyonlar i¢in, saha ici hiz
limitleri konulacak ve uygulanacaktir (10 km/sa).

e Kazi fazlasini veya diger tozlu malzemeleri saha disma tasiyan
kamyonlarin tizeri, sahadan ¢itkmadan 6nce ortiilecektir.

e Insaat araclarinin, sahaya girmek icin veya saha iginde beklerken
motorlarini calisir halde tutmalarina izin verilmeyecektir.

e Sahayi terk eden kamyonlarin cevredeki yollara toz yaymamasi icin,
tekerlek yikama tesisleri bulundurulacak ve bunlar kullanilacaktir.

e Ingaat trafiginin kullandig1 umumi yollar, kir birikmesini &nlemek icin
diizenli olarak stiptirtilecektir.

e Is aralarinda makineler kapatilacak veya minimum diizeyde
calisacaklardir.

e Dusiik performansin neden oldugu egzoz gazi emisyonlarini en aza
indirgemek tizere, ekipmanlar1 calisir halde tutmak icin bakim
prosediirleri, uygulanacaktir.

Yukaridaki onlemlerin basarilh bir sekilde uygulanmasinda, ekipman
operatorleri ve kamyon siiriiciilerinin faaliyetlerinin hava kirliligi potansiyeli
ile ilgili egitilmesinin yardimu olacaktir.

Insaat sahalar1 cevresindeki toz seviyeleri, toz ¢okelme olgekleri kullanilarak
izlenecektir. ATAS, referans olarak, toz kaynakli rahatsizliga kars: koruma
icin, Hava ile ilgili Alman Teknik Kilavuzunda (“TA Luft”) éngoriilen 0.35
gram/metrekare/ay degerini benimseyecektir. Insaat sahalarina yakin duyarl
alanlarda bu seviyenin agilmasi durumunda, ATAS toz kontroliine yonelik ve
insaat calismalarmin ilerleyen asamalarinda tekrarlamasini onleyecek ek
onlemler alacaktir.
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GURULTU VE TITRESIM

GiRis

Trafigin neden oldugu en onemli etkilerden biri karayollariin yakininda
yasayanlarin giirtiltiiye maruz kalmasidir. Ses havada yayilir ve yakinlardaki
bir alic1 tarafindan guirtiltii (yani, istenmeyen ses) seklinde algilanabilir. AB’de
yapilan arastirmalar niifusun biiytik kismimin karayolu trafiginin neden
oldugu giiriiltiiden rahatsiz oldugunu gostermistir?.

Bu boliimde Projenin neden oldugu giiriiltii etkisiyle ilgili degerlendirme yer
almaktadir.

Tiinel faaliyete gectikten sonra, baglanti yollarinda artan trafikle birlikte
guriltti emisyonlar1 da artacak ve cevrede giriltiintin artmasma neden
olacaktir. Projenin etkisini degerlendirmek amaciyla proje programi igin
Kennedy Caddesi boyunca olan gtizergahi, yeni karayolu tiinelini ve D100
[stanbul-Ankara Devlet Karayolu'nun Goztepe Kopriilii Kavsagina kadar
olan kismini igine alan kapsaml1 bir giirtiltii modellemesi yapilmustir.

lleride, trafik akist yalnizca tiinelin faaliyete gegmesiyle degil, aynm1 zamanda
zaman icinde genel trafigin ¢ogalmasiyla da artacaktir. Dolayisiyla, CSED
Projenin etkilerinin tanimlanmasi icin, ileride ttinelin olmadig1 durumdaki
kosullar1 da ongormektedir. Buna ek olarak, Projenin uygulanmasindaki
degisiklikleri tartisma ortamu olarak mevcut durum ile karsilastirma
saglanmaktadir.

Bir karayolunun faaliyeti sirasinda yoldan gecen agir is araclari titresime
neden olabilir. Agir araglarin tiineli kullanmasma izin verilmeyeceginden,
ttinelin isletilmesinde agir araglarin etkiye neden olacagi ongoriilmemektedir
ve bu konu CSED'’de tekrar ele alinmayacaktir.

Isletim sirasinda olusacak giiriiltiiye ek olarak, yapilan degerlendirmede
insaat calismalarinin yaratacag: kisa stireli etkiler de ele alinmaktadir. Insaat
sahasina ve insaat sahasindan yapim igin gerekli malzemeleri ve kazi fazlasi
malzemeleri tasiyan araglardan ve insaat makinelerinden (hafriyat makineleri,
vs.) kaynaklanan giirtiltii emisyonlar1 olumsuz etkilere neden olabilir. Kazik
cakma gibi insaat faaliyetleri ve agir insaat makinelerinin ¢alismalari, civarda

1 Giirtiltiiye maruz kalma ve giiriiltii stresi insanlarda dolassim sorunlari, duyma zorlugu veya sinir sistemi sorunlari gibi
cesitli hastaliklara sebep olabilir. Son zamanlarda yapilan tibbi arastimalar giiriiltii etkisi ile kalp enfarktiisii arasinda
baglant1 oldugunu gostermektedir.
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yasayanlar i¢in ve muhtemelen binalarin yapisi tizerinde de potansiyel etkiler
yaratabilecek bir titresimin olusmasiyla sonuglanabilir.

Bu boliimiin geri kalani asagida belirtilen sekilde dtizenlenmistir:

e Bolum 9.2'de programin uygulanmasinin etkilerini degerlendirmek igin
kullanilan yontemler ve veri kaynaklar: tartisilmaktadir;

e Bolum 9.3'de cevresel giirtiltiideki degisikliklerin 6neminin
degerlendirilmesine iliskin standartlar 6zetlenmektedir;

e Bolum 9.4'de 2009 yilina iliskin temel durum tanimlanmaktadar;

e Bolum 9.5'de ses yayilim modellemesi ve potansiyel etkilerinin
degerlendirilmesi yapilmaktadir;

e Boliim 9.6’da Projenin cevresel giirtiltii tizerindeki etkisi
degerlendirilmektedir;

e Boliim 9.7’de etkileri hafifletmek icin alinacak énlemler sunulmakta ve
kalan etkiler tanimlanmaktadir;

e Bolum 9.8’de insaat sirasinda olusacak kisa siireli etkiler ele alinmakta, bu
etkileri hafifletmek icin alinacak énlemler tarif edilmekte ve titresim
konusu tartisilmaktadar.

METODOLOJi VE BiLGI KAYNAKLARI

Genel

Ses, hava basimncinda meydana gelen ve kulag: etkileyen degisikliktir. Ses
basinci diizeyleri desibel (dB) ile olgtiliir. Desibel gercek hava basincinin bir
referans hava basincina oraninin logaritmasidir. Insan kulag: farkli kuvvetlere
sahip farkli frekanslarin birbirinin ayni ses basing diizeylerini algilar. Genel
olarak, insan kulagina adaptasyon igin seviyenin stibjektif olarak algilanan
diizeye karsilik gelecegi sekilde dizayn edilmis frekans agirlikli bir skala
kullanilir. Bu islem yaygin olarak, dB(A) birimi ile gosterilen A-agirlikli sema
uygulanmak suretiyle yapilir.
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Skalanin logaritmik niteligi nedeniyle, bir kaynagin iki katina ¢ikarilmasi ses
diizeyinin iki katina ¢iktig1 izlenimiyle sonuglanmamaktadir. Bu durum, insan
algisinin  desibel diizeyleriyle Kkarsilastirildigr  fizyolojik ¢alismalarin
bulgularinda gosterilmektedir:

<3dB(A) Algilanamayan artis

3-5dB(A) Algilama esigi, kiictik artis

6-9dB(A) Orta diizeyde artis

>10 dB(A) Onemli artig, sesin stibjektif olarak iki

katina ¢ikisini temsil eder.

Ses basing diizeyleri genellikle zaman icinde degistiginden, bunlar yaygin
olarak, gozlem stiresi icerisindeki enerjetik ortalama olan Esdeger Stirekli Ses
Basing Diizeyi (Leq) olarak gosterilir. Leq normal sartlarda kullanilan giiriiltu
standartlar1 spesifikasyonunun parametresidir. Bu degerlendirmede, tim L
ses basinci diizeyleri Leq seviyeleri olarak verilmistir. Giindiiz, aksam veya
gece gibi glintin ilgili zaman dilimini gostermek amaciyla, bu diizeyler Lg, L,
L. seklinde de adlandirilabilirler. Kaynak kuvveti Ly, ses giic diizeyleri olarak
belirtilir.

Cesitli diuizeylerin daha iyi anlasilmasi igin, Tablo 9-1'de ses kaynaklarina ve
bunlarla iligkili ses basing diizeylerine iliskin baz1 6rnekler verilmistir.

Tablo 9-1 Tipik Ses Basinct Diizeyleri

Kaynak veya Etki dB(A) cinsinden Yaklasik Esdeger Ses
Basing Diizeyi

Kulaklarda agr1 140

Ucak kalkis1 (30m) 140

Isitme hasari (kisa stireli maruz kalmat) 120 -135

Rahatsizlik, ilk agr1 120

Sahmerdan, elektrikli testere 100 - 110

Agir diesel kamyon (3 m uzaklikta) 80-90

Isitme hasar1 (uzun stireli maruz kalma) 85

Onemli karayolu (yol kenar1) 70 - 80

Dolu restoran 70

Yolcu otomobili (1 m uzaklikta) 65-75

Normal konusma 45 - 60

Fisiltiyla konusma 35-45

Nefes alma 25

Cok sessiz oda 20 - 30
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Bir guriltii kaynagindan kaynaklanan gurailtii iki katina cikarildiginda,
gurtlti basing diizeyinde 3 dB(A) fark meydana gelir. Dolayisiyla, trafik
akisinda ornegin, giinde 50.000 aragtan 100.000 araca artis oldugu taktirde,
3 dB(A) olusmaktadir; 6te yandan gtinliik arag akist 50’den 100’e giktiginda da
ayni durum sdz konusudur. Bu nedenle, bir desibel farki daima aym
lokasyondaki mutlak diizey ile birlikte ele alinmalidir.

Girtltiiye maruz kalmanin yaratacag: rahatsizlik derecesi alicida olusan ve
kaynaga olan uzakliktan ve siireden etkilenen ses basing diizeyine ve alicinin
asagida belirtilen cesitli etkenlerden etkilenebilecek olan 6znel reaksiyonuna
da bagli olacaktr :

e Cevrede mevcut giirtiltu diizeyi (giriltiiye adaptasyon);

e Giriltu kaynaginin tiirti (karayolu trafigi, demiryolu, endiistri, spor,
miizik, vs.);

e Alicinin duyarliigr (6rn. gurultilii veya sessiz calisma, 6gretim,
uyuma).

Boliim 9.3'te sunulan giiriilti standartlarinin tanimlanmasinda bu konular
miimkiin oldugunca dikkate alinmaktadur.

Projenin etkisini degerlendirmek icin asagida Dbelirtilen yaklasim
uygulanmistir:

e Proje alaninda guriltii diizeyi 6l¢timleri yapilmstir;

e Jacobs tarafindan yapilan ulasim ¢alismalarindan, Projeli ve projesiz
olmak {tizere trafik akisiyla ilgili bilgiler edinilmis ve bu bilgiler
emisyon diizeylerinin tahmin edilmesinde kullanilmustir;

e Duyarli aliclarin bulundugu lokasyonlarda trafik emisyonlarinin
maruz kalman giiriiltiiye etkisini hesaplamak icin bilgisayar modelleri
kullanilmistir2. Bu senaryolar asagida belirtilen sekilde modellenmistir:

e "2009": Mevcut durum

e "2023 Projeli": Proje uygulanmis olarak 2023 y1ili

2 Alici, 6rnegin, yol kenarlarindaki yerlesim alanlar1 gibi insanlarin bulundugu ya da hava kirliliginden etkilenebilecek
duyarl habitatlarin (dogal yasam alanlar1 gibi diger cevresel 6zelliklerin bulundugu konumu ifade eder. Bu Projede esas
olarak yol kenarlarindaki konut alanlarina odaklanilmistir.
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e "2023 Projesiz": Proje uygulanmamuis olarak 2023 yil1 (ancak, ulasim
sisteminde taahhtit edilen baska degisiklikler yapilmis
varsayilacak).

Ses modellemesi, AB tilkelerinde yaygin olarak kullanilan bir giiriltu
hesaplama modeli olan SoundPLAN (Versiyon?7) standart yazilimi
kullanilarak yapilmistir. Hesaplamalar cevresel giiriiltiiniin tespit edilmesi
icin Avrupa Komisyonu tarafindan tavsiye edilen NMPB modeli ile
yapilmistir3. Hesaplama yontemiyle ilgili detaylar asagida belirtilmistir.

Gilriiltii Modeli
Emisyon Parametreleri

Araclardan kaynaklanan giiriiltii emisyonu gesitli etkenlere baglhidir:

Tek arag:

e  Aracmn hava ¢ekimi
e  Aractirt

e Lastik sayis1 ve tipi
e  Aracin gercek hizi

Genel trafik:

o Trafik akisi (bir saatte veya bir giinde gecen arag say1si)

e  Arac tiirlerinin bilesimi (kamyon tiirti araglarin ¢oklugu)

e  Karayolunun spesifik bir béliimiinde trafik akis 6zellikleri (ortalama hiz, serbest akis
ve trafik sikisiklig1)

e Karayolunun o6zellikleri (6rn ytizey tipi, yolun egimi)

Modelleme icin asagida belirtilen etkenler dikkate alinmgtr:

e 2009 ve 2023 yillarina ait Projeli veya Projesiz genel trafik verileri Jacobs 2010
tarafindan temin edilen trafik tahminlerinden alinmustir (bir saatteki veya bir giindeki
arag say1s1)

e  Arag sayisinin “hafif araglar” (binek otomobilleri, minibiisler, kamyonetler) ve “agir
araclar” (agir is araclari, otobiisler, biiyiik kamyonlar) olmak tizere siniflara ayrildig:
kabul edilmistir.

¢ Yogun saatlerde ve yogun saatler arasindaki dénemlerde mevcut trafik akislar1 dikkate
alinmistur.

e Ana karayollar1 igin siiriis hiz1 binek otomobilleri ve kamyonlar i¢in 80 km/s olarak
belirlenmis, cikis seritleri, U-dontisler ve tali yollar icin bu hiz 50 km/s olarak
belirlenmistir.

¢ Yol egimi arazi yapisina gore model tarafindan otomatik olarak belirlenmistir.

Hesaplama Modeli

2002/49/EC sayili AB Yonergesi'nde tavsiye edilen yontem olarak Fransiz ulusal hesaplama

3 Cevresel giiriiltiiniin degerlendirilmesi ve yonetimiyle ilgili 200/49/EC sayil1 Yonerge
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yontemi ‘NMPB-Routes-96' belirtilmistir. NMPB modeli i¢in kullanilan giirtiltii emisyonlari i¢in
'Guide du bruit des transports terrestres, fascicule prévision des niveaux sonores, CETUR 1980
esas almmustir. 6 Agustos 2003 tarihinde Avrupa Komisyonu giiriiltii hesaplamasinda
kullanilmak tizere ek kilavuz olarak bir Tavsiye (2003/613/EC) yayinlamustir.

2002/49/EC say1l1 Yonerge, ISO 1996-2:1987'ye gore uzun vadeli giiriiltii diizeyleri olmak tizere
glindiiz, aksam ve gece saatlerine iliskin L giirtiltii diizeylerinin belirlenmesini gerektirir. Bu
diizeyler bir y1l boyunca giindiiz, aksam ve gece saatleri i¢in belirlenir. Bu yontemde asagida
belirtilen parametreler dikkate almmustir:

e Arag tipleri: "hafif araglar" ve "agir araglar"

e  Ortalama arag hiz1

e Yillik Ortalama Giinliik Trafik (YOGT) olarak ve referans alinan déneme (giindiiz,
aksam, gece) iliskin arag sayis1

o Kesintili (dur-kalk) veya stirekli trafik hareketinin belirlenmesi amaciyla trafik akis
tird.

e Yol egimi

e “Yumusak asfalt, beton veya mastik” gibi yol kaplamas1 agisindan karayolu ytizeyi

e Yansitan zemin (6rn, kaplamal: alan, yogun sekilde yapilasmus alanlar) veya emici
zemin (6rn. Cim alanlar, parklar, bahgeler, koruluklar) agisindan zemin etkisi.

e Diisey engellerden yansimalar.

Modelde elde edilen ve CSED’de sunulan giiriiltii sinirlari, aksi belirtilmedigi stirece, ytiksekligi
2 m olan bir alicty1 ifade etmektedir.

Projeli veya Projesiz gevresel giiriiltiide tahmin edilen degisikliklerin énemi
Turkiye'de gecerli olan giriltii limit degerleri ve IFC tarafindan Ek C'de
Ozetlenen Genel Cevre, Saghk ve Giivenlik (EHS) Kilavuzu'nda* onerilen
uluslararas tavsiyelerle karsilastirilarak degerlendirilir.

Bu standartlar insanlar1 giiriiltiye maruz kalmanin yaratacagr olumsuz
etkilere kars1 korumak amaciyla diizenlenmistir. Standardin asildig1 durumlar
onemli etki olarak tanimlanir. Bu durumda, etkinin hafifletilmesi i¢in alinacak
onlemler Bolim 9.7’ de belirtilmistir.

Bu degerlendirme bir dizi varsayima dayanmaktadir:

o [lerideki gercek trafik akist ongoriilenden farkli olabilir; ancak,
kullanilan rakamlar temin edilebilen en uygun rakamlardir.

e Kentin bagka bir yerindeki karayolu aginda ve trafik yonetim
onlemlerinde meydana gelecek degisiklikler bu c¢alisma igin
varsayllandan farkli bir trafik hareketleri modelinin olusmasma yol

4JFC - General EHS Kilavuzu (IFC 2007)
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acabilir. Trafikle ilgili tahminlerde, ulasim sisteminde ©nceden
planlanmis olan Marmaray tiineli ve kopriilerin 6zellestirilmesi gibi
degisikliklerin etkileri hesaba katilmalidir.

e Araglardan ve lastiklerinden kaynaklanan giirtiltii emisyon
diizeylerinin bugtinkii gibi kalacag1 varsayilmaktadir.

e Projeicin tanimlanan yol ytizeylerinin NMPB standart yol ytizeyine
(‘'yumusak asfalt, beton veya mastik’) denk oldugu varsayilmaistir.

Arag ve yol ylizeyi 6zellikleri ile ilgili varsayimlarin her aracgtan kaynaklanan
etki icin temkinli bir degerlendirmenin yapilabilmesini sagladigr kabul
edilmektedir. CSED’de yapilacak degerlendirme icin kullanilacak olan
parametrelerle ilgili daha genis bilgi Ek L’de yer almaktadur.

9.3 ULUSAL VE ULUSLARARASI CEVRESEL GURULTU STANDARTLARI VE KILAVUZLARI

Cevresel gurilti diizeyinde ongoriilen degisikliklerin anlami Tablo 9-2 ve
Tablo 9-3’te sunulan Tiirk ve uluslararas: gurultii standartlari referans
almarak degerlendirilmistir.

9.3.1 Tiirkiye Mevzuati (daha genis bilgi icin bkz. Ek C)

Cevresel girtltli, Cevresel Giurtltiintin Degerlendirilmesi ve Yonetimi
Yonetmeligi - CGDYY (07.03.2008 tarih ve 26809 sayili Resmi Gazete) ile
diizenlenmektedir. Bu yonetmelikte meskun alanlar, okullar, sanayi tesisleri
gibi, insanlarin guirtltiiye maruz kalmasi agisindan spesifik hassasiyete sahip
alanlarla ilgili giirtiltii standartlar1 belirlenmektedir. Giindiiz, aksam ve gece
saatlerinde maruz kalmabilecek guriiltii diizeyine iliskin limitler
tamimlanmustir.

Karayollarma uygulanacak guriltii limitleri yukarida belirtilen yonetmelikte
Ek 8, Tablo 1’de verilmistir. Bu limitler asagidaki Tablo 9-2'de ¢zetlenmistir.
Bu yonetmelikte, mevcut karayollarinda yapilan yeni eklentiler ve
iyilestirmeler igin ayr1 giirtilti limitleri ongortilmiuistiir. Yeni eklentilerle ilgili
limitler, s6z konusu eklentilerin belirlenen limitlerin saglanacag1 sekilde
planlanabilmesi nedeniyle, artik daha kat1 niteliktedir. Mevcut yollar icin o
kadar kati1 olmayan limitlerde bu yollarin mevcut eklentilerle simirli olmasi
goz ontine alinmstir.

Bu Proje kapsaminda esas olarak mevcut vyollarin iyilestirilmesi
yapilacagindan CSED’de mevcut yollarla ilgili giirtiltii standartlar:
uygulanacaktir.
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9.3.2 IFC Giiriiltii Standartlart

IFC Genel Cevre, Saghk ve Givenlik (EHS) Kilavuzu'nda uygulanan
uluslararas: cevresel giiriilti standartlar1 da referans alinmaktadir 5. Bu
standartlarda konutsal ve endiistriyel olmak tizere baglica iki alic1 kategorisi
arasinda ayirim yapilmaktadir. Bu standartlar Tablo 9-3'te verilmistir.

9.3.3 Insaat Giiriiltiisii

Insaat alanlarindaki faaliyetlerden kaynaklanan giirtltiiniin ~ limitleri
Yonetmeligin 8 no.lu Ekinde yer alan Tablo 5'te belirtilmis ve

Tablo 9-4'te tzetlenmistir. Yonetmelige gore iskan alanlarmin icinde ya da
yakinindaki insaat faaliyetlerin aksam ve gece saatlerinde durdurulmasi
gerekmektedir. Ancak, kamu yararina bir Proje s6z konusu oldugunda, belirli
sartlar altinda kismi muafiyet saglanabilmektedir. Kentsel karayolu insaatinin
kamu yararina bir faaliyet oldugu kabul edilmektedir ve insaat faaliyetlerinin
glindiiz saatlerinde trafigi engelleyecegi durumlarda calismalar, aksam igin
giindiiz saatlerine iliskin limitlerin 5 dB(A) altinda, veya gece icin 10 dB(A)
daha dustik giriiltii seviyelerinin saglanmasi sartiyla, aksam veya gece
saatlerine kaydirilabilir. Buna ek olarak, Il Cevre ve Orman Midurluginin
goriisti alinarak ilgili yetkililerce izin verilmesi gerekmektedir.

Hafriyat Topragli, Insaat ve Yikinti Atiklarinin Kontrolii Yonetmeligi
(18.03.2004 tarih ve 25406 sayili Resmi Gazete) ayrica hafriyat calismalarini
yapanlarin giirtiltiyti minimum diizeye indirmek icin gerekli 6nlemleri
almalarini gerektirmektedir.

5 AB genelinde uygulanan giiriiltii standartlar1 mevcut degildir(ses sinirinin degerleri iiye iilkeden iiye iilkeye gore
degismektedir.)

PrROJE NO. P0106067, ATAS EyLUL 2011
AVRASYA TUNELI, ISTANBUL, TURKIYE 9-8 NiHAI RAPOR



Tablo 9-2

Tablo 9-3

Tablo 9-4

ERM GmbH

Environmental
Resources

Management
8

Tiirkiye’de Uygulanan Cevresel Giiriiltii Limitleri

Giiriiltii Standard: (dB(A)

Arazi Kullanim Tiirii (Alic1) Giindiiz Aksam Gece
(07:00-19:00)  (19:00-22:00)  (22:00-07:00)

Mevcut Yollarin Iyilestirilmesi
Endustriyel alanlar (agir sanayi) 72 67 62

Isyerlerinin hakim oldugu, giiriiltiiye duyarl 70 65 60
alanlarin bulundugu ticari alan (ticari alan)

Konutlarin hakim oldugu, giirtiltitye duyarl 68 63 58
alanlarin bulundugu ticari alan (ticari
alan/yerlesim alani karmast)

Ogretim ve kiiltiir kuruluglarinin, saglik 65 60 55
kurumlarinin veya yazliklarin ya da kamping

bolgelerinin agirlikli oldugu giiriiltiiye duyarlh

alanlar (eglence amacli iskan alanlari, egitim

kurumlari, hastaneler)

Yeni Yol Yukaridaki degerlerin 5 dB(A) altt

CGDYY uyarnca Tiirkiye'de uygulanan sartlar (Ek 8, Tablo 1)

IFC Cevresel Giiriiltii Standartlar

IFC Kilavuzu Degerleri (Leg)

Arazi Kullanim Tiirii (Alic1) Giindiiz (07:00-22:00) Gece (22:00-07:00)
Konut alaru 55 45
Ticari/endustriyel alan 70 70

Giiriilti hafifletme 6nlemleriyle ya yukarida belirtilen diizeylere ulasiimali ya da en yakin
dis (offsite) alictnin bulundugu yerde arka plan diizeylerdeki maksimum artis 3 dB(A)'dan
fazla olmamalidur.

IFC Genel CSG ( EHS) Kilavuzu, 2007

Tiirkiye’de Ingaat Faaliyetleri icin Uygulanan Cevresel Giiriiltii Limitleri

Insaat Tiirii Giiriiltii Standard1 (dB(A)
Yol ingaatt 75
Bina ve diger insaatlar 70

CGDYY uyarnca Tiirkiye'de uygulanan sartlar (Ek 8, Tablo 5)
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Titresim

Cok duyarli alanlar igin titresim dtizeyleri belirlenmistir (Cevresel
Girtltiintin Degerlendirilmesi ve Yonetimi Yonetmeligi - CGDYY - Ek 8§,
Tablo 7). Projenin isletimi ve yapimina uygulanacak bu dtizeyler Tablo 9-5'te
verilmistir.

Tiirkiye’de Uygulanan Titresim Limitleri

Kazik ¢cakma islemi ve ingaat makinelerinin
calismasinda izin verilen maksimum zemin
titresim degerleri (mmy/s cinsinden tepe deger

)*

Arazi Kullanim Tiirii (Alic1)

Kesintisiz Aralikl
Idari alanlar ve kent merkezi 5 10
Sinai ve ticari alanlar 15 30

* Frekans: 1 Hz ila 80 Hz
CGDYY uyarnca Tiirkiye’de uygulanan sartlar (Ek 8, Tablo 7)

MEvcut DUrRum 2009

Proje koridoru, basta trafik olmak {izere bircok giiriilti kaynagmi iceren,
kentlesmenin yogun oldugu bir alanda yer almaktadir. Baz1 bolgelerde pazar
yerleri, oyun alanlari, spor tesisleri ve toplant: alanlar1 da giirtiltiiye neden
olacaktir. Buna ek olarak, orn. esen riizgarlar veya kiyiya vuran dalgalar gibi,
doganin da genel seslere ve giirtiltiiye katkilar1 olabilmektedir.

CSED I¢in Cevresel Giiriiltii Olciimleri

Cevresel giirtiltt durumuyla ilgili yerel bilgileri edinmek igin, bir mevcut
durum arastirma calismasi yapilmistir. Kasim 2009’da gtizergah tizerindeki
dokuz konumda ve bunlarin civarinda spot 6rnek 6l¢iim sonuglar: alinmistur.
Dokuz konumun her birinde giindiiz, aksam ve gece olmak {izere rasgele
belirlenen giin ve saatlerde dokuz tek o6lgim yapilmistir. Orneklemenin
Avrupa ve Asya yakalarindaki konumlar1 Sekil 9-1'de gosterilmistir.

PrROJE NO. P0106067, ATAS EyLUL 2011
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Project Alignment

Heoise monitoring locations
with mean equivalent
noise pressure level

Sekil 9-1 Spot érnek olciim noktalart ile Giindiiz (Ld) ve Gece (Ln ) ol¢iilmiis giiriiltii seviyeleri.
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250

Sekil 9-1 Spot érnek olciim noktalart ile Giindiiz (L) ve Gece (L, ) 0l¢iilmiis giiriiltii seviyeleri.
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Sekil 9.1e ait gosterge:

English Tiirkce

Legend Gosterge

Project Alignment Proje Giizergahi

Noise monitoring locations with mean equivalent ~Ortalama esit giriiltii basincina sahip
noise pressure level glirtltii dlgtim nokalari

Day Giindiiz

Night Gece

Olgtimlerle ilgili detaylar Ek L’de verilmistir (fotografli 6lgiim protokolleri ve
lokasyonlarla ilgili kisa agiklamalar). Yapilan ol¢timlerin sonuglar1 Tablo
9-6’da 6zetlenmistir.

Cevresel Giiriiltii Olgiimleri Ozeti

Konum dB(A) cinsinden ortalama esdeger =~ Mikrofon konumuyla
giiriiltii basing diizeyi * ilgili aciklama
Ld (giin) Le (aksam) La** (gece)
AVRUPA YAKASI
#1 - Kumkapi Balik Hali 75.1 76.5 74.4 Yol kenarinda
#2 - Kennedy Cad. 6nerilen 70.7 67.8 67.9 Yola uzaklig1: yaklastk
gise konumu 30 m
#3 - Kennedy Cd, 6nerilen 64.1 59.2 64 Yola uzaklig1: yaklasik
havalandirma bacas1 20 m
#4 - Tiyatro Sk 73.0 - 63.6 Yola uzakhig: yaklasik
540 m; ara yol
#5 -Sultan Ahmet Camii 61.2 63.9 55.7 Yola uzaklig: yaklasik
yanindaki park 370 m; ara yol
#6 - Topkapi, giris 56.0 48.3 52.4 Yola uzakhig1: yaklasik

310 m; ara yol

ASYA YAKASI

#11 - Selimiye askeri kislas1 75.8 75.2 65.4 Yol kenarinda
#12- - E5 - Haydarpasa 78.9 78.2 71.3 Yol kenarinda
Numune Hastanesi yakini

#13 - E5, Medopol Hastanesi 79.5 80.1 73.5 Yol kenarinda
karsis1

* Genel olarak, gece ve giindiiz ortalamalarinda ti¢ veya dort 6l¢iim esas alinirken, aksam ortalamalarinda
yalnizca bir veya iki 6l¢tim baz alinmustir.

** Gece spot ornekleri saat 02:00'den tnce alimistir. Gecenin geg saatlerinde (6rn. 02:00 ile 05:00 arast)
yapilan 6l¢iimler genellikle gece L diizeyi hesaplamasina giren énemli 6l¢tide diisiik degerler vermektedir.
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Tablo 9-6’dan asagidaki sonuglar c¢ikarilabilir:

e Kennedy Caddesi tizerinde, giindiiz giirtiltii diizeyleri 64 ve 75 dB(A)
arasinda degismis ve en yiiksek deger mevcut yola bitisik Kumkap:
Balik Halinde, en diisiik deger ise mevcut yola daha uzak konumda
olan havalandirma bacasi icin 6nerilen yerde 6l¢tilmiistiir;

e Kennedy Caddesi tizerinde yapilan gece Oolgtimlerinde gitindiiz
Olctimlerine gore ya onemli bir fark saptanmamis ya da yaklasik
3dB(A) fark gortilmiistiir. Bu da, gece saat 1:00'den once trafikte
azalmanin yalnizca sinirhi diizeyde oldugunu gostermektedir;

e Projenin Asya bolumiinde giindiiz yapilan ol¢ciimlerde yol kenarinda
76 ve 80 dB(A) arasinda degisen sonuglar alinmuistir;

e Asya yakasinda gece yapilan guirtiltii diizeyi 6lctimlerinde, giindiiz
Olctimlerine gore 6 ila 10 dB(A) daha diisiik sonuglar elde edilmistir.
Bu da, gece saat 1:00'den sonra trafik akisinda dikkate deger bir
azalma oldugunu gostermektedir;

e Aksam saatlerinde dogrudan yerinde olgiilen L. diizeylerinin
cogunlugu giindiiz saatlerinde yapilan L4 6lgtimlerine yakindi.

Kennedy Caddesi tizerinde mevcut trafigin etkisinin daha zayif oldugu
alanlarda genel bir giiriiltii tabani olusturmak amaciyla yoldan uzaktaki
konumlarda o6lctimler yapilmistir. Topkapi Saray1 ve Sultan Ahmed Camiinin
Turkiye guirtltt yonetmeligi acsindan duyarh alanlari temsil ettigi kabul
edilmektedir. Bu konumlarda olctilen gurultti diizeyleri giindiiz ve gece
saatlerine iliskin olarak uygulanan 65 dB(A) ve 55 dB(A) standartlarim
saglamustir ©.

9.4.2 Mevcut Trafik Igcin Sesin Yayilun Modellemesi

Giizergah tizerindeki giincel cevresel giiriiltiiyti belirlemek amaciyla giincel
karayolu trafigi emisyonlarmin ses yayilim modellemesi yapilmustir.

Avrupa yakasinda, 2009 yilinda Kennedy Caddesindeki yillik ortalama
gunltik trafik (YOGT) Kazlicesme (Geng Osman Cad.), Yenikapi ve Mustafa
Kemal Cad. hattinda 90.000 arac/gtin, Aksakal Caddesinin ilerisinde 40.000
arag/giin diizeyindedir. Onemli baglant1 yolarindaki trafik akis1 Yenikap1'da

6 Limitin 1 dB(A) asilmasi durumunda da limit degerin hala karsilaniyor oldugunu kabul etmek yaygin bir uygulamadir.
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yaklasik 60.000 arag/giin ve Kazlicesme ve Aksakal Caddesinde 30.000
arag/giin diizeyindedir 7.

Asya yakasinda D100 karayolu {tizerindeki YOGT Dr. Eytip Aksoy
Caddesinde 70.000 arag/giin ile glizergahin sonundaki Goztepe Kopriili
Kavsagi'nda 130.000 arag/giin arasinda degismektedir. Baglant1 yollarindaki
trafik akis1 D100 karayolunda liman ile Dr. Eytip Aksoy Cad. kavsag1 arasinda
kabaca 30.000 arag/gtin, Dr. Eyilip Aksoy Caddesinde Cevre Yolunda 40.00
arag/giin, ve Goztepe Kavsaginda Libadiye Caddesinde 25.000 arag/gtin
diizeyindedir.

Gurultii  etkisinin  belirlenmesi ve degerlendirilmesinde, giiriiltiide
algilanabilir degisikliklerin olmas: i¢in trafik akis rakamlarinda biytk
farkliliklarin  olmasi gerektiginin anlagilmasi 6nemlidir. Ornegin, “ancak
algilanabilir” 3 dB(A) diizeyinde bir artisin olusmas: icin trafik akisinin iki
katma ¢ikmasi gerekmektedir. Dolayisiyla, 80.000 arag/gtin diizeyindeki bir
trafik akisinda ses basmnci diizeyi 40.000 arag/giin trafik akisina kiyasla
yalnizca 3 dB(A) daha ytiksektir.

2009 yilmna iliskin trafik akis rakamlar1 baz almarak giizergah tizerindeki
guriltu duzeyleri giindiiz, aksam ve gece saatleri i¢in tahmin edilmistir. Proje
kapsaminda daha genis bir ag icindeki ileriye dontik potansiyelin
degerlendirilebilmesi amaciyla ana baglant1 yollarinin bitisik boltimleri de
calismaya dahil edilmistir. Modelin detayli sonuclar1 Ek L’de yer almaktadir
ve aydinlatict bulgular asagida sunulmus ve tartisilmistir.

Gece saatlerine iliskin standartlar en kati standartlar oldugundan (giindiiz
degerlerinden 10dB(A) daha asagida), CSED cergevesinde yapilan
degerlendirmede gece saatlerindeki girtltii diizeyleri esas alinmustir
(Jacobs’tan alinan 2010 trafik verileri gece boyunca gerceklesen ortalama trafik
akisinin giindiiz ortalamalarmin kabaca %50’si oldugunu gostermektedir. Bu
da giindiiz ve gece giiriiltti diizeyleri arasinda 3 dB(A) fark bulundugunu,
bunun da gilindiiz ve gece standartlar1 arasindaki 10 dB(A) farkin altinda
oldugunu gostermektedir.

2009 senaryosunda gtirtiltiiye duyarhi alanlar icin 55 dB(A) ve yerlesim
alanlar1 i¢cin 58 dB(A) olarak belirlenen gece giiriiltii limitlerinin asagidaki
konumlarda asildig1 ortaya konulmaktadir 8:

7 Bu boliimde verilen trafik rakamlari, kolaylik saglamak amaciyla kabaca yuvarlatilmistir. Tam veriler Ek K'da yer
almaktadr.

8 "Birinci sira" aym zamanda 1. siranin arkasinda yer alan ve etkilenen binalar1 da kapsayabilir.
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e km 14700 - 2+250: yolun batisindaki yerlesim alaninda ilk sira binalar;

e km 2+750 - 3+350: Istanbul Samatya Egitim ve Arastirma Hastanesi ilk
sira binalar;

e km 5+200 - 6+500: demiryolunun hemen arkasindaki ilk bina siras;

e km 10+800 - 11+100: yolun kuzeyinde ve giineyindeki ilk sira binalar;
Medopol = Hastanesi  (baglanti  yollarindaki  trafikten  de
etkilenmektedir);

e km 11+700 - 12+200: planin giineyindeki yerlesim alaninda bulunan
binalarin ilk sirasi;

e km 11+700 - 12+700: planin kuzeyindeki yerlesim alaninda bulunan
binalarin ilk sirasi;

e km 13+000 - 14+500: planin giineyindeki yerlesim alaninda bulunan
binalarin ilk sirasi;

e km 134500 - 13+800: planin kuzeyindeki yerlesim alaninda bulunan
binalarin ilk sirast.

Egitim binalar1 icin gece giirtiltii duyarlilig1 s6z konusu degildir ve giindiiz
degerleri asilmamustir.

Spot olctimlerden elde edilen giirtiltii diizeyleri ile karsilastirilldiginda, (bkz.
Boliim 9.4), giizergah tizerindeki lokasyonlarda ongoriilen degerler yaklasik
5 dB(A) farkla uygunluk gostermektedir (bkz. Tablo 9-7).

Giizergahin uzagindaki konumlarda ongoriilen etki oldukga duistiktiir ve
olctimlerde yerel giirtiltii hakim olmustur. Giizergahin katkisiyla olctilen
diizeyler arasindaki farkin 15 dB(A)'nin tizerinde olmasi nedeniyle, gtizergah
tizerindeki trafigin tirettigi gtirtiltii bu konumlarla iligkili degildir °.

9 Logaritmik skala 6rnegi: Tahmin edilen 50 dB(A) katki 60 dB(A) olan mevcut diizeyi yalnzca 0.4 dB(A) arttirir.

PRrROJE NO. P0106067, ATAS EyLUL 2011
AVRASYA TUNELI, ISTANBUL, TURKIYE 9-16 NIHAI RAPOR



Tablo 9-7

ERM GmbH

Environmental
Resources

Management
8

Tahmini Giiriiltii Diizeylerinin Olgiilen Giiriiltii Diizeyleriyle
Karsilastirilmasi

dB(A) cinsinden esdeger giiriiltii basing
diizeyi; giindiiz / gece

Konum No. Plan kapsamindaki Olgiilen genel Konum bilgileri

yollardan giiriiltii diizeyi

hesaplanan trafik

giiriiltiisii
#1 70-76 / 67-70 75-76 | 74 Yola bitisik
#2 67-73 / 67-70 68-71 / 68 Yola bitisik
#3 67-70 / 61-67 59-64 / 64 Yola bitisik
#4 <40 73 / 64 Uzak konumda
#5 <40 61-64 / 56 Uzak konumda
#6 <40 48-56 / 52 Uzak konumda
#11 73-76 / 61-67 75-76 / 65 Yola bitisik
#12 79-82 / 67-73 78-79 / 71 Yola bitisik
#13 70-76 / 67-73 79-80 / 74 Yola bitisik

Sekil 9-2 ve Sekil 9-3'te 2009 senaryosu i¢in ongoriilen trafik gurtltiisu
konttirlerinin sekilsel kesitleri gosterilmektedir. Sekillerdeki agik sar1 ve sari
renkli gurtiltii kontiirleri duyarh alanlar ve yerlesim alanlarina iliskin gece
guraltt limitlerini gostermektedir. Standartlarin yalnizca yola yakin yerlerde
asildig1 gortilmektedir. Sesin yap1 alanlarma yayilimi ilk siradaki yapilarin
kalkanlamastyla smirlanmaktadir. Ik siradaki binalar projeye yakin
konumdaysa giiriiltii standard1 agilabilir. Ote yandan, ilk siradaki binalarin
arasinda ses dalgalarmin yayilmasini saglayacak bosluklar olmadig: stirece
ikinci siradaki binalarda giiriiltii diizeyi standartlara uygun olacaktir.

Sekil 9-2’de 2+000 km.de proje ile demiryolu arasindaki yerlesim alam
tizerindeki etkilerle ilgili bir 6rnek gosterilmektedir. Mevcut yollar boyunca
yer alan yerlesim alanlarina iliskin olarak Tiirkiye’de uygulanan 55 dB(A)
sinirt ilk sirada yer alan binalarda asilmakta ve projedeki yollar ile ayni yone
yonelmektedir.

Sekil 9-3'te mevcut trafik akislarinin Tirkiye’de yerlesim alanlar1 igin
belirlenmis olan simurlarin ilk siradaki binalarda asildigini gostermektedir.
Rakamlar IFC giirtiltii standartlariyla karsilastirildiginda, bazen 2. siradaki
binalarda da ya da bazen bunun otesindeki yerlesim alanlarinda da gece
standardi olan 45 dB(A) sinirmin asildigr goritilmektedir.
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Cloce oiiriiltii ditzevi

Ln in dB(A)
70<
87 < <= 70
64 < <= 67
681 < <= 64
58 < <= 61
55 < <= 58
52 < <= 55
48 < <= 52
46 < <= 49
43 < <= 48
40 < <= 43

<= 40
Scale 1:2500
PRETE T

alanlarda Tiirk giiviiltii limit degerini gOstermektedir.

Acik sar1 renk giiriiltiiye duyarli alanlar (6rn. okul, hastane) icin Tiirkiye'de uygulanan giiriiltii
limit degerinin asildig1 yerleri gostermektedir. Sar1 renk esas olarak konut amach olarak kullamlan

Kennedy Caddesinde Konut Alanlari igcin 2009 Senaryosunun Ses Yayilim

Modelindeki gece giiriiltii diizeyi kontiirleri (km 2+000)

=
L:ﬁ \*’ D A Cece oiirviiltit diizevi
""‘ Ln in dB(A)
<= 87

70<
87 <
64 <
61 < <= 64

58 < <= 61
55 < <= 58
52 < <= 55
48 < <= 52
46 < <= 49
43 < <= 48
40 < <= 43

<= 70

pnn Tren yolu
Yol

riasiane, aimi

Acgik sar1 renk giiriiltiiye duyarli alanlar (6rn. okul, hastane) icin Tiirkiye'de uygulanan giiriiltii
limit degerinin asildig1 yeri gostermektedir. Sar1 renk esas olarak konut amach olarak kullanilan

alanlarda Tiirk giiriiltii limit degerini gdstermektedir.

Acibadem Caddesi'nin Dogusundaki Alan i¢in 2009 Senaryosunun Ses Yayilun

Modelindeki gece giiriiltii diizeyi kontiirleri (km 12+000)
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PROJENIN CEVRESEL GURULTU UZERINDEKI ETKILERI

Projenin cevresel guriltii tizerindeki etkilerini tahmin edebilmek icin, aym
model ttinelin maksimum yiiki olan gitinde 130.000 araglik trafik akisiyla
isletildigi varsayilarak olusturulmustur. Jacobs 2010’dan alman trafik
tahminlerine gore, bu rakama 2023 yilinda ulasilacagindan, 2023 referans yil
olarak segilmistir. Tiinelin agilis yili olmas1 beklenen 2015 ile 2023 yillar
arasinda tiinelden gegen trafigin, gitinde 80.000’den 130.000 araca ¢ikacag:
tahmin edilmektedir. Trafik akisiyla ilgili veriler Boliim 8’de yer almaktadir
(Kisim 8.6).

Gelecekte, araclarin ve lastiklerin dizayninda yapilacak degisikliklerle bir
aractan kaynaklanan guirtiltli emisyonlarinin azalmasi olasiligi bulunmakla
birlikte, bu degisikliklerin ses tiretimi {izerindeki etkileri simdiden
bilinemeyeceginden bu etkiler dikkate alinmamistir. Dolayisiyla, ileriye
yonelik arag giiriiltti basing diizeyi ile ilgili tahminler muhtemelen temkinli
olacaktir.

Bu Bolumde tartisilan tahminlerde, standart beton afsalt yol kaplamasi esas
alinmstur.

[stanbul’un trafigi ileride artacagidan, 2023 yili icin bir temel olusturmak
tizere, tunelin olmadig1 bir referans senaryo modellenmistir. Bu
degerlendirmede Projeli ve Projesiz iki senaryo karsilastirilmistir. Projeli 2023
senaryosun, Projesiz 2023 senaryosunda yer alan yol aginda yapilan tiim
degisiklikler ile genisletilen tiinel yaklasimlarini, yeni U dontslerini ve
kavsaklar1 kapsamaktadir. Ttim trafik verileri Jacobs (Jacobs 2010) tarafindan
saglanmistir. Trafigin 2023 senaryolarinda cevresel giirtiltiiye katkist 2009
senaryosu i¢in tanimlanan sekilde modellenmistir.

Tunelin icinde olusan ses tiinel duvarlar1 ve tiinelin iginde meydana gelen
hava tiirbiilansi tarafindan absorbe edildiginden, tiinelin kendisi ses emisyonu
kaynagr degildir. Ayrica, ttinel duvarlar1 ses kaynagmi tamamen
cevrelediginden ttinel duvarlar1 disinda higbir ses algilanmaz. Ancak, ses,
sontimleme etkisinin bittigi tiinel girislerinden yayilir. Dolayisiyla, modelde
girislerden_ kaynaklanan emisyonlar dikkate alimistir. Ancak, girislerin
konumunun yeraltinda olmasi ve karayolu perde duvarlarimin kalkan etkisi
nedeniyle bu emisyonlarin karayolu trafiginin kendisinden kaynaklanan
guriltiiye pek fazla katkis1 yoktur.

Trafik akislarinda Projeyle ilgili onemli degisiklikler, Kennedy Caddesinde
tinele kadar olan kisimda ve D100 karayolunda tiinelden planin sonuna
kadar olan boltimdeki trafikte artistir. Tarihi Yarmmadanmin dogu kiyis
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etrafinda ve bazi baglanti yollarindaki (6rn. Mustafa Kemal Cad, Dr. Eytip
Aksoy Cad) trafikte azalma meydana gelecektir.

Havalandirma bacalar1 modele nokta kaynaklari olarak dahil edilmistir.
Havalandirma bacalari, toplu ses giicti diizeyi yaklasik 131 dB(A) olan {ig
egzost fanindan olusan bir havalandirma sistemi ile donatilmistir®.
Havalandirma bacasindan disariy1 etkileyecek ses basing diizeylerini azaltmak
amaciyla bacanin icine kurulacak olan ses azaltma donanimi ile 42 dB(A)
azalma saglanacaktir. Bu ses azaltimi1 sayesinde bacadan 10 m mesafede
gurilti basing diizeyi 53 dB(A) altinda olacaktir. Bu giiriiltti karayolunun 56
ve 62 dB(A) arasinda degisen trafik guriiltiisii tarafindan maskeleneceginden
cevresel giriiltiiye katkist minimum diizeyde olacaktir.

Sekil 9-2 ve Sekil 9-3’e benzer olarak, Projeli 2023 senaryosunda ongoriilen
gurilti siirlar Sekil 9-4 ve

Sekil 9-5'de gosterilmistir.

Projeli senaryo yenilenen yollarin yakinindaki alanlarda, Ttirkiye'de yerlesim
alanlar1 icin uygulanan giirtiltii standartlarinin ilk siradaki binalarda ve ses
azaltic1 onlemler almmadigl stirece bazen ikinci siradaki binalarda da
asilacagini gostermektedir. Etkiyi hafifletici onlemler asagidaki Bolim 9.7'de
ele alinmustur.

2009 yil1 sonuglar ile yapilan karsilastirma gtirtiltti konttirlerinin yaklasik 3-
4 dB(A) daha yiiksek oldugunu gostermektedir. Bu da, Projeli senaryoda 2009
ile 2023 yillar1 arasinda trafik yogunlugunun tahmin edildigi gibi iki ya da
dort katma ¢ikmasina karsilik gelmektedir.

Trafik akisi, yalnizca tiinelin isletilmesi nedeniyle degil, ayn1 zamanda trafikte
genel artis nedeniyle de artacagindan, CSED, Projenin etkilerini tanimlamak
icin temel olarak gelecekteki tiinelsiz durumu referans almaktadir. Bu etkiyi
gostermek icin, Sekil 9-6'da gosterilen bolumleri i¢in Projeli ve Projesiz 2023
itibariyle gurultii dtizeylerindeki farkliliklarin nasil  hesaplanacag:
gosterilmektedir. Bu baglamda, desibel 6lcegindeki farkliliklarin ©6zel bir
yorumlama gerektirdigi vurgulanmalidir.Bunun sebebi, bir desibellik farkin
mutlak degere bagli olmadig1 ve dolayisiyla bir etki anlamina gelmedigidir.

Desibel farklar1 daima ilgili lokasyondaki mutlak diizey referans alinarak
degerlendirilmelidir. Sekilde Projeli ve Projesiz senaryolar arasindaki farklarin

10 Ses giicti diizeyi bir ses kaynaginin kuvvetinin tanimlanmasi igin kullanilan prametredir. Ses basinc diizeyi ise, bir alict
tizerinde olusan etkiyi tanimlar. Cevresel giiriiltii ses basinci diizeyi ile ifade edilir.
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cogunlugunun 3 dB(A) duzeyinin altinda kaldigim1 gostermektedir. U-
dontisleri gibi trafik yiikiiniin iki katin tizerine ¢ikmasi beklenen konumlarda
ya da gtizergah 6n projesi esas alinarak mevcut yollar ile gelecekteki yollar
arasinda egim farkliliklarinin oldugu durumlarda bu farkin daha da fazla
olacag1 tahmin edilmektedir.

Sekil 9-4 Konut Alanlart i¢in 2+000 km’de Projeli 2023 Senaryosunun Ses Yayilun
Modelindeki gece giiriiltii diizeyi kontiirleri (km 2+000)
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Acibadem Cd. Dogusundaki Alan i¢cin (12+200 km’de) Projeli 2023
Senaryosunun Ses Yayilun Modelindeki gece giiriiltii diizeyi kontiirleri
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Sar1 ve kirmizi renkler farkin 3 dB(A) seviyesinin {izerinde oldugu yerleri gostermektedir.
Yesil renk azalmay1 gosterir.

2+000 ve 12+000 km’deki Proje Kesitleri icin Projeli ve Projesiz Senaryolar
Arasinda Gece Giiriiltiisii Diizeyleri Farki
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PROJENIN CEVRESEL GURULTU UZERINDEKI ETKiSININ DEGERLENDIRILMESI

Gurtltiintin ~ Projeye  baghh  artist  ©6nemi iki parametreye gore
degerlendirilmektedir. flk kriter 2023 yilinda Projeli senaryo ile 6ngoriilen
gurtltti diizeylerinin yerel arazi kullanimu ile ilgili olarak Tiirkiye'de
uygulanan giiriiltii limitlerini asip asmayacagidir. Ozellikle, hastaneler ve
okullar gibi, iyilestirilmis yollarla ilgili gece limitinin 55 dB(A) ve gece
limitinin 58 dB(A) oldugu yerlesim alanlarindaki duyarli alicilar {izerine
odaklanilmistir. Okullarin gece kullamilmadigr varsayimiyla, okullarla ilgili
gece degerleri uygulanmamustir.

llgili gtirtltt limitinin asildigi durumlarda Projeli ve Projesiz senaryolar
arasindaki fark dikkate alinmistir. Bir guriltii limit degeri asildiginda ve
Projeyle ilgili degisiklik 3 dB(A) degerinin tizerinde oldugunda, énemli bir
etki tanimlanmis olur. IFC Genel Cevre Saglik Guvenlik (EHS) Kilavuzu'na
gore, Proje en yakin dis alicida 3 dB(A) veya daha fazla artisa neden
olmamalidir.

Tablo 9-8'de potansiyel olarak duyarli kullanim lokasyonlarindaki etkilerin,
2023 yilinda tiinelin icinde olmasi tahmin edilen trafik giiriiltiisi diizeyleri,
2023 yilinda tiinelli ve tiinelsiz durum arasindaki fark ve 2009 yili icin
hesaplanan giiriilti diizeylerini kapsayan bir degerlendirmesi yer almaktadir.

Tiim senaryolarda mevcut ve iyilestirilmis yollarla ilgili olarak Tiirkiye'de
uygulanan gtiriiltti limitleri, gtizergahin yakimindaki binalarda asilmaktadir.
Tabloda 2m’lik alic1 yiiksekligi icin guirtiltii konttirti krokileri esas alinarak
yola bakan ilk bina sirasinda etkilenen binalarin tahmini sayisin1 vermektedir.
Engellerin pencerelerin yola karsi korunmasini saglama ihtimalinin diistik
oldugu durumlarda ilk siranin arkasindaki binalarin tist katlar1 da daha
biiytik bir etki altinda kalabilir. Genelde, kaydedilen giiriiltii diizeyinden
etkilenen binalarin toplam sayis1 Tablo 9-8'de gosterilenden iki ti¢ kat daha
fazla olabilir. Projeyle ilgili etkiyi degerlendirebilmek icin, Tablo 9-8'de Projeli
ve Projesiz 2023 senaryolar1 arasindaki giirtiltii diizeyi farkhiliklar1 da
verilmektedir. Jacobs 2010'da Projenin uygulanip uygulanmadigina
bakilmaksizin, 2023 yilina kadar genel trafik akisindaki artisla ilgili tahminde
bulunmaktadir. Proje uygulanirsa, tiinelle ilgili olan trafik yaklasim
yollarindaki trafigi arttiracaktir. Buna ek olarak, Kennedy Caddesindeki U
dontisiinii  kullanan araclar ana trafik akismma katkida bulunacaklardir.
Tabloda gosterilen farkhiliklardan giirtiltiiye duyarli alicilarin bulundugu
cesitli bolumlerde farkin 3 dB(A) esigini asacag goriilebilir. IFC
Kilavuzu'ndaki sartlarin saglanmasi icin alinacak etki hafifletici onlemler
Boliim 9.7’de ele alinmaktadr.
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Arazi Konum Ad: Giindiiz Gece
kullanimi (ilk siradaki binalar igin) (ilk siradaki binalar igin)

dB(A) dB(A) cinsinden dB(A) dB(A) dB(A) cinsinden dB(A) Aciklama

cinsinden Projeli ve Projesiz  cinsinden cinsinden Projeli ve Projesiz ~ cinsinden
Projeli 2023 giiriiltii diizeyleri 2009 Projeli 2023  giiriiltii diizeyleri 2009

giirtilti arasindaki fark giirtiltii griltii arasindaki fark glrilti

diizeyi diizeyi diizeyi diizeyi
AVRUPA YAKASI
Konut 1+700 - 2+250 (bat1) <77 <+3 <69 <70 <+4 <65 Bazi binalarda > +3
Okul 2+200 (batz) Ermeni <60 <+2 <57 veri yok veri yok veri yok

Anaokulu ve
[lkogretim
okulu
Hastane 2+750 - 3+350 (kuzey) Istanbul <63 <+3 <62 <63 <+4 <59 Bazi binalarda > +3
Samatya Egt ve
Aras. Hastanesi
ve Cerahpasa
Tip Fak.
Hastanesi
Konut 3+950 - 4+180 (kuzey) <72 <+2 <72 <68 <+4 <65 Bazi binalarda > +3
Konut 4+450 - 5+200 (kuzey) <68 Km 4.45-5.0: <+2 <64 <68 Km 4.45-5.0: <+2 <6l Az sayida
Km5.0-5.2: <+5 Km5.0-5.2: <+5 .
binada > +3
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Arazi Konum Ad1 Giindiiz Gece
kullanimi (ilk siradaki binalar i¢in) (ilk siradaki binalar igin)
dB(A) dB(A) cinsinden dB(A) dB(A) dB(A) cinsinden dB(A) Aciklama
cinsinden Projeli ve Projesiz  cinsinden  cinsinden Projeli ve Projesiz  cinsinden
Projeli 2023 giiriiltii diizeyleri 2009 Projeli 2023  giiriiltii diizeyleri 2009
giirtilti arasindaki fark giirtiltii griltii arasindaki fark glrilti
diizeyi diizeyi diizeyi diizeyi
Okul 4+700 (kuzey) Ozel Bezciyan <54 <+2 <50 veri yok veri yok veri yok
Ermeni
fkogretim
Okulu
Konut 5+200 - 6+000 (kuzey) <74 <+3 <74 <74 <+3 <69
Konut 6+000 - 6+500 (kuzey) <74 <0 <74 <70 <0 <70
ASYA YAKASI
Kamu binalar1 9+500 - 10+400 Kisla, Idari <77 <0 <73 <70 <+1 <70 Baglant1 yolundan
Binalar, etkilendi; Project
Universite boliimiinde etki yok
(ttinel)
Hastane 10+000 - 10+400 Numune <68 <0 <68 <64 <+1 <62 Baglant1 yolundan
Hastanesi, Dr. etkilendi; Project
Siyami Ersek bolumiinde etki yok
Hastanesi (ttnel)
Konut 10+800-11+100 <74 <+2 <68 <70 <+3 <64
(gtiney)
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Arazi Konum Ad1 Giindiiz Gece
kullanimi (ilk siradaki binalar i¢in) (ilk siradaki binalar igin)
dB(A) dB(A) cinsinden dB(A) dB(A) dB(A) cinsinden dB(A) Aciklama
cinsinden Projeli ve Projesiz  cinsinden  cinsinden Projeli ve Projesiz  cinsinden
Projeli 2023 giiriiltii diizeyleri 2009 Projeli 2023  giiriiltii diizeyleri 2009
giirtilti arasindaki fark giirtiltii griltii arasindaki fark glrilti
diizeyi diizeyi diizeyi diizeyi
Konut 10+800 - 11+000 <75 <+1 <71 <70 <+2 <65
(kuzey)
Hastane 114050 - 11+150 Medopol <72 <0 <69 <70 <0 <65
(kuzey) Hastanesi
Okul 11+400 (gliney) Istek Acibadem <74 <+4 <66 veri yok veri yok veri yok Baglant1 yolundan
Koleji etkilendi
Konut 11+600 - 12+750 <76 <+3 <70 <73 <+3 <67
(kuzey)
Konut 11+700 - 12+750 <77 <+3 <70 <73 <+3 <69
(gliney) Km12.0-122: < +4 Km12.0-122: <+5 Bazi binalarda > +3
Okul 124250 - 12+350 Dogus <76 <+2 <72 veri yok veri yok veri yok
(gtiney) Universitesi
Kamu binalar1 124900 (giiney) Bakanlik (Cevre <71 <+1 <68 veri yok veri yok veri yok
ve Orman
Md.ligii)
Konut 13+000 - 13+500 <70 <+1 <69 <67 <+1 <64
(gtiney)
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Arazi Konum Ad1 Giindiiz Gece
kullanimi (ilk siradaki binalar i¢in) (ilk siradaki binalar igin)
dB(A) dB(A) cinsinden dB(A) dB(A) dB(A) cinsinden dB(A) Aciklama
cinsinden Projeli ve Projesiz  cinsinden  cinsinden Projeli ve Projesiz  cinsinden
Projeli 2023 giiriiltii diizeyleri 2009 Projeli 2023  giiriiltii diizeyleri 2009
giirtilti arasindaki fark giirtiltii griltii arasindaki fark glrilti
diizeyi diizeyi diizeyi diizeyi
Konut 134500 - 14+500 <67 <+l <65 <65 <+2 <62
(gtiney)
Okul 13+400 - 13+550 Muratpasa <65 <+2 veri yok veri yok veri yok
(gtiney) flkog. okulu
Okul 13+650 - 13+750 Seyh Sami <68 <+1 veri yok veri yok veri yok
(kuzey) Lisesi
Konut 13+400 - 13+700 <73 <+1 <70 <+2 <67
(kuzey)
Kamu binalar1 13+700 - 13+900 Uskiidar <62 <+1 <62 <+2 <57
(kuzey) Belediyesi
Kilttir Merkezi
Okul 13+980 - 14+050 Yildirim <62 <+1 n.a n.a n.a
(kuzey) Beyazit Ilkog.
Okulu
Okul 14+150 - 14+350 Goztepe Halil <69 <+1 n.a n.a n.a
(gtiney) Turkkan lk.6g.
Okulu
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9.6.1 Ozet

Giizergah boyunca cevresel giirtiltii, artan trafik akisiyla birlikte artis
gosterecektir. Yaklasim yollarindaki trafik akisi Projesiz 2023’e gore Projeli
2023’te daha fazla olacaktr.

2023 yilinda Trafik akisinin yaratacagi gevresel giirtiltii; yaklasim yollarina
yakin konumda bulunan duyarli alanlarda, Tiirkiye’de uygulanan giiriltu
limitlerini hem projeli hemde projesiz durumlar igin asacaktir. Bu durumda,
Proje yaklasim yollar1 {izerindeki bazi konumlarda gtirtltii diizeylerinin
Projesiz durumdan 3 dB(A) daha yiiksek olmasina neden olacaktir.
Dolayisiyla, Projenin gerceklestirilmesi sonucunda onemli diizeyde giiriiltu
etkilerinin meydana gelecegi tahmin edilmektedir. Projeli ve Projesiz
senaryolar arasindaki fark olan 3 dB(A) esiginin asilmasiyla birlikte,
Turkiye’de uygulanan giiriilti limitinin asilmasindan yaklasik 80-100 konut
binasinin etkilenebilecegi tahmin edilmektedir. Tiirkiye’de uygulanan limitin
asilmasindan 700-800 bina daha etkilenebilecek olmakla birlikte, aradaki fark
3 dB(A) diizeyinin altinda olacaktir. Olumsuz etkilerin hafifletilmesi yontinde
alinacak onlemler bir sonraki boliimde ele alinmistir.

Planin Geng Osman Caddesi ve Libadiye Caddesi'ndeki ug¢ noktalarina
baglant1 saglayan ana yollardaki trafik artis1 yol kenarindaki giiriltu
dtizeylerini 3 dB(A)'dan daha fazla arttirmayacaktir. Bu yollarda 6énemli bir
etkinin meydana gelmesi beklenmemektedir.

Proje Kennedy Caddesi'nde tiinel girisinin kuzeyinde ve dogusunda gerek
Avrupa gerekse Asya yakalarindaki yaklasimlarda, gtizergah tizerindeki ana
baglanti yollar1 {izerinde trafigin azalmasin saglayacak ve bu degisiklikler bu
glizergahlar tizerinde giirtiltiiniin azalmasindan kaynaklanan kiigiik yararlar
saglayacaktir.

Havalandirma bacalaria ses azaltma donaniminin kurulmasi bu kaynaktan
yayilacak giirtilttintin Projeyle ilgili gtirtiltiiye yalnizca kiigtik ¢aplh bir katkis:
olacagi anlamina gelmektedir.

9.7 HAFIFLETiCI ONLEMLER VE KALAN ETKILER

Cevresel giriltii tizerindeki onemli olumsuz etkilerle ilgili bashca risk
ongoriilen ortalama trafik akislarinin hala yiiksek ve alicilarin duyarliliginin
gundiiz saatlerine gore daha fazla oldugu gece saatlerinde ortaya ¢ikacaktir.
Trafikten kaynaklanan guriltiintin hafifletilmesi ara¢ dizayninda yapilacak
degisikliklerle saglanabilirse de bu, ATAS tarafindan yapilamaz. Dolayisiyla,
hafifletici 6nlemler karayolu ve trafik yonetimi kararlarina odaklanmaktadir.
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Asagida belirtilen 6nlemler goz ontine alinabilir:

e Trafik yonetimi: Dur-kalk trafiginin ve trafik sikisikliginin énlenmesi
ve araglarin ses emisyonlar1 agisindan optimal hizda seyretmeye tesvik
edilmesi gurtilti diizeylerini azaltabilir;

e Yol ytizeyi: Yol iistyapisinin en {ist tabakasinin gozenekli asfalt (‘sessiz
yol kaplamast’) ile kaplanmasi, kaplamanin bilesimine bagl olarak
guriltu diizeyini 2 ila 4 dB(A) azaltabilir;

. Sesin  kalkanlanmasi:  Ses  panellerinin  kurulmasi  alict
lokasyonlarindaki giirtiltt dtizeylerini azaltabilir. Bu panellerin
yapilarin tst katlarin1 korumak tizere birkag metre yiikseklikte tipik
solid bariyerler olmasi gerekir;

e Sesin yalitilmasi: yukaridaki onlemler yetersiz kalirsa, ses seviyeleri
alicida ses izolasyonu saglanarak (havalandirmali ve ¢ift caml
pencereler kurularak) azaltilabilir.

Girilttintin hiz smirlamasi1 uygulayarak azaltilmasi, yaklasim yollarinda 80
km/h hiz limitinin 6nemli 6lctide azaltilmasin gerektirecektir (6rnegin, hizin
60 km/h limitine diistirtilmesiyle gtriiltideki azalma 1 dB(A) diizeyinin
altinda olacaktir) ve dolayisiyla énemli etkilerden kacinilmasi icin tek basina
yeterli olmayacaktir. Bu itibarla, bu 6nlem tim projeye uygulanabilecek
hafifletici bir onlem olarak onerilemese de, yapilan izlemeler sonucunda
guriilti standartlarina baska yontemlerle uyulamayacag: anlasildig: taktirde
bu 6nlem belirli lokasyonlarda kullanilabilir.

Diistik sesli yol yiizeyi uygulamasimin miimkiin olabilecegi kabul
edilmektedir ve bu uygulama giizergah tizerinde yakinlarda duyarl alicilarin
bulundugu yerlerde ATAS tarafindan benimsenecektir.

Cevrenin tarihi 6neme sahip 6zellikleri ve dogal giizelligi nedeniyle Avrupa
yaklasiminda ses panellerinin yapilabilmesi miimkiin gortilmemektedir. Bu
bariyerler parkin ve hem kiyidan hem de denizden eski kentin goriinttistinti
etkileyecektir. Bariyerler Asya yaklasimi icin daha uygun gortilmektedir ve
ihtiya¢ duyulursa, burada kullanilmalar1 diistintilecektir. Avrupa yakasinda
ve Asya yakasmin bazi bolumlerinde gerekli hafifletmenin saglanmasi icin
ozellikle hastaneler ve okullar gibi duyarli binalarda ses izolasyonuna agirlik
verilmesi gerekecektir.

Duyarli lokasyonlarda gerekecek, etki hafifletme oOnleminine dair kesin
detaylar Projenin taslak ihale tasarimindan dolayr hassasiyetle tespit
edilememistir. Dolayisiyla ATAS, detayli proje tasarimi tamamlandiktan sonra
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Turk standartlarina ve IFC'nin 3 dB(A) esigine uymak icin her alica
konumunda neyin gerekli oldugunu belirlemek i¢in giiriilti modellemelerine
devam edecegini tahhtit etmistir. Gerekli 6nlemler Projenin yapim asamasinda
projelendirilecek ve uygulanacaktir.

ATAS ayrica, Projenin acilisindan sonra, yil icerisinde cevresel giiriiltu
standartlarinin asilip asilmadigini belirlemek icin giirtilti izleme calismalar:
yapacaktir. Giizergah boyunca giriiltiiden etkilenen temsilci nitelikteki
binalarda izleme noktalari segilecektir. Guiriiltii hafifletici 6nlemlerin bagarisi
ve ek hafifletici 6nlemlerinin alinmasi geregi bu o6lcim sonugclarina gore
degerlendirilecektir.

9.8 INSAAT ASAMASI
9.8.1 Ingaat Faaliyetlerinden Kaynaklanan Giiriiltii

Insaat calismalar1 tipik olarak civardaki yerlesim alanlar1 ve arazi kullanimlar:
icin onemli guirtltii kaynaklaridir. Proje insaatinda olas: guirtiltii kaynaklar:
asagida belirtilmistir:

e Kkaz igleri;

e hafriyat isleri;

e Kazi fazlasi malzemenin yiiklenmesi, tasinmasi, bosaltim;
e kaldirilmasi gereken binalarn yikim;

e sondaj;

e patlatma;

e tas kirma, eleme;

e Beton karma kamyonlari ile hazir beton temini;

e Betonun pompalanmasy;

e Ust yapt drn. yol kaplama makinesi, asfalt yayma makinesi,
kompaktor, silindir vs.);

e Diger makinelerin c¢alismast (6rn. kompresorler, testereler,
sahmerdanlar (kazik cakma makineleri), vingler);
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e (Calisma sahasina malzeme getiren ve calisma sahasindan kazi fazlasi
ve diger atik malzemeleri uzaklastiran kamyonlar.

Kullanilan ekipman tiirti ve bunlara bagh olarak olusan giiriiltii diizeyleri
insaat programina gore ve giizergah tizerindeki farkli konumlarda degisiklik
gosterecektir.

Avrupa yakasinda yapilacak calismalar, yaklasim yolunun genisletilmesi ve
alt gecitlerin, a¢ kapa boliimlerin, 0+000 km’den ticretli gecis giselerine (5+400
km) kadar olan {iist gegit gibi yapilarin ve Avrupa yakasinda havalandirma
bacas1 ve isletme binasimin yapmmi igin gerceklestirilecek kazi ve insaat
calismalarimi kapsayacaktir. Asya yakasinda, 10+800 km ile 14+600 km
arasinda benzer calismalar yapilacak ve ana tiinel delme calismalarinin
baslayacagr TBM(Tiinel Delme Makinesi)'nin erisim noktasinda, tiinelin
bolumlerinin teslimi ve depolanmasi ve kazi fazlasi malzemenin
uzaklastirilmasi ve aritilmas: gibi ek faaliyetler gerceklestirilecektir..

Insaat faaliyetlerinden kaynaklanan giriilti etkilerinin potansiyelini
belirlemek amaciyla, ses yayilim modeli olusturmak icin bir dizi tipik insaat
sahasi senaryosu gelistirilmistir. Tablo 9-9°da gtizergahin herhangi bir
kesitinde farkli tiirlerde faaliyetlerde bulunuldugunda (kaz1 c¢alismasi,
glizergah calismalari, alt gegit insaati, vs.) kullanilmas: beklenen tipik insaat
ekipmani belirtilmektedir. Listede belirtilen ekipmanin tiimiintin 200 m
uzunlugunda ve 20 m genisliginde bir alanda ¢alisacag1 varsayilmustir. Tablo
9-9da her ekipmanla ilgili tipik ses gticti diizeyi (Lw), santiyede bulundugu
varsayllan her tiir ekipmanin sayisi, bu ekipmanin tipik bir giin boyunca
ylizdesel olarak calistigi varsayillan ortalama stire (OT), ve santiyenin
tumiinden kaynaklanan efektif ses giicti diizeyi (Lwsie) ile ilgili veriler yer
almaktadir. Ornek faaliyetler igin, kiimiilatif ses giicii diizeyinin farkl
kaynaklar1 temsil eden sanal bir kaynak noktasi i¢cin 116 ve 120 dB(A) arasinda
oldugu hesaplanmustir. Ekipmanmn calisma sahasinin cesitli noktalarinda
calistigim1 kabul etmek icin, stirekli calisan giiriiltti kaynaklarinin sahaya
homojen bir sekilde dagilmis oldugu varsayilmistir. Daha sonra, dagilim
modelinde ses giicti diizeyi ile ilgili olarak bu homojen dagilim alan1 esas
almustir. Varsayilan biuytikliikteki bir alanda bu ekipmanin timintin aymn
anda galismasinin ihtimal dahilinde olmamasi nedeniyle, bu yaklasim insaat
kokenli giirtiltiintin tahmininde temkinli (fazlaca tahmin edilmis) bir éngori
saglamaktadir.

Santiyede olmas1 tahmin edilen ses giicti diizeyi buiyiik bir olasilikla 117 dB(A)
civarinda olacaktir. Bu seviyedeki ses yayilimi modellendiginde, ortamdaki
gurilti diizeylerinin yayilmasi, sekil 9-7’de, Kennedy Caddesi'nin Yedikule
ve Kocamustafapasa tren istasyonlar1 arasindaki bolgedeki komsu yerlesim
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bolgelerine yakin seyrettigi 2+000 km’deki bir c¢alisma sahast igin
orneklenmistir. 11

11 Bolgedeki kaynaktan yayilan giirtiltiiniin modellenme yonteminde ISO 9613-2 hesap kurallar:
goz ontine alinmistir; yazilim SoundPLAN_V.7 dir.
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Tablo 9-9  Insaat santiyesi tiirlerine, ilgili makinelere ve insaat santiyesinde etkin ses giicii diizeyi (L) 6rnekleri

Ekipman dB(A) Cinsinden Kazi Calismalar: Insaat Giizergah Calismalar1 Alt gecit Ac¢-Kapa
Ekipmana Ozgii
Ses Giicii No.* OT** Lw No.* OT** Lw No.* OT** Lw No.* OT** Lw No.* OT** Lw

Diizeyi Ly in

Loder 110 2 50 110 2 50 110 2 50 110
Greyder 111 2 50 111 1 50 108

Dozer 114 1 50 111 1 50 111 1 50 111 1 50 111
Ekskavator 110 1 50 107 2 50 107 1 50 107

Damperli 109 2 80 111 2 80 111 1 50 106 1 50 106 2 80 111
Kamyon

Kazik Makinesi 112 1 25 106 1 50 109 1 50 109
Ving 109 1 50 106 1 50 106 4 50 115
Sahmerdan 100 1 50 97 2 50 94
Beton Mikseri 107 1 50 104 2 25 104 1 50 104 2 50 107
Beton Pompasi 107 1 50 104 2 50 107
Kompresor 110 1 50 107 2 50 110 1 50 107 1 50 107
Jenerator 98 2 50 98 2

Vibrator 106 2 25 103 4 25 106 2 25 103 4 25 106
Kompaktor 108 2 50 108 1 50 105

Forklift 104 2 50 104

Derz Kesme 98 2 25 95

Makinesi

Asfalt Tesisi 104 1 100 104

Toplam Ly.site 7 117 17 116 15 117 12 117 23 120

*No - Her ekipman ¢esidinin sayis1
** OT - Giiniin ortalama ytizdesi olarak ¢alisma stireleri

PrOJE NoO. P0106067, ATAS EyLOUL 2011
AVRASYA TUNELI, ISTANBUL, TURKIYE 9-33 NIHAIRAPOR



ERM GmbH
Environmental
Resources
Management

Cilundiiz Cloriilby
Seviyeleri

Ldin dB{A)

‘!3(F<=
gl<hl <=0

Scale 1.1800
——
1 okul
] Hastane, Cami
— Tren Yolu
Yol
FT Santiye Alani

Santiyede etkin ses giicii diizeyi: 117 dB(A)

Sekil 9-7 Ornek bir konumda ingaat faaliyetlerinin giiriiltii modellemesi (km2+000)

Turkiye’de yol insaatindan kaynaklanan gurtlta limiti 75 dB(A) dir (bkz.
Bolim 9.3). Sekil 9-7'de insaata en yakin konumdaki konutlarda 75dB(A)
diizeyinin altinda olacagini ve santiye sinirlarindan itibaren 30 m'nin Stesinde
standardin asilmayacagini gostermektedir. Ac¢-kapa tiinel faaliyetlerinin en
yiiksek ses giicti diizeyinde (120 dB(A)) dahi, bu konumdaki en yakin konutta
limit deger asilmayacaktur.

Yapilan hesaplamalar, baz1 kesimlerde yola daha yakin konumda miinferit
binalar olmakla birlikte, gtizergahin biiyiik kisminda konut alanlar1 ve diger
hassas alicilarin yakininda insaat giirtiltiistintin nemli bir sorun olmayacagini
gostermektedir. Ozellikle giiriiltilii calismalar yapildiginda yakinlardaki
konutlarda giiriiltti kisa stirelerle standard: asabilir ve Kennedy Caddesi
tizerindeki parkta eglence etkinliklerinin etkilenme potansiyeli bulunmaktadir
(genel rahatsizlik nedeniyle, insaat devam ederken parka insanlarin gelmesi
pek beklenmemektedir). Bu etkenlerin sonucu olarak, yapilan degerlendirme
etkinin kiictik capli olmasi olasiigimmi gostermekle birlikte, insaattan
kaynaklanan guirtiltiintin kontrol edilmesi i¢in bir dizi uygulamali 6nlemler
almacaktir.
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9.8.2 Santiyedeki Giiriiltiiniin Hafifletilmesi

T.C. mevzuatina gore, iskan alanlarinda veya yakininda insaat faaliyetleri
normal sartlarda aksam ve gece saatlerinde yapilamaz (Cevresel Giiriiltiiniin
Degerlendirilmesi ve Yonetimi Yonetmeligi - CGDYY; bkz. Bolim 9.3).
Ornegin, trafigin kabul edilemez sekilde engellenmemesi gibi bir nedenle
aksam ve gece saatlerinde bazi smrl ingsaat faaliyetlerinin yapilmasim
gerektiren durumlarda, ayr1 bir izin alinmali ve insaat faaliyetleri daha diuistik
gurilti diizeylerine uyarak yapilmalidir (aksam saatlerinde 70 dB(A) ve gece
saatlerinde 65 dB(A)). Hafriyat Topragi, Insaat ve Yikinti Atiklarinin Kontrolii
Yonetmeligi'nde hafriyat ve insaat faaliyetlerinden kaynaklanan giiriiltiintin
minimuma indirilmesi ongoriilmektedir. Proje bu sartlara uyacaktir. Aksam
ya da gece saatlerinde yapilacak galismalar icin 6zel izin alinmasi gerekiyorsa,
bolge sakinlerine planlanan galismalar hakkinda bilgi verilecektir.

Girtltiinin ve bunun yarattig1 rahatsizligt minimuma indirilmesi ve iyi bir
insaat calismasi yapilabilmesi icin ATAS tarafindan insaat gurultiistini
azaltmaya yonelik asagidaki onlemler alinacaktir’2.

e Gurulti treten faaliyetler geceleri yalnizca gerektiginde ve bu amacla
alman 6zel izin cercevesinde yapilacaktir.

e Asya yakasindaki sulu har¢ aritma tesisi dis ses 85 dB(A) altinda
olacak sekilde akustik olarak kalkanlanacaktir.

e Miimkiin olan hallerde, yikim islemleri betona darbe uygulayan
yontemlerden ziyade betonu biikerek kiran ekipman kullamlarak
yapilacaktir.

e Tum insaat ekipmam dis ortamda calistirilan ekipmanin ses
emisyonlariyla ilgili 2000/14/EU sayili Avrupa Yonergesinde
belirtilen sartlara uygun olacaktir.

e Insaat ekipmaninin ses yalittmli mahfazalar veya kabinler icinde temin
edildigi durumlarda, makineler ¢alisir durumdayken bu muhafazalar
veya kabinler kapali tutulacaktir.

e (Calisma yapilmadiginda makineler kapatilacak veya minimum
devirde calistirilacaktir.

12 fngaat Malzemelerinin Cikarilmast ile ilgili IFC Cevre Saglik GiivenlikEHS Kilavuzu ve Insaat
ve Hizmetten Alma ile ilgili IFC Genel Cevre Saglik Giivenlik (EHS) Kilavuzu esas alinmistir
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e Kotli performansin neden olacagi dis guriltinin minimuma
indirilmesi amaciyla ekipmanin iyi calisir durumda tutulmasi amaciyla
bakim islemleri uygulanacaktir.

e Mimkiin ve gtivenli ise, duyarlh alicilarin yakininda sesli alarmlar
kullanilmayacaktur.

o Ingaat santiyelerindeki girtiltilii calismalar konutlar, ibadethaneler,
okullar ve hastaneler gibi duyarhi alicilardan miimkiin oldugunca
uzakta yapilacaktir.

e  Ozellikle:

0 Kirma makineleri duyarli alicilardan en az 50 metre uzakta
konumlandirilacaktir;

0 Duyarli alicilara 50 metre mesafe icinde yer alan sert
malzemelerin kazilmas: hidrolik veya elektrikli makinelerle
(6rn. akttiator rotatif sondaj makineleriyle) yapilacaktir.

0 Duyarl isyerlerine 100 m mesafe iginde yapilacak kazik cakma
islemleri fore kazik veya torkla ya da hidrolik basingla stiriilen
kazik muhafazalar: kullanilarak yapilacaktir.

e Duyarl alicilan giirtiltii kaynaklarindan miimkiin oldugunca korumak
amaciyla konteynerler, ofisler, tahta perdeler gibi santiye yapilarindan
yararlanilacaktir. Gerekli durumlarda girtltult faaliyetlere bitisik
yerlerdeki alicilara yonelik, giirtiltii diizeyinin limit degerlerin altinda
olmasi icin portatif ses panelleri (2-25m  yiiksekliginde)
kullanilacaktir.

e Okullar, hastaneler veya ibadethanelerin yakininda dinamitleme veya
baska guriiltiilt faaliyetlerin yapilmas: kagmilmaz ise, bu islemlerin
zamanlamasi i¢in ilgili yerlerle goruisiilecektir.

e Okullarin yakmindaki giirtltalti calismalar 6grenimin yapilmadig:
zamanlara denk getirilecektir.

e Insaat sahasma yakin eglence tesisleri ve restoranlarin yakmindaki
gurtltiltt  faaliyetler bu yerlerin agik olmadigi zamanlarda
yapilacaktir.

Giizergah tizerinde her yeni bolimde calismalara baslandiginda, en yakindaki
duyarli alicidaki giirtiltti diizeylerini 6lgmek igin bir izleme programi
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olusturulacaktir. Alicilardaki diizeyler standartlar1 asiyorsa, emisyonlar: limit
degerlere uygun olacak sekilde azaltmak icin 6nlemler alinacaktir.

Insaat sirasinda meydana gelen giiriiltii etkilerini hafifletmek igin ATAS
tarafindan bu onlemler alinacak olmakla birlikte, insaat calismalarinin niteligi
itibariyle belirli konumlarda kisa stirelerle (saatler, giinler veya en fazla birkag
hafta boyunca) 6nemli guriltii etkileri olabilir. ATAS bu bolgelerde iskan
edenlerin ve diger duyarli tesislerin yoneticilerinin planlanan giirtltulu
calisma donemleri hakkinda bilgilendirilmesini saglayacak ve bu proje icin
belirlenen Sikayet Prosediiriine gore sorular1 veya sikayetleri karsilayacaktir.

9.8.3 Ingaat Trafiginden Kaynaklanan Giiriiltii

Kazi fazlas1 malzemesinin santiyeden tasinmasi ve santiyeye beton, asfalt ve
prefabrik ttinel elemanlarinin nakledilmesi icin agir yiik araglariyla (AYA)
karayolu ulasiminin saglanmas: gerekecektir.

Tasinacak olan en buiytik miktar kazi fazlas1 malzemedir. Avrupa yakasindan
yaklasik 200.000 m® Asya yakasindan da 780.000 m3 kazi fazlas1 malzeme
tasinacagl tahmin edilmektedir. Bu miktardaki molozun santiyeden tasinmasi
icin gerekli olan kamyon giris c¢ikis siklig1 Avrupa yakasinda 5 ay stireyle
ortalama olarak saatte 50 kamyon'? ve Asya yakasinda 30 ay siireyle saatte 35
kamyon hareketil* olarak hesaplanmistir. Kennedy Caddesi'nde bir saatteki
3.000 ila 4.000 hafif ara¢ ve yaklasik 150 ila 300 agir arac trafigi ile
karsilastirildiginda, Avrupa yakasindaki tahmini AYA sayisi trafik kokenli
guriltiniin 1 dB(A) altinda bir artisa neden olacak ve bu da 6nemsiz bir etki
yaratacaktir. Projenin Asya yakasinda bir saatteki arag¢ hareketi sayis1 daha az
olacak ve D100'de daha ytiksek diizeyde olan trafik akisi ile Avrupa
bolumiinde daha az etki goriilecektir.

Trafik guirtlttisintn onemli bir etkisi goriilmeyecek olmakla birlikte, ATAS
baska nedenlerle atilmasi gereken kazi fazlasi malzemenin hacminin
azaltilmasi icin gereken onlemleri alacak ve bu durum olumsuz etki riskinin
minimuma indirilmesine katkida bulunacaktir.

13200.000 m® malzemenin 8 m?3 tasiyan orta boy kamyonlarla tasinmasi 25.000 tur yapilmasini gerektirir.
Toprak hafriyat islerinin bir ayda 20 is gtintinden 5 ay stirecegi tahmin edilmektedir. Bir gtinde 10 saat
nakliye islemleri yapildig diistiniiliirse, Saatte 25 turluk tasima frekans: gerekli olacaktir. Her tur
santiyeden gidis ve santiyeye gelis olarak iki hareketten olusmaktadir.

14 Benzer sekilde Asya Yakasi'ndaki tasinacak 780.000 m?® malzemenin 8 m3 tasiyan orta boy kamyonlarla
tasmnmas1 100.000 tur yapilmasim gerektirir. Tiinel delme islemi 30 ay stirecektir ve saatte ortalama 17
turluk bir tasima frekansi s6z konusudur.
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9.8.4 Titresim

Titresimin yaratacag rahatsizlik ve insaat ¢alismalarinin olusturacag: zararlar
genellikle darbeli kazik cakma isleminden kaynaklanmaktadir. Bolim 9.8.2'de
belirtildigi gibi, duyarli mekanlarin yakinindaki kazik c¢akma islemleri
titresimi azaltilmis teknikler (fore kazik veya torkla ya da hidrolik basingla
calisan kazik muhafazalar) kullanilarak yapilacaktir. Hassas noktalarda
stirme ve hidrolik sahmerdanla cakma yontemiyle kazik yerlestirme islemleri
yapilmayacaktir. Diger titresim kaynaklar1 arasinda agir ekipmanin veya
araglarin calismasi sayilabilir. Bununla iligkili titresim duzeyleri dtisuk
olabilirse de insaat calismalarinin yakininda olan alicilar tarafindan
algilanacaktir.

Ttinel agma calismalar1 zeminden gelen giiriiltii adiyla bilinen bir tiir etkiye
neden olabilir. Bu, titresime benzer sekilde tiinelin tizerindeki binalarda
hissedilebilecek alcak frekansh bir gurultiidiur. Tiinelin araziden gegen
bolimii ¢cogunlukla parkin veya liman alaninin altinda kalmaktadir ve bu
glizergah boyunca duyarli binalar yoktur. Tiinelin sonunda duyarli binalarin
(6rn. Numune Hastanesi, Dr. Siyami Ersek Hastanesi) bulundugu Asya
yakasinda bu kaynagin bazi etkileri olabilir.

Cevresel Giriltiintin Degerlendirilmesi ve YoOnetimi YoOnetmeligi'nde
(CGDYY) titresimle ilgili limit degerler belirlenmistir (bkz. Bolim 9.3). ATAS,
ilgili faaliyetlerin baslamasiyla birlikte bu sartlarin saglanabilmesi icin
titresimi takibe alacak ve standartlarin asilmasi halinde, titresimi azaltmak
icin gerekli 6nlemleri hayata gecirecektir. Modern binalara gore, titresimin
neden olacagi yapisal veya estetik hasara karst daha duyarli olan tarihi
binalarin  izlenmesine 6zellikle dikkat edilecektir.  Universitelerde,
hastanelerde ve kayit stiidyolarinda kullanilan bazi ekipman da titresime karsi
ozellikle duyarli olabilir. Bu tiir yerler ytiklenici tarafindan belirlenecek ve
insaatin bu tiir ekipman {izerindeki olumsuz etkileri 6nlenecek sekilde
yuriitiilmesi igin gortismeler yapilacaktir.
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10 BIYOLOJIK CESITLILIK VE DOGA KORUMA

10.1 GIRIS VE KAPSAM

Bu bolimde, ongoriilen Projenin biyolojik cesitlilik ve doga koruma
bolgelerindeki kaynaklar tizerindeki potansiyel etkisi degerlendirilecektir.
Boliimde asagidaki tiirden etkiler ele alinmaktadir:

e Doga koruma bolgelerindeki yasam ortamlarmin ve icerdigi bitki orttisii ve
hayvanlarin, Proje igin yapilacak kalic1 ve gecici arazi alimi i¢in yapilacak
saha temizligi neticesinde kaybolmasi,

¢ Yasam ortamlarinin ve hayvanlarin insaat sirasindaki toz, gurilti, ytzey
akintisi, trafik ve bagka rahatsizlik verici faktorler ile isletme esnasinda
artan trafik nedeniyle zarar gormesi,

Yasam ortamlarma yerel bitki ortiisii ve hayvanlar icin zararli olabilecek
istilac1 yabanci tiirlerin getirilmesi riski de ayrica goz ontine alinmis, ancak
Projenin niteligi ve mevcut cevrenin kentsel dogasi nedeniyle pek olasi
olmadig1 degerlendirilmistir.

10.2 METODOLO]JI VE BiLGi KAYNAKLARI

Proje koridoru yogun bir kentsel doku igerisinde yer almakta ve bolgede
ekolojik dikkat cekici birka¢ sonu¢ dogurmaktadir. Ekolojik cevre, yasam
ortamlari, bolgedeki bitki ortiisii ve hayvanlara iliskin bu calismadaki bilgiler,
2009 sonbaharinda hat boyunca yapilan arastirma gezileri ve literatiir taramasi
sonucunda elde edilmistir.

Doga koruma ve biyolojik cesitlilik kapsamindaki alanlar Tiirkiye Kanunlar:
ve Ek C'de ozetlenen gesitli uluslararasi sozlesmeler ile korunmakta olup,
alanlarm  o6nemi bu  dokiimanlardaki  smmiflandirmalara  bakilarak
degerlendirilebilir (bkz. Boltiim 10.3.4).

Tiirkiye'de halen tiirleri maruz kaldiklar1 tehdide gore smiflandiran ve
koruyan bir sistem bulunmamaktadir. Bu nedenle, saha arastirmalarmndan
elde edilen veriler IUCN ve Bern Konvansiyonu standartlarina gore
degerlendirilmistir.
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Avrupa’nin Yaban Hayati ve Yasam Ortamlarinin Korunmas: Sozlesmesi
(Bern Sozlesmesi)!, Avrupa Konseyi tarafindan 1979 yilinda Isvigre'nin Bern
kentinde kabul edilmistir. Konvansiyonun temel amaci yabani bitki ve hayvan
turlerinin ve yasam ortamlarinin korunmasiin saglanmasi, imza koyan
taraflar arasindaki isbirligini artirilmasi ve belli tiirlerden (go¢ edenler dahil)
istifadenin denetim altina alinmasidir. Bu amaca yonelik olarak, Sozlesme’ye
imza koyan taraflara birtakim yasal ytikiimliliikler getirmekte, 500'tun
tizerinde yabani bitki tiirti ve 1000'in tizerinde yabani hayvan tiirtinti koruma
altina almaktadr.

Sozlesme, tiirleri ii¢ ekte listelemektedir:

e Ek I: Siki koruma altindaki bitki tiirleri - bu tiir bitkileri bilingli olarak
toplamak, kesmek veya koklerini sokmek yasaklanmustir.

e Ek II: Siki koruma altindaki hayvan tiirleri - bu hayvanlari bilingli olarak
yakalamak ve oldiirmek, tireme alanlarina zarar vermek ya da yok etmek,
yabani ortamdaki yumurtalarmni bilingli olarak almak ya da yok etmek, ve
bunlara sahip olmak ya da ticaretini yapmak (6lii ya da canh)
yasaklanmistir. Ek II, tehdit altindaki Avrupa memelileri, kuslari,
amfibileri ve stirtingenlerini kapsamaktadir. Ek olarak, hemen hemen tiim
gocmen Otiicti kuslar da koruma stattistine bakmaksizin dahil edilmistir.

e Ek III: Koruma altindaki hayvan tiirleri - koruma altindadirlar ancak
popiilasyonlar1 izin verdigi olctide istifade etmek mumkiindiir

Turkiye Bern Sozlesmesini 1979 yilinda imzalamis ve 1984 yilinda
onaylamustir. Imzaci taraflar, listelenen bitki ve hayvan tiirlerinin korunmasim
saglamak icin gerekli tiim uygun tedbirleri alma ytiktimliligt altina
girmektedir. Bu tedbirler, taraflarin planlama ve kalkinma politikalar1 ile
kirlilik denetimi programina girmeli, yabani bitki ve hayvanlarin
korunmasina da 6zel vurgu yapilmalidir. Her bir Imzaci Taraf, yabani bitki ve
hayvan tuirlerinin, 6zellikle Ek I ve II'de yer alanlarin, yasam ortamlarinin ve
tehlike altindaki yasam ortamlarinin korunmasini saglayacak yasal ve idari
tedbirleri almali, ayrica Ek II ve Ill'de yer alan go¢men tiirlerin kislama,
konaklama, beslenme, tireme ve tiiy degistirme alanlar1 olarak kullandigi
bolgelerin korunmasina 6zel 6nem vermelidir.

Imzac1 taraflar diger taraftan yabanci tiirlerin bu ortamlara girisini de siki
kontrol altinda tutma ytiktimliiltigtine sahiptir.

1 http:/ /www.coe.int/t/dg4/cultureheritage /nature/Bern/default_en.asp
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Uluslararas: Doga Koruma Birligi (IUCN), bitki ve hayvan tiirlerinin koruma
statiilerinin degerlendirilmesi agisindan kiiresel bir yaklasima sahip ve genis
olctide kabul gormekte olan Tehdit Altindaki Tiirler listesi (IUCN Kirmizi
Listesi)'ni yaymlamistir. Kirmizi Liste, kiiresel diizeyde ileri diizeyde yok
olma riski altindaki tiirlere iliskin siniflandirma, koruma stattisti ve dagilim
bilgilerini icermektedir. Ttirler su sekilde kategorize edilmektedir:

e  Kiritik Tehlike Altindakiler (Critically Endangered -CR): Bir tiir, yabani
ortamda asir1 diizeyde yok olma tehdidi karsisinda ise Kritik Tehlike
Altinda kabul edilmektedir.

e Tehlike Altindakiler (Endangered -EN): Bir tiir, yabani ortamda c¢ok
yiiksek diizeyde yok olma tehdidi karsisinda ise Tehlike Altinda kabul
edilmektedir.

e Hassas Durumdakiler (Vulnerable -VU): Bir tiir yabani ortamda ytiksek
diizeyde yok olma tehdidi karsisinda ise Hassas Durumda kabul
edilmektedir.

e Yakin Tehdit Altindakiler (Near Threatened -NT): Bir tiir, bu kriterlere
gore degerlendirildiginde Kritik Tehlike Altinda, Tehlike Altinda ya da
Hassas Durumda olarak siniflandirilamiyorsa; ancak yakin gelecekte
tehdit altinda bir tiir olmaya yakin ise Yakin Tehdit Altinda kabul
edilmektedir.

e En Az Endise Verici (Least Concern -LC): Bir tiir, bu kriterlere gore
degerlendirildiginde yukaridaki kategorilere girmiyorsa En Az Endise
Verici durumda kabul edilmektedir. Yaygin ve bol bulunan ttirler bu
kategoride degerlendirilmektedir.

MEvcut DUrRUM
Avrupa Yakast

Ek M'de Avrupa yaklasim yolu boyunca yerlesim bulunmayan alanlar ile bitki
ortlisi ve yasam ortamlarini gosteren bir harita yer almaktadir. Avrupa
yaklasimi neredeyse tamamen 1940'lardan bu yana denizden kazanilan zemin
tizerinde yer almakta, ve Kennedy Caddesinin yol ve banketleri ile kiy1
parklarmi igine almaktadir. Yasam ortamlarmin hepsi insan eliyle yapilmistir
ve dinlenme amagli yesil alanlar, siis bitkileri ile yol boyunca devam eden ve
komsu binalarin etrafindaki ¢evre diizenlemelerinden ibarettir.

Kasim 2009'da parklarda ve banketlerde yaklasik 2.700 agac oldugu tahmin
edilmistir. Bunlar arasinda ¢inar, kavak, akasya, sogiit, atkestanesi, akcaagag,
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sedir ve mese gibi tipik park ve kent agaclarinin yanisira agagsilar ve stis
bitkileri bulunmaktadir. Kennedy Caddesi'nin yol kenarlarinda ve orta
reftjde c¢inarlar, soguit Obekleri, atkestaneleri, mese tiirleri, kavak ve
akcaagaclar, cesitli agagsilar ve siis bitkileri yer almaktadir. Surlar boyunca
cesitli incir agaglar1 bulunmaktadir.

Ucretli gecis giseleri, isletme binalari, tiinele yaklasim rampalar1 ve Kennedy
Caddesi'nin baglant1 yolu ile Avrupa havalandirma baca sahasi cesitli boy ve
yaslarda park agagclari ile kaplidir.

Avrupa yaklasim yolu cevresindeki genel bitkiler ve gozlenen tiirler Sekil 10-
1, 10-2 ve 10-3’deki fotograflarla gosterilmektedir.

Surigi'nin yol tarafinda surlar boyunca yer alan bitkiler
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Denize yakin Theodosian Surlari boyunca yer alan bitki ortiisii

Avrupa Yaklasim Yolu Giizergahi boyunca yer alan tipik bitkiler

Saha arastirmasi stiresince cesitli bocekler, stirlingenler, salyangozlar ve
memeliler gozlemlendi. Bunlar arasinda kelebekler, kertenkeleler, yarasa ve
sansarlar ile kent ve kiyilarda goriilen cinste kus tiirleri bulunmaktadir.
Gozlenen tiirler Ek M'de listelenmis ve Bern Sozlesmesi ve IUCN statiileri
belirtilmistir. Bern Ek II'de siralanan bir takim tiirler bulunmaktadir ama
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bunlar IUCN smiflandirmasinda en az endise verici ttrler arasinda yer
almaktadir.

Turkiye’deki hayvan ttirlerinin % 90'min Bern Eklerinde korunmas: gereken
tirler arasinda yer aldig1 not edilmelidir. Bunun nedeni Bati Palearktik
hayvan poptilasyonunun % 80'inin Tiirkiye'de bulunmasi ve Bern Sozlesmesi
toplantilarinda  Tiirkiye’de  hayvan  tiirlerinin  bireysel  stattilerini
belirleyebilecek kadar bilgi ¢ctkmamasidir.

Giizergah tizerinde 48 noktada kuslarin kavak, dogu ¢inari, disbudak yaprakh
akcaagac, top akasya, sogiit tiirleri, disbudak tiirleri ve pirnal mesesi gibi
agaclar1 yuva yapmak icin kullandigina dair delil tespit edildi. Gozlenen kus
turleri alt1 ayr1 grupta degerlendirilmektedir: yerliler, yerlesikler, kis
ziyaretgileri, yaz gocmenleri, gecis gocmenleri ve yurtsuz turler (Bkz Ek M,
Tablo M-1).

Dogu ¢inar1 (Platanus orientalis) tizerindeki kus yuvasi
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Corvus corone - Les Kargast Erithacus rubecula - Kiz1l Gerdan
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Sekil 10-5 Gozlenen Hayvan Tiirleri ve Kus Yuvast

Kugtik nalburunlu yarasa ve bayagl cilice yarasa tiirlerinin her ikisi de
gozlemlenmistir. Bunlarin gilizergah boyunca goriilen agaclar yerine,
yapilarda tiinemesi ve uykuya yatmas1 daha olasidir.

10.3.2 Asya Yakast

Ek M'de Asya yaklasim yolu boyunca yerlesim bulunmayan alanlar ile bitki
ortlisi ve yasam ortamlarmni gosteren bir harita yer almaktadir. Asya
havalandirma bacasi i¢in 6ngoriilen alanda agaglar ve cimenler iceren kiigiik
bir park alam1 yer almaktadir. Eytip Aksoy Koprili Kavsaginin
kuzeydogusunda agaclikli bir mezarlik bulunmaktadir. Diger alanlar arasinda
ise yol banketleri, kavsaklardaki yesil alanlar ile komsu binalardaki agag ve
agagcsilar1 iceren cevre diizenlemeleridir. D100 karayolu boyunca yer alan yol
kenar1 banketleriyle, dinlence amacli cimler ve yesil alanlara gore daha az
ilgilenilmektedir. Asya yaklasim yolu cevresindeki bitki ¢rnekleri Sekil 10-
7'de gosterilmektedir. Kasim 2009'da Asya yakasindaki giizergah boyunca
yaklasik 1.300 agac sayilmustir.
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Sekil 10-6 Asya Havalandirma Saft1 Alam

Sekil10-7  Asya Yaklasun Yolu Giizergaht boyunca yer alan tipik bitkiler (Dr. Eyiip
Aksoy Cd. iizerindeki mevcut koprii)

Goztepe Kopriilu Kavsagi'nin giineyinde ve giizergahin dogu ucunda derin
bir kanalda akan acik bir suyolu (Kurbagali Dere) bulunmaktadir. Dere
kismen 1slah edilmis olup D100'in altinda ve ustti kapalidir. Kapali kanal
icinde, yerlesimlerin altindan kuzeye dogru akmaktadir. Dere suyu, Sekil 10-
8'de gosterildigi tzere yatagma atilan copler nedeniyle ileri derecede
kirlenmistir (Ayrica bkz. Boliim 7).
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Kurbagali Dere

Saha ziyareti sirasinda gozlenen hayvan tiirleri Avrupa yakasinda goriilen
kuslar, memeliler, siirtingenler, kelebekler ve salyangozlar ile ayniydi. Bunlar
Ek M'de listelenmis ve Bern Sozlesmeleri ve IUCN statiileri belirtilmigtir. En
Az Endise Verici statiisinden daha iistte smiflandirilan bir tiire
rastlanmamustir.

Asya yaklasim yolu gtizergahi tizerinde birkac yerde kuslarin dogu c¢mari,
kavak ve Japon pagoda gibi agaclar1 yuva yapmak i¢in kullandigina dair
deliller tespit edildi.

Bayag: clice yarasalar giizergah boyunca buiyiik ve yash agaglar1 tiinemek ve
uyumak icin kullanabilirler.

Literatiir Taramasi

Giizergah boyunca bulunan hayvan tiirlerine dair literattir taramas: Ek M'de
verilmektedir. En Az Endise Verici seviyesi tistiinde kayd1 bulunan hayvan
tiirleri Teke Bocegi (Hassas) ve Yelkovan (Yakin Tehdit) kusudur. (bkz. Ek 10-
9). Birincisi mese agaclarinda bulunan bir agag¢ bocegi tiirii olup bazi tilkelerde
orman zararlis1 olarak bilinmektedir. Yelkovan ise yerlesik bir deniz ve kiy1
kusu olup, kiyidan uzakta Akdeniz ve Karadeniz adaciklarinda tiremektedir.

PROJE NO. P0106067, ATAS EyLUL 2011
AVRASYA TUNELI, ISTANBUL, TURKIYE 10-9 NIHAI RAPOR



ERM GmbH
Environnemental
Resources
Management

Istanbul ve Canakkale Bogazlarinda ¢ok gortilen bir yerlesik kustur ancak
tireme sahalar1 hakkinda kesin bilgiler yoktur. 1
—— p—

&

Teke Bocegi Yelkovan

Sekil 10-9 Istanbul Bélgesindeki Hassas Durumdaki ve Yakin Tehdit Altindaki Tiirler
10.3.4 Belirlenmis ve Korunan Sahalar

Projenin yertistii bilesenlerinin yakin cevresinde doga koruma amaciyla
koruma altina alinmis alanlar yoktur. Tiinel Istanbul Bogazinin altindan
gecmektedir ve tiim Bogazici Sekil 10-10'da gosterildigi gibi Birdlife
International tarafindan Onemli Kus Alani olarak belirlenmistir. Kaynaktan
onemli bilgiler bir sonraki verilmektedir 2.

1t BirdGuides Ltd; Birds of the Western Palaearctic; Oxford University Press 2006.

2 BirdLife International (2009) Important Bird Area factsheet: Bosphorus, Turkey.
http:/ /www.birdlife.org sitesinden 2/12/2009 tarihinde indirildi.
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Kilit Biyolojik Cesitlilik Alanlar1 ve Onemli Kug Alanlar

Gosterge
®  Onemli Kus Alan
I Kilit Biyolojik Cesitlilik Alar

| lce Smun

Movoit Yal Goholeoci

Kaynak: Tiirkiyve Doga Dernegi

Sekil 10-10  Kilit Biyolojik Cesitlilik Alanlari (KBA) ve Onemli Kug Alanlari (IBA)
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Bogazigi Onemli Kus Alan

Istanbul Bogaz1 kuzey-giiney istikametinde uzanmakta olup, yaklasik 33 km uzunlugunda ve
1,5 km genisligindedir. Sahanin dogusunda(Polonezkdy Doga Parki) ve batisinda (Belgrad
Ormani) ormanlik alanlar vardir ve bunlar go¢gmen kuslar icin énemli konaklama alanlaridir.
Camlica tepeleri (Istanbul’'un dogusunda) ve Marmara Denizindeki adalar bu sahaya dahil
degildir; bunlar kendi iglerinde cok sayida gégmen kusun gegis yapmasi nedeniyle Onemli Kus
Bolgesi olmaya aday olsalar da, kuslarin korunabilecegi alanlar1 sinirlidir.

flkbahar ve sonbaharda 20.000’den fazla leylek ve yirtict kusun diizenli gecis yaptig saha,
gocler agisindan 6nemli bir dar gecis noktas: teskil etmektedir. Tiim go¢ donemini kapsayan az
sayida sayim yapilmustir. 1960’11 yillarin ortalar: ve 1970°li yillarin baslarinda yapilan ve tiim
sonbahar donemini kapsayan toplam sayilar soyledir: Ciconia nigra - kara leylek (8.318), Ciconia
ciconia - beyaz leylek (338.353), Pernis apivorus — art sahini (25.751), Milvus migrans — kizil ¢caylak
(2.707), Buteo buteo - sahin (32.895) ve Aquila pomarina - kii¢iik orman kartali (18.898). Daha yakin
sonbahar sayimlarina Eyliil 1990'da ikisi de ayni giin yapilan ve Camlica’da 11.703 ve
Sariyer’'de 11.379 Aquila pomarina sonucunu veren sayim ornek verilebilir. Ciconia (leylek) tiirii
genellikle sehrin disinda binlerce kustan olusan stirtiler halinde tiinemektedir. Martilarin
rahatsiz etmesi ve olasilikla kirlilik ytiziinden, Milvus migrans (kizil ¢aylak) sayisinda biiyiik bir
diistis gortilmektedir.

Ana tehdit, Istanbul’un hizla sehirlesme ve sanayilesme yoluyla genislemesidir. Madencilik ve
yol ingas1 da yasam ortamlarinin kaybina yol agmaktadir. Yirtic1 kuslarin konaklama alanlarimnin
korunmasi i¢in bogazin her iki yakasinda ormanlik alanlarin muhafazasi hayati snemdedir.
Yirtict kuslarin eziyet gordiigiine iliskin miinferit olaylar kaydedilmistir.

Istanbul Bogaz1 ayn1 zamanda IUCN ve Tiirkiye Doga Dernegi tarafindan bir
Kilit Biyolojik Cesitlik Alan1 (KBA, Key Biodiversity Area, Bogazici-
Bosphorus) olarak onerilmektedir!. KBA, Istanbul Bogaz1 boyunca uzanmakta
ve ayni zamanda yukarida bahsedilen IBA icerisinde yer alan kuzeydeki
ormanlik bolgeleri de icermektedir. KBA igerisinde 23 kus tiirtintin yan sira,
ya kiiresel ya da ulusal kirmizi listede yer alan iki memeli, bir amfibi, tig
suriingen ve sekiz bocek tiirti bulunmaktadir.

Bogazin bazi1 kisimlar1 Tiirkiye kanunlari altinda koruma bolgeleri
kapsaminda yer almaktadir, ancak hicbiri sehrin icinde degildir.

1 Eken, G., Bozdogan, M., Isfendiyaroglu, S., Kilic, D.T., Lise, Y. (editors) 2006. Tiirkiye nin
Onemli Doga Alanlar1 (Key Biodiversity Areas of Turkey), Doga Dernegi (Society of Nature),
Ankara.

PROJE NO. P0106067, ATAS EYLOL 2011
AVRASYA TUNELI, ISTANBUL, TURKIYE 10-12 NIiHAI RAPOR



ERM GmbH
Environnemental
Resources

Management
8

10.3.5 Gelecekteki Referans Noktalari

Istanbul’'un halihazirdaki kalkinma planlari giizergahm yer tstiinde kalan
kisimlarmna iliskin 6nemli gelismeler 6ngérmemektedir ve ekolojik ana hattin
degismesi beklenmemektedir.

10.4 ETKI DEGERLENDIRMESI
10.4.1 Proje I¢in Gegici ve Kalict Arazi Alim

Genigletilen yaklasim yollar1 nedeniyle kalic1 ve insaat siiresince gegici arazi
isgali soz konusu olacaktir. Mevcut yol banketlerindeki, orta refiijlerdeki ve
kavsaklardaki ttim bitki ortiisti ve habitatlarla birlikte Avrupa yakasinda kiy:
seridi boyunca ve Asya yakas: havalandirma bacas: sahasindaki dinlence
amagh yesil alanlar ve park bitkilerinin bir kismi kaldirilacaktir. Komsu
miilklerdeki ¢imenlik ve agaclik alanlarda da kayiplar olabilir. Etkilenen
habitatlarin hicbiri doga koruma kapsaminda ©nemli addedilen alanlar
olmayip, kaybedilmelerinin 6nemli oldugu diisintilmemektedir.

10.4.2 Agaglarin ve Kuslarin Ureme Sahalarinin Kaybi

Kalic1 ve gecici arazi alim1 amaciyla bitki ortiistintin temizlenmesi, cesitli tiir,
boy ve yaslarda onemli sayida agacin kesilmesini gerektirecektir. Gilizergah
boyunca tespit edilen yaklasik 4.000 agactan, Avrupa yakasinda 1.350, Asya
yakasinda ise 400 tanesi etkilenecektir. Bunlarin tiimii nispeten yeni dikilmis
park ve sehir tiirleri olup, bir kismi yerel degildir. Bunlarin kaybedilmesinin
biyolojik gesitlilik tizerindeki etkisi kiictik olacaktir. Bunlarin kaybedilmesi
olasilikla Avrupa yakasinda kiy1 seridi boyunca yaygimn kus tiirleri icin yuva
ortamlarinin yaklasik yarisimi ortadan kaldiracaktir. Bu durum, iireme
doneminde (Mart-Agustos) yuva yapma kapasitesi tizerinde orta derecede
onemli bir etki yapma potansiyeline sahiptir. Daha genis bolgesel bir
baglamda bakildiginda ise bu etkinin 6nemi diistiktiir, ¢tinkii yerlerinden
edilen kuslarin alternatif alanlar bulmasi gorece kolaydir.

Kuslarmn treme doneminde (Mart-Agustos) yuva yaptiklart agaclarin
kesilmesi, kus tireme sahalarina ve yuvalarina bilingli olarak zarar verilmesini
yasaklayan Bern Sozlesmesi'nin ihlali anlamina gelebilir. Bu ise ¢ok dnemli bir
etki teskil edecektir.

10.4.3 Diger Tiirler Uzerindeki Etkiler

Yaklasim yollar1 boyunca tanimlanmis olan korunmas: gerekli diger tiirler,
halen mevcut yollarda bir arada yasamaktadirlar ve genisletmeden cok fazla
etkilenecekleri diisiiniilmemektedir:
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e gozlemlenen yarasa tiirleri, agaglar yerine daha c¢ok eski binalar ve
catilarda tlinemektedir ve proje icin arazi alimindan etkilenmeleri
beklenmemektedir;

o kertenkeleler temel olarak, Proje’nin insaat1 ya da isletimi sirasinda fiziki
olarak etkilenmeyecek olan tarihi surlar ¢evresinde goriilmektedir;

e Avrupa yakasinda daha ¢ok limanlar ve kiy1 hattinda yaygin tiirde su
kuslar1 bulunmaktadir, ancak Proje’nin kiy1 tizerinde ingaat ya da isletme
stiresince dogrudan bir etkisi ve bu tiirlere 6nemli olumsuz yansimasi
olmayacaktir.

Bogazda ttinelin deniz yataginin altinda olmas: ve deniz ve kiy1 ortamlarina
dogrudan bir miidahalenin olmamasi, Bogazici Onemli Kus Alani ve Kilit
Biyolojik Cesitlilik Alanlari tizerinde etki olmayacag1 anlamina gelmektedir.

10.4.4 Insaat ve Isletme Siiresince Verilecek Rahatsizlik

Insaat sirasinda yaklasma yollar1 boyunca yapilacak calismalar toz, giiriilti ve
genel rahatsizlik seviyesini artiracaktir. Bu durum kuslar1 santiye gevresindeki
alanlar1 tireme, beslenme ve dinlenme vb. amaglarla kullanmaktan caydirarak
kiictik etkilere neden olabilir. Deniz yatag: altindaki ttinel agma islemi, tiinel
delme makinesi deniz yataginin altindan gecerken, deniz yataginda ve
yakindaki sularda giiriiltiiniin artmasina neden olacaktir. Bu etkiler kisa
sureli olacaktir; gtizergahin gectigi dar kanaldaki mevcut ortam
diustintildtigtinde, gtrtiltiideki herhangi bir artisin deniz hayvanlar:
tizerindeki etkisinin ihmal edilebilir olacag1 ongoriilmektedir.

Isletme sirasinda uzun vadeli trafik kaynakli ses seviyelerinde bir artis
olacaktir. Bu degisikliklerin, ©zellikle mevcut ortamin kentsel niteligi ve
mevcut durumda yollar nedeniyle, korunmas: gerekli yasam ortamlar1 ve
bolgedeki hayvan tiirleri tizerinde ciddi bir etkisinin olacagi
diistintilmemektedir.

10.5 HAFITLETiICI ONLEMLER VE KALAN ETKILER

Mevcut dinlence amacl yesil alanlarin ve agaclarin kaybedilmesi asagidaki
tedbirlerle hafifletilecektir.

e Miiteahhitlerden, ozellikle yash, biiytik ve goz alict agaglarin gereksiz
kesimini engellemek amaciyla, gegici calisma sahalarini segerken
potansiyel agag¢ kaybini g6z ontine almalari istenecektir.
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e Kesilecek tim agaclarin tirlerini, yasini, yiiksekligini ve durumunu
belirlemek icin detayli bir agac arastirmasi yapilacak ve bu bilgiler yeni
yesillendirme planinda kullanilacaktir (asag1 bkz.).

e Kuslarin yuvalayabilecegi alanlarda bitki ortiisti temizligi ve agac kesimi
sadece Mart-Agustos arasindaki yuvalama donemi disinda yapilacaktir.

e Agaclar kesilmeden oOnce yarasalarin tiineyip ttinemedigi veya kis
uykusuna yatip yatmadiklar tespit edilecek, boyle bir durum varsa,
etkilenen hayvanlar alternatif uygun bir sahaya tasmnacaktir. Yarasalar
rahatsiz edilirse, uygun agaglara yarasa kutular1 (suni ttinekler) konarak
alternatif yasam ortami saglanacaktir.

e Kesilen tiim agaglar yerine, buiyiik ve yash agaclar icin bire-lig, ve
digerleri icin en az bire-bir esasina gore yeni dikim yapilacaktir. Tiirler
alana uyumlu yerel tiirler arasindan segilecektir. Hizli ortti saglanmasi
icin ¢cabuk biiytiyen ve uzun ardillik periyodu olan tiirlerin bir karisim
tercih edilecektir.

e Yol kenarlarinda ve kiy1 parklarinda yeni aga¢ dikimi icin alan yetersizse,
sehir icinde bagka alternatif dikim sahalar1 belirlenecektir.

e  Geri kalan ve yeni dikilen bitki alanlarinin dinlence 6zelligini ve biyolojik
cesitlilik degerini artirmak igin YD (Yap—iglet—Devlet) sozlesme siiresi
boyunca ATAS kontroliinde kalacak alanlarda (ticretli gegis giseleri, tiinel
girigleri gibi) zayif tiirlerin giicli olanlarla degistirilmesi, bos alanlarin
doldurulmas1 ve buralarin diizenli bakiminin yapilmas: seklinde gerekli
adimlar atilacaktir.

Insaat sirasinda verilen rahatsizlik, raporun baska boliimlerinde agiklanan iyi

insaat sahas1 uygulamalari ile kontrol altinda tutulacaktir.

Bu tedbirlerle birlikte, biyolojik cesitlilik ve doga koruma alanlar1 {izerindeki
etkinin az onemli seviyede olacag1 diistintilmektedir.

PROJE NO. P0106067, ATAS EYLOL 2011
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ARKEOLOJI VE YAPI MIRASI

GiRis
KAPSAM

Bu bolim arkeoloji ve yapir mirasi tizerinde asagidaki etkilere isaret
etmektedir:

e Bilinen ve bilinmeyen gomuiilii arkeolojik kaynaklar tizerindeki dogrudan
etkiler;

e Binalar, anitlar, duvarlar gibi yertistti tarihi eserleri tizerinde fiziksel
miidahalelerden kaynaklanan dogrudan etkiler;

e UNESCO Diinya Miras1 Alani stattisii de goz oniine alinarak, manzara
degisikligi ve trafikteki artislarin tarihi yapilar ve alanlar tizerinde neden
oldugu dolayh etkiler;

e Yapim calismalarma veya trafik akisinin oldugu caddeye yakinlik
nedeniyle tarihi yapilara verilen fiziksel hasar;

e Yeni yolun ve daha genisleyen yol aginin tizerindeki hava kirliligi artisinin
tarihi binalarin yap: malzemesi tizerinde neden oldugu dolayl etkiler;

Yaklasim

Arkeoloji ve vyapr mirasitin yapilan degerlendirmesi asagidakileri
icermektedir:

1) Proje glizergahi boyunca ve etrafindaki arkeolojik ve yapisal miras
kaynaklar ile ilgili mevcut ve elde edilebilir temel verilerin toplanmas
(tarihi bilgi ve belgeler; UNESCO bilgileri gibi resmi tasarimlar ve ilgili
dokiimantasyon ve Istanbul Gelisim Plani'ndan elde edilen bilgiler);

2) Proje giizergah1 boyunca devam eden spesifik tarihi binalarin ve
bolgenin yerlesimini ve karakteristigini daha iyi anlamak icin
yapilacak bir saha ziyareti ve giizergah gezintisi;

3) Avrupa yakasinda proje giizergahi boyunca yiizeyin altinda kazi
yapilmasi gereken veya ofis arastirmasi tahminlerine gore gomiilii
arkeolojik kalint1 bulunma potansiyeli tastyan noktalarda hedeflenen
bir arkeo-jeofiziksel arastirmanin gergeklestirilmesi;
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4) Farkl tipteki etkilerin riski altinda bulunan sahalarin ve karakteristik
yapilarin belirlenmesi:

a. Proje sinirlari igerisinde yer alan karakteristik yapilarin, dogrudan
fiziksel etki riski altinda oldugu degerlendirilmektedir;

b. 50 metrelik mesafe icerisindeki karakteristik yapilarin yeni cadde
tizerindeki trafikten kaynaklanan titresim veya kazalar nedeniyle
olusabilecek  hasarlar  dolayisiyla risk altinda  oldugu
degerlendirilmektedir;

c. 100 metrelik mesafe igerisindeki karakteristik yapilarin insaat
sirasindaki titresim veya kazalardan kaynaklanabilecek hasarlar
nedeniyle riski altinda oldugu degerlendirilmektedir;

d. 500 metrelik mesafe icerisindeki karakteristik yapilarin yerlesim ve
karakter tizerindeki dolayli etkilerden ve potansiyel hava
kirliliginden dolay1 riskler altinda oldugu degerlendirilmektedir;

5) Ongoriilen caligmalar: ve etkilenebilecek karakteristik yapilarin énem
ve hassasiyetini gtz ontine alarak, ©nemli etkilerin meydana gelip
gelmeyeceginin degerlendirmesinin yapilmas: (6nem ve hassasiyet,
karakteristik yapilarin mevcut durumu ve bunlarin tarihi 6nemi ve
koruma stattistine (ulusal veya uluslararasi) istinaden degerlendirilir);

6) Onemli olumsuz etkileri hedef alarak, miimkiin olabildigince fayda
saglanabilmesi amaciyla, proje tasarimi, yapim ve isletimi icin etkileri
hafifletici 6nlemlerin gelistirilmesi.

Arkeolojik Miras ve Yap1 Miras1 hakkindaki bu boliimiin hazirlanmasina Dr.
Haluk Cetinkaya destek vermis olup, kendisi masabasi ve akademik
arastirmalarin yurttiilmesini tstlenmis, etki degerlendirmeleri ve etkilerin
hafifletilmesi konlarinda yardimci olmustur. Haluk Cetinkaya Mimar Sinan
Universitesi (Giizel Sanatlar Universitesi) Arkeoloji Bsliimiinde Yard. Dog. Dr.
olarak gorev yapmaktadir. Doktorasin1 2003 yilinda Konstantinopolis'teki Orta
Dénem Dini Bizans Mimarisi konulu calismasiyla tamamlamistir. Detayh
0zgegmisi Ek A’da sunulmustur.

MEvCUT CEVRE
Arkeolojik ve Tarihi Oneme Sahip Yapilar

[stanbul’'un 6nemli arkeolojik ve tarihi mirasi ve proje alan1 Ek N'de tarif
edilmistir. Proje yakinlarinda, bilinen veya potansiyel 6nemi olan onbir nokta
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tanimlanmustir. (100 metre icerisinde) Bunlarin temel karakteristikleri Tablo
11-1"de tarif edilmis ve konumlar1 sekil 11-1'de gosterilmistir. Bunlarin timii
Avrupa yakasinda yer almaktadir ve bundan dolay: degerlendirme projenin
bu boliimii tizerine odaklanmaktadir.

Projenin Avrupa kismu da UNECSO Diinya Miras1 Alan1 boyunca devam
etmekte olup, bu alan Kazlicesme'nin dogusundaki, ¢ok sayida tarihi ve
kiilturel Oneme sahip tarihi yapiyr barindiran uluslararast ©nemdeki
yarimadanin tamamini kapsamaktadir. Diinya Miras: tespitleri ve alanlarin
Turk kanunlarina gore korunmasi Boliim 11.2.3 “de tartisilmastir.

Sekil 11-1 bilinen dolgu alanlarinm gostermektedir:

e Tarihi dolgu: Tarihi yarimadaya ait Marmara Denizi ve Altin Boynuz
(Hali¢) ontindeki toprak parcasi Bizans oncesi, Bizans ve Osmanh
donemleri sirasinda deniz amacgh kullanima uygun hale getirilmistir.
Dolgu derinligi 2-12 metre arasinda degismekte olup, ilgili caglara ait
tarihsel oneme sahip malzeme icerebilir ve

e Modern dolgu: Bu alanlar 1940'l1 yillardan beri denizden kazamilmakta
olup, Kennedy Caddesi adiyla bilinen sahil yolunun temellerini
olusturmaktadir. Bu dolguda tarihsel ©neme sahip malzeme
bulunmasi muhtemel disidir.

Sekil 11-1 ayrica, proje giizergahi boyunca devam eden ve 2010 y1il1 baslarinda
tstlenilen arkeo-jeofiziksel —arastirmalarmn yurituldugtt 13  noktay:
gostermektedir. Bu arastirmalar, ofis calismalarmin arkeolojik materyal
bulunabilecegini isaret ettigi alanlara yonelik gergeklestirilmistir. Bu
arastirmalarin sonuglar1 Boliim 11.2.2'de 6zetlenmistir.
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English Tiirkce

Legend Gosterge

Project Alignment Proje Giizergahi

Surface Works Yiizey Calismalari

Subsurface Works Yer alt1 Calismalari

Historic Infilling Tarihi Dolgu

Approx. Area of Modern Infilling Yaklasik Modern Dolgu Alani
Historic City Walls Tarihi Sehir Surlar1

Archaeological Survey

Archaeological Protective Zones

First Degree

Second Degree

Archaeological and Built Heritage Receptors
City Walls

Mosque of Kiigiik Ayasofya

Harbour of Boukoleon

Area of Likely Archaeological Importance

Arkeolojik Arastirmalar

Arkeolojik Koruma Alanlar1

Birinci Derece

Tkinci Derece

Arkeoloji ve Yap1 Miras1 Reseptorleri

Sehir Surlar1

Kiictik Ayasofya Cami

Boukoleon Liman1

Arkeolojik Oneme Sahip Olmast Muhtemel Alan
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Sekil 11-1
- ETh
{(U-Turn)
Legend
Project alignment Historic City Walls N
Surface works £y 4 cheaphysical Survey A
I sSubsurface works
Archaeological and
Historic infilling *  Built Heritage receptors
i._ ; Approx. area of 1 City Walls 6 Samatya
KN[ﬁ‘.'v’ErEnS)ME Modern infilling 2 Kazligesme 7 Yenikapi
Archeological 3 Mermerkule 8 Langa
: 4 Yedikule 9 Kumkapi
Protective Zones 5 Koca Mustafa Pasa 10 Mosque of Kiigiik Ayasofya
—— First degree 11 Harbour of Boukoleon
Second degree Area of likely archaeological importance
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Tablo11-1  Onemli arkeolojik ve tarihsel yap1 ve 6zelliklerinin tarifi (bkz. Sekil 11-1)
Sayive Ad1 Genel tarihi bakis Durum ve kosullar
1: Sehrin Deniz Bunlar Bizans sehir devletine ait orijinal sehir surlaridir. Bunlarin varlign M.O. Bu deniz surlar1 son 1,500 yil boyunca pek cok kismi
Surlar 400 It yillara kadar uzanmaktadir. Kiyiya en yakin surlarin bu tarihten sonra insa hasar ve bunu takiben tamirat gormiistiir. Rumeli'ye

[Fotograf 1 & 2]

edildikleri distintilmekte olup, ana deniz surlarinin Imparator Konstantin
tarafindan M.S. 439 yilinda yaptirildigma dair fikir birligine varilmistir. 8.5 km
uzunlugundaki deniz surlarinda 15. yy’in baslarinda toplam 188 adet kule ve 13
adet buiyiik giris kapisi mevcuttu.

uzanan demiryolunun insasi sirasinda Catladikapi,
Kumkapi, Yenikapr ve Davutpasa bolgelerinde yer
alan kisimlar zarar gormdstiir. Tkinci demir yolu
insast baska da
kaybedilmistir. Samatya girisi 1913/1914 te hasar
gormiistiir. Daha buiytik hasarlar 1957-1959 yillari
arasinda yapilan Sirkeci-Florya sahil yolu (Kennedy
Caddesi) insaat1 sirasinda meydana gelmistir ve su
anda original surlar yolun giiney boliimiinde
Samatya’da geriye kalmistir.

hattinin sirasinda kisimlar

2:  Kazligesme'deki
tabakhane
dokiimhaneler

ve

Sultan II. Mehmet tarafindan yaptirilan Yedikule Kalesi ingaati sirasinda
Kazligesme bolgesi tabakhane ve mezbahalar icin ayrilmisti. 17. yiizyilda, bu
bolgedeki tabakhaneler ayakkabi ve yazi malzemeleri tiretimi de yapmuslardir.
1781/1782 yillarina ait bir Osmanli belgesine gore, Kazlicesme bolgesinde
yaklasik olarak 360 adet tabakhane ve 33 mezbaha mevcuttu. Bunlar aradan
ylizyillar gectikten sonra, 1993 yilinda bulunduklar1 yerden kaldirilmislardir.

Kazlicesme projenin en bat1 noktasidir. Proje yeni bir
dolgu bolgesindedir ve proje smurlar1 icerisindeki her
turltt arkeolojik kalint1 gomiilti kalacaktir. Daha
onceki bazi tabakhanelere ait bacalar hala daha
mevcut olup, glizergahin kuzeyindeki halen bir park
ve piknik alam olarak kullanilan bir bolgededir.

Kazligesme'nin giineybati bslimiinde Osmanli imparatorlugu'nun ilk endiistri E;ltzlsail:crile dirbazﬂarl Korunacak  Tarihi  Eserler
tesislerinden biri olan bir demirhane bulunmaktaydi. Fabrika 1846 yilinda kismen '
faal halde olup, iiretimine kullanim dist kaldig: 20. yiizyilin baslarma kadar
devam etmistir.
PROJE NO. P0106067, ATAS EYLUL2011
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Say1ve Ad1

Genel tarihi bakis

Durum ve kosullar

3: Mermerkule

[Fotograf 3]

Mermerkule’nin Kantakuzenos Ailesi doneminde 15. ytizyilin ilk on yil
icerisinde insa edilmis bir kosk oldugu distintilmektedir. 19. ytizyilin ortalarma
ait fotograflar ve aymi doneme ait haritalar bu goriisii desteklemektedir.
Yakinlarinda bulunan Sehir Surlarinda yapilan restorasyon c¢alismalari, insaat
tekniklerine ve malzemelerine dayanilarak, Mermerkule'nin Ge¢ Bizans
Donemine ait oldugu sanilmaktadir (yaklasik olarak 14-15. Yiizyillar).

Bu tarihi yapi, Korunacak Tarihi Eserler listesinde
olup, Kennedy Caddesi’'nin hemen giineyinde yer
almaktadir. Kulenin bulundugu konum trafikten
etkilenmektedir ve yap1 periyodik olarak tahriplere
maruz kalmistir.

4: Bizans'tan kalma

Yedikule

19. ytizyilin sonunda Yedikule’de yapilan bir fabrika insasi sirasinda, bu bélgede
mihiirli tuglalar (867-886 yillari arasinda hiikiim siiren Imparator 1. Basil adiyla)
ve bazi Bizans yapilari bulunmustur. {lave olarak, kiy1 boyunca dagilmis halde
kolonlar bulunmustur. Bu bulgulara dayanarak Saint Diomedes Kilisesi'nin bu
bolgede bulundugu soylenebilir.

Bu boélge su anda modern imara agiktir.

5. Koca
Paga’da
Medrese,
ve Kilise

Mustafa
Cami,
Hastane

Bu bolge, II. Mehmet'in hiikiimdarlig sirasinda Osmanli mahkemelerinde goreve
baslayan ve 1511 yilinda Sadrazam olan Koca Mustafa Pasa'min adiyla
anilmaktadir. Kendisi bir cami ve medrese iceren bir bina kompleksi insa
ettirmistir. Cami daha once, 14. yiizyilda insa edilmis Hagios Andreas en te krisei
adli Bizans kilisesiydi. Kiy1 surlarinin disinda bir Ermeni hastanesi 1743 yilinda
insa edilmistir. 1807’de Saint John adina (Ermenice’de Durp Hovhannes) bir de
kilise insa edilmistir.

Bu bolge su anda, park ve piknik alanidir.
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6: Helen Sarayi,
Samatya

Samatya adi Bizans donemindeki Psamathion’dan gelmekte olup, “kumlu”
anlamimdadir. Istanbul Universitesi Egitim ve Arastirma Hastanesi'nin 1960'I1
yillardaki insas1 sirasinda gesitli arkeolojik buluntular ortaya ¢ikmustir kalmustir.
Bu bolgede I. Konstantin’in annesi (Helenianai) olan Helen'in admna bir saray
bulunmasi beklenmedik bir durum degildir. 2005 yilinda yapilan arkeolojik bir
arastirma ile yeni apartman binalar1 arkasinda Helen Sarayi'na ait toprak alti
yapilar1 ortaya ckarilmistir. Hastaneyi Kennedy Caddesi'ne baglayan bir yolun
ingasi sirasinda sarayin kanalizasyon hattinin bir boliimii de ortaya ¢ikarilmistir.

Bolge su anda park ve piknik alanidir.

7. Theodosius
Limani, Yenikap1

Burasi, antik kentin ana limani ve antik donemin de en biiyiik limanlarmdan
birisi olan Theodosius Limanina giris noktas: olabilir. Imparator I. Theodosius
tarafindan 4. ytizyilin sonunda Lykos Nehrinin deniz ile birlestigi derin girintide
kurulmustur. Eski donemlerden kalma iki tahil ambarindan (horrea Alexandrina
and horreum Theodosianum) biri Lamia olarak yeniden adlandirilmis olup, 10.
yiizyilda hala kullamilmaktaydi. Limanin biiytik bir boliimii altivyon tabakasi ile
yavas yavas kapanmuis, ancak 13. yiizyila kadar kullanilmaya devam edilmistir.
Bununla beraber, yapilan son arkeolojik kazilar Theodosius Limanmin
kullanimimin 11. ytizyilda sona erdigini ve 12. yilizyildan sonra bir bosaltim alani
olma gorevini tistlendigini gosterebilir.

Bu limanin kuzey bolimii halen kazilmakta ve
korunmaktadir. Projenin esas temelini olusturan
kissm ise koruma altindaki yerler listesine
almmamustir.

8: Langa

Tarihi Langa bolgesinin resmi adi muhtemelen Vlanga veya Ulanka olup, deniz
surlarmin kuzeyinde yer almaktadir. Bolgenin adi Konstoskalion adiyla bilinen
limandan gelmekte olup, 12. yiizylla dek geri uzanan kaynaklardan
bilinmektedir. (9. Maddeye bakiniz)

Bu boélge su anda modern imara agiktir.
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9: Konstoskalion
Limani, Kumkap1

Kumkap:r muhtemelen Kontoskalion Limaninin bulundugu bolgedir. Osmanl
déneminde bu limana kum tasiyan gemiler giris ve cevresine adini vermistir.
1652 de Kumkap1 ve Kadirga limanlarinda bulunan yaklasik 100 diikkan ve
15.000 ev yanmustir ve 1660 da ¢ikan ikinci bir yanginda ise Yedikule ve
Kumkapr'daki 30.000 ev ve 8 kilise hasar gormdiistiir. Bir Fransiz gezgin
tarafindan 17. ytizyilin ikinci yarisinda, “Belisarious Kulesi” adinda, kiy1
surlarindan yaklasik olarak 20 metre uzaklikta deniz igerisinde bulunan kare
seklindeki bir kule tarif edilmistir.

1956 yilinda Kennedy Caddesi'nin insaati sirasinda
Malkog Siileyman Aga Camisi (17. Yiizyilda yapilmis
ve 1886" da Seyh Ali Hoca tarafindan restore
edilmistir) hasar gérmiistiir.

Bu bolgede ytizyillarca yigilan insaat malzemeleri,
¢op birikintileri, yangin ve deprem gibi nedenlerden
ve son olarak demiryolu ve sahil yolu insaatindan
dolay1 deniz surlar1 kismen zarar gérmiistiir.

10: Ss. Sergius ve
Bacchus Kilisesi (
Kigiik  Ayasofya
Camisi)

[Fotograf 4]

hnparator I. Justinian tarafindan Ss. Sergius ve Bacchus Kilisesi (simdi Kiiciik
Ayasofya Camisi) Havariler Peter ve Paul adina yaptirilmis olup, Kennedy
Caddesi'nin kuzeyinde bir kilise sahasinda yer almaktadir. Peter ve Paul adina
yapilan bu kilisenin insa tarihi muhtemelen 518-520 yillar1 arasindadir. Kilise,
onemli emanetler barindirdig1 icin hac ibadetinin yerine getirildigi bir yer
olmustur. Osmanli egemenligine girdikten sonra 1510 yil1 civarlarinda camiye
dontstirilmistiir. Yapilan son restorasyonlar, yapi igerisinde 17. yiizyildan
kalma yaklastk 1m yiiksekliginde bir dolgu tabakasi bulundugunu
gostermektedir.

Daha 6ncesinden zarar gérmiis olan bina, 1870-1871
ve 1910 yillarindaki demiryolu insaatindan da
etkilenmistir.

1957 yilindaki sahil yolu insaati, deniz surlari
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11:Boukoleon Saray1
ve Limam

5. yiizyilla ait kaynaklar Imparator II. Theodosius tarafindan yarimadanin
glineydogu ucunda bir saray yaptirildigini belirtmektedir. Diger kaynaklara gore
ise, 10. ylizyilin tiglincti ¢eyreginde ayni noktada baska bir saray insa edilmistir.
Saray hakkindaki bilgi Imparator ~Constantine
Porphyrugenitus’a ait 10. yiizyildaki seremoniler kitabidur. Tlgili yapilar, 18. ve 19.
ylizyi1lda mermerden yapilma aslan heykellerini ve balkon tizerinde ti¢ kisimdan
girisi belirten arastirmaci
kaydedilmistir. Bu kemerler 1850 li yillarda bile goriilebilir durumdayda.

ve liman en eski

olusan kemerli ve gezginler tarafindan da

Boukoleon Limani imparatorun deniz tizerinde yapacagi kisa deniz gezintileri
i¢cin kullanilmis ve dogrudan Biiyiik Saray’a baglanmisti. Burada, mermer
basamaklarin 6ntinde aslan, boga, ay1 ve devekusu heykelleri bulunmaktaydu.
Saray ve limanin yikilmasi 1871 de yapilan demiryolu insasi ile baglams, Haziran
1912 deki yanginla devam etmis ve 1957 deki sahil yolu ile neticelenmistir.

Saraym ayakta kalan kisimlari Korunacak Tarihi
Eserler listesindedir. Saray kemerleri 1871 yilinda
insa edilen demiryolu nedeniyle ortadan kalkmuis
olsa da, aslan heykelleri istanbul Arkeoloji Miizesine
getirilmistir. Proje gtizergah1 boyunca ayakta
kalanlardan bir tanesi “Justinian Evi” (saray
bahgelerinin bir bélimii) olup, uzun stireden beri
ihmal edildiginden ve demiryolu ile sahil yolu
insaatindan dolay1 kétti bir durumdadar.

EYLUL 2011
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Fotograf 1: Geri kalan sehir surlarindan bir bolim (Avrupa Yakasindaki nihai
bat1 noktasi)

Fotograf 2: Samatya’da Kennedy Caddesi'nin giineyinde geri kalan sehir
surlarindan bir bolim (Avrupa yakasindaki merkez kismi)
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Fotograf 3: Mermerkule

Fotograf 4: Ss. Sergius ve Bacchus Kilisesi Modeli
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Arkeo-jeofiziksel Etiit Sonuglart

Proje gtizergahi boyunca 13 lokasyon secilerek, buralarda standart bir jeofizik
teknigi olan yeralt1 radar1 kullanilarak arkeo-jeofiziksel arastirma yapildi. Bu
lokasyonlar masa bas1 arastirma yapilarak ve tarihi haritalar yorumlanarak
secildi.

Aragstirilan bu lokasyonlarin cogunlugunda, mevcut yolun altinda Sehir
Surlar’'min kalintilar1 bulundu. Sehir Surlari’nin pek ¢ok yerde modern yapim
calismalar1 nedeniyle (Tablo 11-1’de anlatildig: gibi) yikildig: bilindiginden,
bu bulgu sasirtic1 degildir.

Asagidaki lokasyonlarda baska arkeolojik kalintilar tespit edilmistir:

e Mevcut Yenikapr Kavsagi'nin kuzeyi: kalintilar cogunlukla yer
tistiindeki mevcut binalarimn altindadir;

e Kumkap1r'nin kuzeyi: kalintilar mevcut yolun ve tren yolunun
kuzeyinde ve ayrica mevcut binalarin altinda; ve

e Tarihi Cevreyi Koruma Miidiirltigii'niin kullandig: binanin (Kiictik
Ayasofya Necip Fazil Kisakiirek Merkezi) dogusunda: kalintilar
mevcut yolun kuzeyinde ve mevcut kosullarda agik park alaninin
yerlesik oldugu arazinin altindadur.

Korunan Alanlar

Istanbul’un Tarihi Alanlari, 1985 yilinda UNESCO Diinya Miraslar1 Listesine
alinmistir. Bu alanlar Istisnai Evrensel Deger sahibi olarak kategorize
edilmistir. Istisnai Evrensel Deger sahibi bir yer/varlik, kiiltiirel acidan ya da
doga agisindan 6nemi ulusal smirlar1 asan ve ttim insanhigin bugiin ve
gelecekteki nesilleri icin ortak bir anlam tasiyan bir yer/varlik olarak
tanimlanmaktir! Bu nedenle bu mirasin kalict olarak korunmas: uluslararasi
platformda da ¢ok biiytik onem tasimaktadir. Diinya Miras1 Komitesi,
asagidaki listede belirlenmis kriterlerden biri ya da daha fazlas1 karsilandig:
takdirde bir varhigm Istisnai Evrensel Deger tasidigma karar verebilir.
Asagidakilerden, sadece italik formda yazilmis olan ve (i)den (iv)e kadar olan

1 Diinya Mirast Konvansiyonu, Isletimsel Uygulama ilkeleri (WHC. 08/01); UNESCO, Ocak 2008

PrROJE NO. P0106067, ATAS EyLUL 2011
AVRASYA TUNELI, ISTANBUL, TURKIYE 11-13 NiHAI RAPOR



ERM GmbH

Environmental
Resources

Management

maddelerin, kiiltiirel miras alanlar1 icin, dolayisyla da [stanbul’un tarihi
yerleri i¢in gecerli olduguna dikkat ediniz.

(i) Insamn yaratict dehasindan dogmus bir basyapiti sergiler;

(i) Belli bir zaman dilimi icerisinde ya da diinyamin bir kiiltiir bolgesinde,
mimarideki gelismeler ya da teknoloji, anitsal sanatlar, sehir planlama ya
da peyzaj tasarima dair insana 0zgii degerlerin bir kavsak noktasim
sergiler.

(iii)  Bir kiiltiirel gelenegin ya da hala yasayan ya da artik yok olmus bir
medeniyetin 6zgiin veya en azindan siradig: tamkligim gerceklestirir.

(iv) Insanlik tarihinde dnemli bir asamayy/ asamalar temsil eden istisnai bir
bina ya da teknolojik topluluk ya da manzara drnegidir.

v) Bir kiilttirti (ya da kilttirleri) ya da insanin, 6zellikle geri dontist
olmayan degisikliklerin etkisiyle hassasiyeti artmis olan, cevreyle
olan karsilikl1 etkilesimini temsil eden geleneksel insan yerlesimi,
arazi kullanimi ya da deniz kullanimina dair olagantistii bir 6rnek
teskil etmektedir.

(vi) [stisnai evrensel 6nem tasiyan olaylar ya da yasamsal gelenekler,
fikirler ya da inanglar, sanatsal ya da edebi ¢alismalarla dogrudan
ya da somut bir bicimde baglantilidir. (Komite bu kiriterin tercihen
diger kriterlerle baglantili bir sekilde kullanilmasi gerektigini
addetmektedir.)

(vii) Miikemmel dogal fenomenlere ya da siradisi dogal gtizellige ve
estetik bneme sahip alanlardir.

(vili) Yasamin baslangicina dair kayitlar, karalarin olusumunda
stiregelen onemli jeolojik prosesler ya da onemli jeomorfolojik ya
da fizyografik ozellikler gibi yerkiire tarihinin énemli asamalarini
sergileyen istisnai 6rneklerdir.

(ix)  Ditinyadaki tatli suyun, sahil ve denizlerdeki ekosistemlerin ve
bitki ve hayvan topluluklarinin evrim ve gelisiminde, stiregelen
onemli ekolojik ve biyolojik prosesleri temsil eden istisnai
orneklerdir.

(%) Biyolojik ¢esitliligin kendi dogal alaninda korunmasinmi saglayan,
bilimsel olarak ya da korunmas: acisindan istisnai evrensel deger
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sahibi olan tehdit altindaki tiirlerin yasam alanlar1 gibi, en 6nemli
ve kayda deger dogal yasam alanlarini ihtiva etmektedir.

[stanbul'mn tarihi yerlerinin 6zellikleri (i) ila (iv) arasindaki tim dort kritere
uyum gostermektedir.

Istisnai Evrensel Deger sahibi bir yer olabilmesi icin, bir varlik,, Diinya Miras1
Konvansiyonu Isletimsel Uygulama ilkelerinde tanimlandig1 gibi biitiinliik
ve/veya otantiklik icermelidir.Ayn1 zamanda, emniyetinin saglanmasi igin
yeterli bir koruma ve yonetim sistemine sahip olmalidir.

Mevcut kosullarda, Tiirkiye'de Istanbul’un tarihi yerlerinin Istisnai Evrensel
Deger’ine iliskin bir beyan uygulamaya alinmamistir ve bu nedenle
gelismelerin bu degerler tizerindeki etkisini degerlendirecek bir taslak stz
konusu degildir: Ancak, UNSECO Diinya Mirasi Komitesinin 34.
oturumunda? Stileymaniye Camisi ve tiim tarihi yarimada silueti 6zellikle
referans alinmistir.

Sekil 11-2, UNESCO smuirlarmn ve tespit edilen bolge dahilindeki dort ilgi
alanin1 gostermektedir. ICOMOS (the International Council On Monuments
and Sites: Uluslararasi Anitlar ve Sitler Konseyi) listeye alinma nedenleri
olarak su gecerli hususlari belirtmektedir:

Iki  kitamn  kavsak noktasimda kurulan, Dogu Roma, Bizans ve Osmanl
Imparatorluklarma arka arkaya baskentlik eden ve Avrupa ve Asya'da siyasi tarih,
dinler tarihi ve sanat tarihinde neredeyse 2000 yildan bu yana énemli hadiselere ev
sahipligi yapan bu sehrin Diinya Miraslar: Listesi'nden ayr: olmas: diistiniilemez.

Kayit altina alinmalarindan bu yana, Diinya Miras1 Komitesi tarafindan, bolge
icin su 6nemli tehdit unsurlar tespit edilmistir:

e Koruma alanlarindaki halk mimarisi érneklerinin giderek bozulmasi
(0zellikle, Zeyrek ve Siileymaniye merkez alanlarinda Osmanh
donemine ait ahsap evlerin yikilmast);

7

¢ Roma ve Bizans Surlarinin ve Tekfur Sarayi ile “Anemas Zindan1”
gibi baglantili saray yapilarinin tamir ve rekonstriiksiyon kalitesi;

2 Diinya Miras1 Komitesi Tarafindan, 34. Oturumda Alman Kararlarin Raporu (Brezilya, 2010) WHC-
10/34.COM/20
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e Kontrolsiiz imar ve bir Diinya Miras1 yonetim planinin olmamast;

e Ulusal ve yerel yonetimler arasinda koordinasyon ve bolgedeki Diinya
Mirasinin  emniyetine iliskin karar mekanizmalar1 arasinda
organizasyon eksikligi;

¢ Yeni binalarin ve yeni imar projelerinin Diinya Miras1 Alan1 tizerinde
potansiyel etkileri ve btiytik 0lcekli imar calismalarindan once
etkilerine dair calismalarm yapilmamasi.
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English Tiirkce

Legend Gosterge

Project Alignment Proje Giizergahi
Surface Impact Yiizey Etkisi
Subsurface Impact Yeralt1 Etkisi

UNESCO Heritage UNESCO Mirasi

Four core areas Dort Temel Alan
UNESCO World Heritage UNESCO Diinya Miras1

Archaeological Survey

Four core areas of UNECSO
Archaeological Park of Sultan Ahmet
Land Walls of Theodosian

Arkeolojik Arastirmalar
UNESCO’nun Dért Temel Alan1
Sultanahmet Arkeolojik Park:
Theodosian Surlar1

UNESCO Diinya Miras Alam Tespiti

Ventilation Shaft

Four core areas of UNESCO

Legend | Archaeological Park of

Project Alignement Sultan Ahmet
Il Stleymaniye
Surface Impact 11l Zeyrek
- Subsurface Impact IV Land Walls of Theodosian

UNESCO Heritage N
"‘tﬁ_"‘“frfg"e Four core areas A
[ unesco Werld Hertage 0 as 1
| == [
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Diinya Mirasi Komitesi tarafindan bazi spesifik projeler de bolgenin Istisnai
Evrensel Degerine tehdit arz ettikleri seklinde belirlenmistir; bunlar arasinda
Marmaray Rayl proje, Four Seasons Otel Projesi ve Bogazici Karayolu Tiinel
Projesi yer almaktadir.

2008 ve 2009 yillarina ait UNESCO raporlari® bolgenin temel 6zelliklerinden
bir tanesi olarak kent siluetini korumak tizere, Diinya Miras Alan1 gevresinde
bir tampon bolge olusturmak tizere diizenlenen planlara deginmektedir. Bu
bolge, Ayasofya’nin baskin nitelikteki kubbeleri, biiytik ve sahane camileri ve
bunlarm minareleri ile birlikte Bogazici'nden manzaralar1 kapsamalidir.

Daha onceki heyetler, kanuni diizenlemeler, koruma planlar1 ve Diinya
Mirasinin  korunmasindan sorumlu karar verici merciler arasindaki
organizasyonel iliskilerin etkinligi hakkinda gesitli gortisler agiklamistir.

Diinya Miras1 Alanin1 korumak icin belirli bir kanuni diizenleme yoktur,
ancak yarimada icerisindeki bazi alanlar asagida belirtilen Ttirk kanunlari ile
koruma altina alinmustir.

o Kiiltiirel ve Dogal Mirasin Korunmasina Dair Kanun (Kanun No.2863,
Ulusal Diizey, Kanun Diizeltmeleri No.17.06.1987, No0.3386; No.5226,
Tarih: 14.07.2004);

e Cevre Kanunu (Kanun No.2872);
e Milli Parklar Kanunu (Kanun No.2873);
e Bogazici Kanunu (Kanun No. 2960);

e Kiy1 Bolgesi Kanunu (Kanun No.36921/3830), Ozel Korunan
Bolgelerde Idari Diizenin Kurulmasi Hakkinda Kanun Kararnamesi
(Kanun Kararname No.383); ve

e Dini Vakiflar I¢in Kanun (Kanun No. 2762).

3 UNESCO Diinya Miras1 Komitesi Otuz ikinci oturum - Quebec 2 - 10 Temmuz 2008 Heyet Raporu
“Istanbul (Tiirkiye) nin Tarihi Yerleri (356)” (Dok. Ref 32 COM) ve “2009 Diinya Mirast Alam Listesi'nde
yer alan Diinya Miras1 Varliklarinin Korunmas” (Dok. Ref WHC-09/33.COM/7B)
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Kara ve deniz surlar1 boliimleri birinci ve ikinci derece arkeolojik koruma
alanlar1 olarak tanimlanmis ve bunlar Sekil 1-1 de gosterilmistir. Projeden 500
m. uzakliga kadar olan diger koruma altindaki anitlar Ek 1”deki haritalarda
gosterilmistir. Tarihi yarimada icinde turizm alam olarak ilan edilen kimi
yerler mevcuttur.

11.2.4 Gelecekteki Durum

Diinya Mirasi'na iliskin cesitli raporlar, Diinya Miras Alan’'nin Istisnai
Evrensel Degeri'nin, tarihi merkez icerisindeki ve yakinindaki izin alinmadan
gerceklesen imar ve diger girisimler de dahil olmak {izere, cok sayida tehdit
nedeniyle risk altinda oldugunu belirtmektedir. Tarihi merkezin korunmasi
icin bir taslak galismasi yapilmasinda 1985 yilindaki tespitten beri bir ilerleme
kaydedilmis olmasma ragmen, alan halen UNECSO’'nun Tehlike Altindaki
Diinya Mirasi Listesindeki riskli bolgeler arasindadir.

Marmaray Projesi i¢in Yenikapi'da ytrtitiilen yogun arkeolojik arastirmalar,
limanin yap1 seklinin belirlenmesinde onemli kesiflerin yapilmas: ve 7-11.
ytizyillardan kalma en az 32 Bizans gemisinin tespit edilmesiyle sonuglan-
muastir.

11.3 ETKi DEGERLENDIRMESI VE ETKILERI HAFIFLETME

Etkilerin degerlendirilmesi ve onemli etkilerin hafifletilmesi igin yapilan
oneriler iki béliimde sunulmustur:

e Boliim 11.4, arkeolojik ve tarihsel yapilar tizerindeki, insaat isleri ve proje
isletimi sirasindaki hasar riskleri dahil olmak tizere, proje gelistirilmesin-
den kaynaklanan olas1 dogrudan etkileri tartismaktadir.

e Boliim 11.5, tarihi yarimada ve Diinya Miras Alani karakteri ve yerlesimi
tizerinde, proje kapsaminda olusabilecek gorsel miidahale ve trafikten
kaynaklanan etkileri tartismaktadir.

11.4 ARKEOLOJIiK VE TARiHI ONEM TASIYAN ALANLAR VE KARAKTERISTIK YAPILAR
UZERINDEKI ETKILER
11.4.1 Etkilerin Degerlendirilmesi

Asagidaki Tablo 11-2, Bolim 11.2'de tanimlanan onbir alan tizerindeki 6nemli
etkiler icin yapilan degerlendirme sonuglarimi ve oOngoriilen hafifletme

4 Diinya Miras1 Komitesi,,34. Oturum: Brezilya, Brazil 25 Temmuz-3 Agustos 2010 (WHC-10/34.COM/20)
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girisimlerinin sunmaktadir. Azaltma Onerileri daha detayli olarak Bolim
11.4.2 ve 11.4.3'de aciklanmustur.

Onemli Etkilerin Azaltilmast

Ozet olarak, ilgili endigelerin esaslar1 ve etki hafifletme onerileri agsagidaki
gibidir:

Bilinmeyen gomiilii arkeolojik kalmntilarin 6zellikle alt gecit, tiinel ve havalandirma
bacalar1 basta olmak tizere, gtizergah boyunca yer almast riski

Projenin yiizeyin altinda kazi gerektirdigi yerlerde, arkeolojik kalntilarin
ortaya ¢itkmasi riski bulunmaktadir. 2010"un basinda, riskli oldugu belirlenmis
13 yerde, potansiyel arkeolojik bulgulara iliskin daha fazla bilgi edinmek icin
arkeo-jeofiziksel etiitler yapilmistir. Bu arastirmanin sonuglar: Bolim 11.2.2°de
6zetlenmektedir.

Giizergah boyunca yer alan Koruma Kurullar1 (4 Nolu Kurul, 5 Nolu Kurul, 6
Nolu Kurul ve Yenileme Kurulu) ile goriismeler, bu makamlarin projeyi belirli
sartlara uyulmas: kosuluyla onaylamasiyla neticelenmistir. Bu kosullar
asagidaki sekilde yerine getirilecektir:

e Arkeo-jeofizik etiitlerin sonuglar1 4 Nolu Koruma Kuruluna ve
Yenileme Kurulu'na sunulacaktir.

e Mermerkuleye erisim saglamak amaciyla yaya alt gecit insaas1 (bu
bir hafifletici onlem olup Bolim 11.4.2.1,de agiklanmistir) disinda;
Proje giizargahi, belirlenmis tarihi alanlarin higbirinin tampon
bolgesine girmeyecektir. DLH'I bu dizayn degisikligini
onaylamasi ve bu hafifletici 6nlem konusunda Koruma
Kurullari'ndan izinlerinin alinmasi gerekmektedir.

e Arkeo-jeofizik arastirmalarin (Bolim 11.2.2) Atattirk Caddesi’nin
Yenikap1 Koprulu Kavsagi'na baglandigr yol kesiminde arkeolojik
kalintilarin varligina iliskin bir ihtimal tespit ettigi yerlerde, resmi
onayli bir arkeolog potansiyel olarak bulgularin c¢ikabilecegi
alanlarin temizligi ve kazi sirasinda insaat alaninda bulunacak ve
gozlem yapacaktir. Yetkin bir uzman tarafindan uygun bir sekilde
incelenene dek bulgulara dokunulmayacaktir ve ancak bu
islemden sonra bulgular uygun bir miize ya da benzer bir tesise
aktarilacaktir. Bu calismaya cevresel paleontolojik kalintilarn
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(tarih Oncesi zamana dair fosiller, organik kalintilar, mineraller, vs)
toprak oOrneklerinin alinmast da dahildir. Tum arastirmalarin
sonugclar1 yayinlanacaktir.

Hem masa basinda yapilmis olan, hem de arkeo-jeofiziksel arastirmalarin
sonuglarina istinaden, planin iki unsuruna dair dizaynlar Yenikapi'daki
Theodosius Limani'nin kalintilari ile iliskili, olas1 gomiilii arkeolojik kalintilara
yonelik potansiyel miidaheleyi azaltmak tizere tekrar degerlendirilmektedir.
Bu limanin ana boéliimiinde, Marmaray Projesi sirasinda ortaya c¢ikan
bulgularin ardindan kazi yapilmistir; ancak Yenikap: ve Samatya altgecitleri
nedeniyle arkeolojik agidan o6nem tasiyan baska alanlarda da kazilar
yapilabilir.

Bu nedenle ATAS, Samatya altgecidini bir miktar batiya kaydirmay: ve
Yenikap1 altgecidini de sadece s1g calismalar gerektirecek sekilde bir esdiizey
kavsakla degistirmeyi ve boylece yiizeyin altindaki arkeolojik dokuya
gelebilecek potansiyel etkileri biiytik dlgtide azaltma yollarmni arastirmaktadir.
Belediye'nin, orijinal altgecit diizenlemesinin 6nemli arkeolojik etkilere neden
olmayacagin isaret eden, kendi galismalarina dayanarak mevcut kosullarda
Yenikap1 Koprult Kavsagi'min tasariminin altgecit olarak kalmasini tercih
edecegi de not edilmelidir.

ATAS Belediye ile birlikte galisarak bu konuyu detayli tasarim asamasinda
¢ozmeye calisacaktir. Orijinal altgecitin yapilandirilmas: igin Koruma
Kurullari’'ndan izin alinmasi gerektigi ve bu iznin de sadece altgecidin 6nemli
arkeolojik  etkilere = neden  olmayacagi  kanitlanirsa  almabilecegi
unutulmamalidir.

11.4.2.2 Isletim ve insaat ekipmanlari, malzeme birikintileri ve genel insaat faaliyetlerinin bir
sonucu olarak, gtizergah yakinlarindaki tarihi yapilarin fiziksel hasar riski

Herhangi bir fiziksel hasar riskini minimum indirmek igin, tarihi yap1
yakinlarindaki insaatlar planli olarak gerceklestirilecek ve garanti edilecektir.
Tarihi eserler yakinlarinda alet kullanan personele hasara meydan vermemek
icin 6zenli calismalar: gerektigi konusunda bilgi verilecektir.
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11.4.2.3 Insaat sirasindaki patlatma ve kazik ¢calismalarindan kaynakl titresim riskleri

Tarihi yapilarin yakinlarinda, patlatma ve kazik cakma islemlerine izin
verilmeyecektir. Bunlarin yerine hidrolik basinc ve yuksek torkla ilerletilen
delme islemleri ile fore kazik uygulamasi yapilacaktir.

Insaattan 6nce ve insaat sirasinda titresim gozlemlemesi yaplarak tiresimin
mevcut duizeyleri tespit edilecek ve insaat sirasinda kazik ¢akma
noktalarindan 100 metreye kadar olan mesafe icerisinde gerceklesen
degisimler olgiilecektir5 Olgiilen diizeyler ingiliz Standartlar1 BS73856
uyarinca yapi temellerindeki kabul edilebilir titresim miktarlar1 ile
kiyaslanacaktir. Bu standarta gore, gecici titresim miktarinin dustik
frekanslarda 15 mm/s, 15 Hz frekans degerinde 20 mm/s ve 40 Hz ve {izeri
frekanslarda ise 50 mm/s degerini asmamas: halinde modern yapilara
herhangi bir hasar gelmedigi kabul edilmektedir. Tavsiye degerleri kotti tamir
goren tarihi binalar ve evleri iceren daha kritik yapilar icin % 50 veya daha az1
oraninda dusturiilebilir. Boylece, herhangi bir duyarli yapiun (tarihi ve
oturmaya ayrilmis dahil olmak tizere) en yakin kismindaki izin verilen
maksimum titresim hizi (Azami Parcacik Hiz1) su sekilde olacaktir:

e 10 Hz den diistik - 8 mmy/s
e 10 Hz den 50 Hz e kadar -12.5 mmy/s
e 50 Hz den daha biiyiik - 20 mmy/s

Bu limit degerlerin diizenli olarak asilmas: halinde (6 giinliik bir periyotta 3
gliinden daha fazla), insaat durdurulacak, titresimin nedeni arastirilacak ve
gerekmesi halinde farkli bir insaat tekniginin secilmesi gibi iyilestirici bir
tedbir almacaktir. Titresim limit degerleri igerisinde kalindigindan emin
olmak i¢in, yeni insaat yontemi de gozlemlenecektir.

Asagidaki yapilar herhangi bir ytizeysel veya yapisal hasar olup olmadig; ile
ilgili olarak insaattan tnce ve insaat sirasinda da denetlenecek ve herhangi bir
etkinin tespit edilmesi halinde, durumu diizeltici 6nlemler alinincaya kadar

5 Yapilan deneysel calismalar kazik cakimindan kaynaklanan titresim etkilerinin 100
m.den daha uzak mesafelerde tespit edilmedigini gostermektedir. (Hiller DM, Crabb
GI, 2000)

6 BS 7385 (1993): Yapilarda titresim degerlendirmesi ve él¢timii Boliim 2: Zemin kaynakli titresimden
dogan hasar diizeyleri icin rehber
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insaat calismalar1 durdurulacak ve sonra baska hasarlari 6nlemek icin
alternatif yontemler kullanilacaktir.

e Proje giizegahi boyunca devam eden sehrin deniz surlarimnin ayakta kalan
boliimleri;

e Kazlicesme’ de korunan tarihi bacalar;

o Mermerkule;

e Ss. Sergius ve Bacchus Kilisesi / Kiigiik Ayasofya Camisi;
e Justinian Evi (Boukoleon Sarayi1 ve Limani).

11424 Giineyine inga edilecek ikinci yol nedeniyle Mermerkule'ye erisimin giiclesmesi ve
kulenin konumunu tizerindeki olumsuz etkiler

Kule tizerinde herhangi bir fiziksel etkiye yol agmadan mevcut yolun, simdiki
hatt1 tizerinde genisletilmesi miimkiin degildir ve dogu yontinde ayri bir
yolun ingas1 bu durumu engellemek i¢in éngorilmiistiir. Bu durum iki yolun
arasinda kuleyi izole edecek ve konumunu etkileyecektir. Yerlesim {izerine
olan olumsuz etki, ancak kuleye erisimi saglamak icin farkl seviyeli bir yaya
alt gecidi ile engellenebilir. Altgecit koruma altindaki tampon bolgeye giriyor
olacagindan bu mevkide bir altgecit yapilmas: i¢cin Koruma Kurullari'min
onay1 gerekmektedir. Kule, ziyaretciler icin 6nemli bir cekim noktas: degildir
ve vandal saldirilara maruz kalmastir.
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Arkeolojik ve Tarihsel Oneme Sahip Alanlar Uzerindeki Etkilerin Degerlendirilmesi ve Hafifletme Onerileri

Say1ve Ad1

Potansiyel etkiler

Hafifletme Etki onemi

1: Marmara Denizi
boliimiindeki Sehir

Surlar1

Proje, deniz surlar tizerinde herhangi bir dogrudan etkiye
neden olmayacak ve mevcut yolun genisletilmesi bunlarin
nitelik veya diizenini degistirmeyecektir.

Gtizergah boyunca sur yakinlarinda karsilasilabilecek
arkeolojik buluntulara yonelik biraz risk bulunmaktadir.
Insaat sirasinda ortaya cikabilecek olasi buluntular
hakkinda bilgi saglamak icin ayakta kalan surlarin
bulundugu gesitli noktalarda arkeo-jeofiziksel bir inceleme
ylrtttlmistiir. Bu calisma, mevcut yolun altinda Sehir
Surlar1’nin temellerinin bulunabilecegini ortaya ¢ikarmustir.
Ancak mevcut yolda yapilacak calismalar, ytizeyin
altindaki Sehir Surlar1 kalmtilari {izerinde etkiye neden
olmayacaktir.

Insaat sirasinda , IFC Performans Standardi 8’e uygun bir tesadiifi Etki Yok
bulgular prosediirii ve diger uluslar aras1 standartlar
uygulanacaktir.

Deniz surlarmin geri kalan boliimleri {izerinde malzeme
carpmasi, devrilmesi ve diger insaat ekipmanlarinn isletimi
ve dinamit ile patlatma ve kazik cakma ile olusan
titresimden kaynaklanabilecek hasar riski bulunmaktadir.

Insaat, tarihi yapilar tizerindeki fiziksel hasar riskini minimum Az Onemli
indirecek sekilde planlanacak ve ytiriitiilecektir. Herhangi bir

hasara meydan vermemek icin, tarihi eserler yakinlarinda alet

kullanan personel 6zellikle dikkatli calismalar: gerekliligi

konusunda bilgilendirilecektir.

Deniz tarafinda halen ayakta kalmis olan surlar da dahil olmak
uzere, titresim ytiziinden zarar gorme riski bulunan tum tarihi
eserlerin civarinda, patlatma ve kazik cakma islemleri
uygulanmayacaktir bunlarin yerine hidrolik basinc ve yuksek torkla
ilerletilen delme islemleri ile fore kazik uygulamasi yapilacaktir.
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Projenin bir sonucu olarak ortaya ¢ikan titresim seviyelerinin,
bolim 1 1.4.2.3'de tarif edilmis olan standartlar1 asmadigini
onaylamak i¢in ingaattan dnce ve ingaat sirasinda titresim gozlemi
yapilmasi taahhiit edilecektir.

Bolim 11.4.2.3 de tanumlanan tarihi yapilar, herhangi bir ytizeysel
veya yapisal hasara kars1 kontrol edilmek tizere, ingsaattan dnce ve
insaat sirasinda diizenli araliklarla denetlenecek ve herhangi bir
etkinin tespit edilmesi halinde, diizeltici 6nlemler alinincaya kadar
calismalar durdurulacak ve sonra daha fazla hasar1 engellemek icin
alternatif yontemler kullanilacaktir.

Insaat sirasinda , IFC Performans Standard1 8’e uygun bir tesadiifi
bulgular prosediirti ve diger uluslararas: standartlar
uygulanacaktir. (Bknz. Bolim 11.4.3)
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2: Kazlicesme'deki  Kazlicesme'deki alt gegcit insaati, bu noktadaki yeni dolgu

tabakhane ve icine dogru ve muhtemelen altinda kazilar icerecektir. Deniz

dokiimhaneler surlar1 hattinin kuzeyindeki alanda ¢ok sayida tarihi atolye,
tabakhane ve bir dokiimhane bulunmaktaydi. Bunlar deniz
yolunu kullanmis ve Biiytikada’dan demir cevheri getirmek
i¢in kullanilan bir iskeleyi iceren eski liman yapilar1 yeni
dolgu altinda kalmis olabilir. Kazilarin yeni dolgu altina ve
gomiilii eserlere ulasma ihtimali duisiiktiir. Ancak arkeo-
jeofiziksel etiit sadece, Sehir Sulari'nin bu bélgedeki mevcut
yolun altinda yer alan temellerini tespit etmistir. Mevcut
yolda yapilacak ¢alismalar, ytizeyin altindaki Sehir Surlar
kalintilari tizerinde etkiye neden olmayacaktir.

Ingaat sirasinda , IFC Performans Standardi 8'e uygun bir tesadiifi
bulgular  prosediirti ve diger uluslararasi standartlar
uygulanacaktir.

Az 6nemli

3: Mermerkule Kuleyi yaklasim yolunun dogusu ve batis1 arasindaki bir
arazi parseli tizerinde birakan yeni bir tasima yolu kulenin
giineyine insa edilecektir. Bu durum amnitin yerlesimi
tizerinde ters bir etki yaratacak ve ziyaretcilerin ulasiminm

llave bir yaya alt gecidinin projenin bir pargasi olarak
Mermerkule'ye erisimi saglamasi degerlendirilmektedir. buna
ragmen erisimde hala eksiklik s6z konusu olacak ve yapinin
yerlesimi tizerinde olumsuz bir etki olacaktir. Bu cercevede

Orta
Derecede
Onemli
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engelleyecektir. ~ Halihazirda ~ Mermerkule'nin  tarihi Koruma Kurulu'nun onay1 gerekecektir.
yerlesimi dahi mevcut yoldan 6nemli 6¢tide etkilenmektedir
ve dis miidahalelere agiktir. Turistik agidan ilgi ceken bir
yer degildir ve kuleye giris giiniimiizde miimkiin degildir.  Insaat, yapiya fiziksel bir hasar verilme riski mimimum hale
. .. . gelecek sekilde planlanacak ve yiiriitiilecektir. Herhangi bir hasara
Bina icin insaat sirasindaki ekipman vs. isletiminden ve .. .
. . o meydan vermemek icin, tarihi eserler yakinlarinda alet kullanan
titresimden kaynaklanan hasar riski vardir. . . . .
personel  ozellikle dikkatli olmalart gerektigi konusunda
Yeni yol, halen kamuya acik bir park olan alana 1 metre bilgilendirilecektir.
derinliginde insa edilecektir. insaat herhangi bir gomiilii . . . .
. . L2 Yapi, insaattan 6nce ve insaat sirasinda kontrol edilecek ve kulede
arkeolojik bulguya zarar vermeyecektir. Arkeo-jeofiziksel titresim gozlemi yapilacaktrr.
etiit , Sehir Surlar’’nin bu bolgedeki mevcut yolun altinda
yer alan temellerini tespit etmistir. Mevcut yolda yapilacak Arkeoloji tizerinde bir etkisinin olmasi ongoriilmemesine ragmen,
calismalar, yiizeyin altindaki Sehir Surlar1 kalintilari insaat sirasinda bir tesadiifi bulgular prosediirii uygulanacaktur.
tizerinde etkiye neden olmayacaktir
4: Yedikule'de Proje, hesaplanmis 1 metre derinlige kadar yapilacak Arkeoloji tizerinde bir etkisinin olmas1 ongoriilmemesine ragmen Etki Yok
Bizans kalintilar yapilacak imalatlari da icerecek sekilde, mevcut yolu ingaat sirasinda bir tesadiifi bulgular prosediirii uygulanacaktir.
genisletecektir.
Insaat, yeni dolgu altinda gomiilii arkeolojik yapiy1 rahatsiz
etmeyecektir.
5: Koca Mustafa Bu noktada Kocamustafapasa U-donitisti 7 m. derinliginde Insaat sirasinda arkeolojik gozlem raporu tutulacak ve bir tesadiifi Az 6nemli
Pasa’da Cami, bir kaz1 gerektirecektir. Bolgede yeni ve daha eski dolgu bulgular prosediirlerii uygulanacaktir.
Medrese, Hastane ~ mevcuttur ve yapilan ingaat tarihi dokuya miidahalede
ve Kilise bulunmayacak gibi goziikse de, deniz surlar1 hattinin
birkag¢ ytiz metre disinda 18. ytizyilda bir Ermeni hastanesi
insa edilmistir. Bu hastane ile baglantili olarak, mezar taslar1
eglence alani icinde ve Surp Hovhannes kilisesi dismna
dagilmis olan bir mezarligin bulundugu distintilmektedir.
Mezarligin kapladig: alan bilinmemekte olup, mezar taglar
kalintilarinin  bulunma olasihigi  mevcuttur. Arkeo-
jeofiziksel etiit, sadece Sehir Surlarr’min mevcut yolun
altinda yer alan kalintilarini tespit etmistir. Mevcut yolda
PRrROJENO. P0106067, ATAS EyLUL 2011
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yapilacak calismalar, ytizeyin altindaki S$Sehir Surlar

kalintilari tizerinde etkiye neden olmayacaktir

6: Samatya’daki
Helen Saray1

Samatya’daki alt gecitlerin insaat1 biiytik dl¢tide yeni dolgu
alaninda gerceklestirilecektir, ancak diisiik de olsa, Helen
saray1 ve Theodosius limanindan kalma buluntular: iceren
eski birikintilerin zarar gorme ihtimali bulunmaktadir (Bkz.
asagida madde 7). Insaat sirasinda ortaya cikabilecek
potansiyel bulgulara iliskin daha fazla bilgi saglamak igin,
surlarin hala ayakta oldugu cesitli noktalarda bir arkeo-
jeofiziksel etiit yapilmistir. Bu arkeo-jeofiziksel etiit Atattirk
Caddesi'nin Yenikap1 Koprilii Kavsagina baglandig:
kesimde arkeolojik kalintilara dair kanitlar tespit etmistir ve
buradaki potansiyel etkiye dair tasarim degisiklikleri
onerilmektedir.

Yapilan degerlendirmenin bir sonucu olarak, su hususlar goz
oniine almmaktadir:

® Samatya alt gecidinin s6z konusu alanin disina ¢ikilmasi igin
biraz batirya kaydirilmasi;

e Yenikapr alt gecidinin yeni dolgunun altindaki kalintilara
miidahale edilmemesi icin esdiizey bir kavsak ile degistirilmesi.

Bu degisiklik opsiyonlar1 DLH ve Belediye ile miizakereler
yapilarak arastirlmaktadir. Bu degisiklikler icin Koruma
Kurullar1'nin onay1 gerekecektir..

Ingaat sirasinda tesadiifi bulgular prosediirii uygulanacaktir.

Az 6nemli

7: Theodosius
Limani, Yenikap1

Theodosius Limani'nin yeri Marmaray Projesi ile ilgili
ylrtttlen
kapladig: tiim alan bilinmemektedir. Yapilan kazilar ile
limanin yapis1 ve Bizans gemileri hakkinda kapsamh
tespitler yapilmistir. Kuvvetle muhtemel, antik liman girisi
Atattirk Bulvari tizerindedir. Orijinal proje tasarimina gore,
her ikisi de muhtemelen liman sinirlari igerisinde kalan
Yenikapt ve Samatya’da, gecit insaatlar:
gerekmektedir. Bundan dolay:1 arkeolojik kalintilarin zarar
gormesi ve oOnemli tespitlerin yapilmasi potansiyeli
Arkeo-jeofiziksel etiit Atatiirk Caddesi'nin
Yenikap: Kopriili Kavsagi'na baglandig kesimde arkeolojik
kaltilar tespit etmistir ve buradaki potansiyel etkiye dair
tasarim degisiklikleri nerilmektedir.

arkeolojik  kazilarla onaylanmistir, ancak

derin alt

mevcuttur.

Yapilan degerlendirmenin bir sonucu olarak, su hususlar goz
oniine almmaktadir:

e Samatya alt gecidinin s6z konusu alanin disina ¢ikilmasi igin
biraz batiya kaydirilmasi;

e Yenikapr alt gecidinin yeni dolgunun altindaki kalintilara
miidahale edilmemesi icin esdiizey bir kavsak ile degistirilmesi.

Bu degisiklik opsiyonlar1 arastirilmaktadir ve eger makul
bulunarak, DLH tarafindan onaylanirlarsa, uygulanacaklardur.

Belediye'nin bu kopriilii kavsakta orijinal alt gegit tasarimini tercih
ettigi unutulmamalidir. ATAS Belediye ve DLH ile detayl tasarim
siirecinde bu konuyu ¢6zmek i¢in birlikte ¢alisacaktir.

Ayrica, resmi onayl: bir arkeolog gozlem raporu tutmak ve tesadiifi

Az 6nemli
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bulgular1 degerlendirmek tizere insaat alaninda hazir bulunacaktir.

8: Langa

Proje dahilindeki miidahele, deniz surlar1 hattinin
glineyinde yer alacak ve bu bolge calismalardan
etkilenmeyecektir.

Arkeolojik yapilar tizerinde bir etkisinin olmas: éngoriilmemesine Etki yok
ragmen, ingaat swrasinda bir tesadiifi bulgular prosediirlerii
uygulanacaktir.

9: Konstoskalion
Limani, Kumkap1

Kumkap1r'daki mevcut yolun genisletilmesi, ticretli gecis
giselerinin insaati ve tiinel baslangici, bu bélgedeki tarihsel
kalintilara miidahale eden calismalar icerebilir. Insaat
sirasinda ortaya gikabilecek olasi buluntular hakkinda bilgi
saglamak icin ayakta kalan surlarin bulundugu cesitli
noktalarda arkeo-jeofiziksel bir inceleme yiirtitiilmiistiir.
Arkeolojik kalintilarin tespit edilmesine karsin, bunlar
mevcut yolun ve tren yolunun kuzeyinde yer almaktadir
ve Proje tarafindan etkilenmeyecektir.

10: Ss. Sergius ve
Bacchus Kilisesi (
Kiictik Ayasofya
Camisi)

Acg-kapa tiinel insaati yaklasik 10 metre derinlie kadar
uzanacaktir. Yeni dolgu alaninda yer almasina ragmen
Kennedy Caddesi insaat: icin kaldirilmis olan at ahuri ve
medrese ile ilgili karnitlarin tiinel hatti boyunca kalmis
olmasi miimkiindiir. Insaat sirasinda ortaya c¢ikabilecek
olas1 buluntular hakkinda bilgi saglamak icin ayakta kalan
surlarin bulundugu cesitli noktalarda arkeo-jeofiziksel bir
inceleme yiritulmiistiir. Arkeolojik kalintilarin  tespit
edilmesine karsin, bunlar mevcut yolun ve tren yolunun
kuzeyinde yer almaktadir ve Proje tarafindan
etkilenmeyecektir.

11: Boukoleon
Saray1 ve Limani

Tiinel, elektrik binasi ve havalandirma bacasmin tamami
antik limanin yer aldigi bolge icinde bulunabilir. Cok
sayida tarihi eserin onceki insaatlar nedeniyle ortadan
kalkmasina ragmen, liman yapilarna ve ilgili buluntulara
tesadiifen rastlanilmas: ihtimali vardir. . Insaat sirasinda
ortaya gikabilecek olas1 buluntular hakkinda bilgi saglamak
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icin ayakta kalan surlarin bulundugu cesitli noktalarda
arkeo-jeofiziksel bir inceleme yiirutiilmiistir. Arkeolojik
kalintilarin tespit edilmesine karsin, bunlar mevcut yolun ve
tren yolunun kuzeyinde yer almaktadir ve Proje tarafindan
etkilenmeyecektir.
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11.4.3 Uluslararas: Performans Standartlart ve Gereklilikler

Bu 6zel 6nlemlere ilave olarak, ATAS diger tiim hususlarda ilgili uluslararas:
standartlara uygun hareket edecegini taahhtit etmistir.

e ATAS tiim yer alti insaat calismalari sirasinda bir tesadiifi bulgular
prosediirii isletecek ve arkeolojik 6nem tasima potansiyeli oldugu tespit
edilmis yerlerde spesifik bir arkeolojik gozlem raporu tutulacaktir. Bu siireg
IFC Performans Standardi 8 ve EBRD Performans Gereklilikleri 8 ile
uyumlu olacak ve Koruma Kurullar1 tarafindan talep edilmis oldugu gibi,
resmi onayl1 bir uzman, bulgularla ilgili goriis bildirmek {izere atanacaktir.

o ATAS, kilttirel mirasin korunmasi igin Diinya Kiilttirel ve Dogal Mirasinin
Korunmas1 Sozlesmesi hiikiimleri ve ilgili diger uluslararasi kanunlara
gore diizenlenmis olan ilgili ulusal kanuna uygun hareket edecektir. ATAS,
kiltiirel mirasin belgelendirilmesi, korunmasi ve alan bazli calisma
yapilmasi igin uluslararasi diizeyde tanimnan uygulamalari tistlenecektir. Bu
taahhiit, Mimar Sinan Universitesinden Yard. Doc. Dr. Haluk
Cetinkaya’'nin 6zel olarak gorevlendirilerek, proje giizergah1 boyunca
uzanan arkeolojik miras icin yapilacak ofis arastirmasini tistlenmesi,
potansiyel arkeolojik ve yapisal miras risklerini ve etkilerini tanimlamasi ile
su ana dek kismen yerine getirilmistir. Buna ek olarak, potansiyel ilgi
alaninda tanimlanan ve gtizergah boyunca uzanan noktalarda 2010 yilinin
basinda (Bolum 11.2.2°de rapor edildigi tizere) arkeo-jeofiziksel
yontemlerle arastirmalar yapilmistir.

e Kiiltiirel mirasa onemli zararlar meydana gelmesinin énlenmesi icin, ATAS
proje tasarimini ve yerinin belirlenmesini tistlenecektir. CSED siireci ile
arkeolojik onemdeki potansiyel alanlar tanimlanmis ve bu noktalardaki
riskleri minimum diizeye indirmek icin proje tasarimi modifiye edilmistir.
Ek olarak, arkeo-jeofiziksel yontemli arastirma calismalar1 giizergah
boyunca potansiyel ilgi alani olarak belirlenmis cesitli noktalarda
yurttilmistiir.

e ATAS, uzun vadeli kiiltiirel amaglar icin, kiiltiirel miras1 kullanan veya
kullanmakta olan topluluklara, bilgi almak amaciyla danisacaktir.
Halihazirda, diizenleyci ilgili ulusal ve yerel temsilcilikler ile gortismeler
yapilmis ve Proje, glizergah boyunca yer alan kiulttirel miras
kaynaklarindan sorumlu dort Koruma Korulu tarafindan onaylanmustir.
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e CSED'nin kamuoyu ile paylasimi ve proje uygulamasmin ileriki
asamalarinda ATAS, kiiltiirel mirasin korunmasi i¢in yapilan onerilere dair
onlarin da gortistinii almak tizere UNESCO Tiirkiye Ulusal Komisyonu ile
gorisecektir.

e ATAS herhangi bir kiiltiirel miras1 6nemli 6lctide degistirmeyecek, zarar
vermeyecek veya ortadan kaldirmayacaktir.

e ATAS su hususlar yerine getirecektir:

e Tiim ulusal ve yerel kiiltiirel miras diizenlemelerine ve koruma alani
idari planlarma uygun hareket edecektir;

e Koruma alani sponsorlarina ve yoneticilerine, yerel topluluklara ve
diger kilit paydaslara danmismanlik yapacaktir; (UNESCO ve Belediye
dahil)

e Koruma alanlarinin muhafaza edilmesi hedeflerini gticlendirici ve
tanitici faaliyetlerde bulunacaktir.

11.4.4 Kamuyu Bilgilendirme ve Egitim

Yukarida belirtilen son taahhtidii desteklemek igin, ATAS hem Avrupa ve
hem de Asya yakasinda kamuyu bilgilendirme ve egitim amagli genis
kapsamli bir hizmet sunacaktir. Buradaki amag, yerel topluluklar1 ve sahildeki
parklara gelen ziyaretcileri bolgenin tarihi icerigi ve arkeolojik 6nemi
hakkinda bilgilendirmektir. Bu kamu tasarisinin sekil ve detaylari Istanbul
Belediyesi ve UNESCO danismanliginda gelistirilecektir. Tasari, muhtemelen
Mermerkule ve Justinian Evi (Boukoleon Saray1 ve Limani'nda) gibi énemli
arkeolojik yapilarin  bulundugu yerlerdeki bilgilendirme panellerini
kapsayacaktir.

11.5 ISTANBUL’UN TARIHI YERLERI (DUNYA MIRASI ALANI) UZERINDEKI ETKILER

Projenin ilgi alanindaki belirli tarihi alanlar ve eserler tizerindeki yerel etkilere
ek olarak, eski sehrin smurlar1 icerisindeki ve etrafindaki trafik
hareketlerindeki degisiklikler ve Diinya Mirasi Alani’nin diinyaca meshur
silueti tizerindeki etkiler nedeniyle, Diinya Mirasi Alani’'min karakteristigi
tizerinde daha genis capli bir etki olusacagina dair ciddi bir kaygi soz
konusudur.
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11.5.1 Trafik Etkileri

Jacobs Consultancy (Jacobs Dansmanlik) tarafindan saglanan trafik modelleme
bilgileri, projenin genel olarak tarihi yarimada igerisindeki trafik seviyelerini
azaltacagini gostermektedir. Sekil 1-3 ve Sekil 1-4, 2015 yilindaki (planlanan
acilis yili) proje, yarimada igindeki ve cevresindeki hafta ici gtinlerdeki
ortalama en yogun trafik saatlerindeki degisimleri ve trafik akis yogunlugunun
en fazla oldugu saatler arasindaki degisimleri, hem projeli hem projesiz
senaryoya istinaden gostermektedir. Daha az trafik olan caddeler agiktan

koyuya dogru mavi renkte ve trafik artis1 olan caddeler ise sari, kavunici ve
kirmizi renklerde gosterilmistir.

Sekil 11-3 2015 - Hafta icinde ogleden onceki ortalama en yogun trafik saatleri

IST Karayolu Modeli
Tunel ncesi ve sonrasl (AM2015)
Akis_Farkhiiklan (PCUs)
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2015 - Hafta icinde ortalama en yogun trafik saatleri arasindaki dilim

IST Karayolu Modeli /f S
Tunel 6ncesl ve sonrasi (AM2015) / ,./"/ A
Akig Farkiiliidiart (PCUs ~ v

- a0

Sultan Ahmet cevresindeki (Dinya Miras Alaninin I. Merkez Bolgesi)
Sultanahmet Camisi, Ayasofya ve Topkap1 Saray1 dahil olmak tizere, proje,
Kennedy Caddesi'nin tiinel girisinin dogusundaki boliimii tizerindeki trafik
yogunlugunda azalmaya yol acacaktir. Sabah saatlerindeki azami akis, Galata
Kopriisu tizerindeki bolumde % 28 ve kopriinin dtesinde % 17 azalacaktir.
Ayrica, Halic asilirken Galata ve Atattirk Kopriileri tizerinde 6nemli azalmalar
(vaklasik % 7-10) mevcuttur. Bunun disinda, Theodosian Kara Surlarimnin (IV.
Merkez Bolge) hemen disinda devam eden cift yonlii ana yol olan 100. Yil
Caddesi tizerindeki trafik de azalacaktir. UNESCO kapsamindaki II. ve III.
Merkez Bolgeler (Stileymaniye ve Zeyrek) dahil olmak tizere, rehabilite edilen
kiy1 caddesinin ve tarihi yarimadayi bypass eden caddelerin trafigi daha
yogun olarak kullanmasmin bir sonucu olarak, yarimada icerisindeki daha
kiictik caddelerin pek cogunda trafik diizeyinde kiiciik, genel bir azalma
olacaktir. Ayrica, Hali¢ tizerinden geciste Galata ve Atatiirk Kopriileri
tizerinde 6nemli azalmalar ( yaklasik % 7-10) mevcuttur.

Bununla beraber, eski sehrin i¢inden gecerek Yenikapi kavsagina dogru
uzanan yollardaki trafikte biraz artis s6z konusudur. Bu artislar en fazla
Adnan Menderes Bulvari tizerinde olup, D-100 ve tiinel arasindaki trafikten
kaynaklanmaktadir. D-100 cevreyolu tizerindeki dogu yontindeki trafik
hacimleri sabah saatlerindeki en yogun trafik saatlerinde yaklasitk % 8
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oraninda artmustir. (bu artis giin igi en yogun trafik saatleri arasindaki dilimin
ortalamasindan ¢ok daha kugtikttir).

Genel itibariyle, tarihi yarimada ve merkez bolgeler, 6zellikle yarimadanin
dogu ucu cevresindeki giizergah igerisinde yer alan kiuiciik caddelerin
trafigindeki azalmalarin, trafikten kaynaklanan giiriiltii ve hava emisyonu
miktarlarmi diistirerek, sehrin ve tarihi yarimada sokaklarmin tizerindeki
gorsel etkileri ve trafik bazli zemin titresiminden dolay1 hassas bina ve
yapilara yonelik potansiyel hasar1 azaltarak, eski sehir ve Diinya Miras
Alant'nin Istisnai Evrensel Degeri tizerinde ufak da olsa pozitif bir etkiye yol
agmasi beklenmektedir.

11.5.2 Siluet Uzerine Olan Etkiler

Projenin, Istanbul’'un tarihi yarimadasinin Bogaziginden goriinen silueti
tizerine bir etkisi olmayacaktir. Yapilan ilk ©neri, bu manzara tizerinde
muhtemel etkilere neden olabilecek bir dizi unsurun diistiniilmesine neden
olmus, ancak bunlarin tamamu diizeltilerek, hi¢bir yapinin zemin seviyesinden
olan ytiksekliginin yaklasik 6 metreyi gecmemesi saglanmistir. Bu yolla proje
eski deniz surlar1 ve geri kalan sehir hattinin altinda kalarak higbir yapinin
eski sehrin goriis alani icerisine girmesine izin vermeyecektir.

Anahtar degisiklikler asagida belirtilmistir.

e Tepesinde isaretler bulunan ficretli gecis giselerinin yiiksekligi
baslangicta yaklasik 14 metreydi. Bunlar simdi kaldirilarak ytikseklik
yaklasik 7 metreye dustiriilecektir. Araclarin gegisi igin minimum 3
metre yiiksekliginde gabari (emniyet amagcli) gereksinimi olup, bu
durum revize edilen tasarima dahil edilmistir.

e Havalandirma bacalar1 (ttinel kavsagi yakinindaki) kabul edilebilir
diizeyde emisyon salinimi yapacak sekilde minimum yiuikseklikte
olacaktir. 7 metre olan ilk ytikseklik 5 metreye indirilmistir.

e Avrupa yakasindaki giselere yakin olan ve 6nce 12 metreden daha
yiiksek ti¢ katli bir yapi1 olarak diistintilen isletim binasi simdi bir kati
bodrum olan iki katli bir yapiya doniistirtalmiistir. Zemin
seviyesinden maksimum ytikseklik simdi yaklasik olarak 6 metredir.

e Yenikapr'daki alt gecidin esdiizey kavsakla degistirilmesi onerisi, bu
noktaya yeni yaya kopriilerinin yapilmas: anlamindadir. Bu oneri
kabul gortirse, yaya kopriilerinin yiiksekligi 7 metreyi asmayacaktir.
Belediye'nin bu kopriilii kavsakta orijinal alt gecit tasarmmini tercih
ettigi unutulmamalidir. ATAS Belediye ve DLH ile detayli tasarim
stirecinde bu konuyu ¢6zmek icin birlikte calisacaktir.
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e Avrupa yaklasim yolu boyunca uzanan diger yaya kopriileri, zemin
seviyesinden olan yiiksekliklerinin 6 metreyi asmamasi saglanacak
sekilde tasarlanmistir.

e Yapilan ilk 6nerilerde, TBM tiineli igin ana erisimin Avrupa yakasindaki
havalandirma bacasindan olmasi diistiniilmiistiir. Bu durum, insaat
sirasinda kiy hatt1 tizerindeki hassas bir noktada (radar kulesine yakin
konumda) sulu harg aritma tesisi yapilmasi sonucunu doguracaktir ki
bunun da siluet tizerinde gecici olarak onemli bir olumsuz bir etkisi
olabilir. Bu husus, tiinele Asya tarafindaki havalandirma bacasindan
erisimin onerilmesine neden olmustur ve boylelikle bu etki nlenecektir.

Bu revizyonlarin tamaminin DLH tarafindan onaylanmasi gerektigi dikkate
alimalidur.

11.5.3 Tarihi Yarunada’nin Istisnai Evrensel Degerinin Ifade Ettiklerinin Ozeti

Heniiz uygulamaya alinmis bir Istisnai Evrensel Deger beyani bulunmamakla
birlikte, proje nedeniyle, bu stattiytii belirleyen cesitli kiiltiirel miras unsurlar:
tizerinde, hig bir etkinin olusumu 6ngoriilmemektedir. Birkac ufak caddede
az da olsa trafik artisina sebep olacak olmakla birlikte, Proje, tarihi
yarimadanin igerisindeki yol aginin 6nemli bir boliimiinde trafigin ufak
miktarlarda azalmasina neden olacaktir. Diinya Miras1 Alani'nin Sultan
Ahmet (Diinya Miras1 Alani, Merkez Alan I; Sultan Ahmet Camisi, Aya Sofya
ve Topkap1 Saray1'ni igine alir) gibi tarihi ve kiiltiirel acidan en 6nemli
unsurlarindan bazilarinin hemen yaninda trafik onemli 6l¢tide azalacaktir.

Projenin yiiksek unsurlariin tasarimu tarihi yarimadanin stilueti tizerinde hig
etki yaratmayacak sekilde degistirilmistir.

Arkeolojik ve kiilttirel miras tizerindeki etkilere yonelik, birtakim ozel
hafifletici tedbirler Onerilmistir ve ATAS wuluslararasi performans
gerekliliklerinin tiim ilgili hususlariyla uyumlu ¢alisacagin taahhtit etmistir.

ATAS, ayrica, hem Avrupa hem de Anadolu yakalarinda, tim calisma
glizergah1 boyunca halki bilgilendirmek ve egitmek {izere bir program
uygulayacaktir.

Bu programin amaci, yerel toplulugun ve ziyaretgilerin, sahil parkina ve genel
olarak projeye yonelik farkindaligini, bolgenin tarihi 6zelliklerinin ve sahip
oldugu arkeolojik ve kiiltiirel mirasin énemi agisindan, arttirmaktir. Kamuya
yonelik bu programin icerigi ve detaylar1 Istanbul Belediyesi ve
UNESCO/Diuinya Miras1 Konseyi ile karsilikli goriistilerek gelistirilecektir.
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12 SOSYO-EKONOMIK ETKILER
12.1 GIiRis
12.1.1 Kapsam

Bu bolimde, Projenin asagida belirtilen muhtemel sosyo-ekonomik etkileri ele
alinmaktadir:

e (Calisma alaninin niifus ve demografik yapisinda Projeden kaynaklanan
gecici ve kalicl degisiklikler;

e Yapim ve isletim faaliyetlerinin bir sonucu olarak, dogrudan ve dolayl
olarak istihdam yaratilmasi;

e mevcut istihdam alan1 ve is yerlerinin dogrudan ve dolayh sekilde kayb1;

e genis capl (bolgesel) ekonomik etkiler; ve

e insaat iscilerinin barinmasi amaciyla yapilan hazirliklarin etkileri.

Bu hususlar, Dogru Uygulama: Ozel Sektdr Projelerinin Sosyal Boyutlar: adli IFC
belgesindeki Tablo 1’e dayanan ve sosyal etkiyi gosteren bir kontrol listesi

kullanilarak yapilan gozlemler (bkz. Bolum 3) sirasinda tanimlanmustir.
Tamamlanan liste Ek O’da sunulmustur. 1

Sosyal faktorler ile ilgili bir dizi diger husus, Bolim 4 (Arazi Kullanimi ve
Miilkiyet), Bslim 11 (Arkeoloji ve Yapi Mirasi) ve Bolum 13 (Isgiicti ve
Calisma Kosullar1) de sunulmustur.

12.1.2 Yaklasim
Yaplan sosyo-ekonomik degerlendirme su hususlari icermektedir:

1) halihazirda gecerli sosyo-ekonomik sartlar ile ilgili mevcut ve elde
edilebilir verilerin toplanmasi ve bunlarin Projenin olmamasi halinde
nasil gelisebileceklerinin belirlenmesi;

2) projenin dogrudan ve dolayli sosyo-ekonomik etkilerinin belirlenmesi;

3) sosyal ve sosyo-ekonomik etkileri hafifletmek igin, uluslararas: kabul
goren uygulamalar ile uyum saglamak {izere, ATAS tarafindan alinacak
onlemlerin belirlenmesi.

1{yi Uygulamanin Belirtileri: Ozel Sektor Projelerinin Sosyal Boyutlari, Uluslararast Finans Birligi (IFC),
Aralik 2003.
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Mevcut sosyo-ekonomik veriler, asagida belirtilen bir dizi kaynak ve
referanslardan elde edilmistir:

e Avrupa Kamu Saglig: Bilgi Sistemi (www.euphix.org).

e Dokuzuncu Gelisim Plani1 2007 - 2013; Devlet Planlama Teskilati, 2006.
e OECD Ekonomik Goriiniim No. 86, Kasim 2009.

e OECD Saglik Verileri 2009 - Ulke Notlar (Turkiye); OECD, 2009.

e Niifus ve sosyal sartlar (46/2009); Eurostat.

e Avrupa’daki 2007 yili niifusu: ilk sonuglar; Eurostat, 2008.

e Devlet Planlama Teskilati (www.dpt.gov.tr).

e Tiirkiye Cumhuriyeti Istanbul Biiyiiksehir Belediye Bolgesi icin Entegre
Sehir Ulasim Master Plani; IBB Ulasim Departmani, 2009.

e Avrupa’daki Yollarin Sosyo-Ekonomik Faydalary;; Uluslararasi Yol
Federasyonu (IRF) Arastirma Kurulu; 2007.

e Tiirkiye Istatistik Yillig1 29982008; Tiirkiye Istatistik Kurumu, 2009.

o Tiirkiye Istatistik Gostergeleri 1923 - 2007; Tiirkiye Istatistik Kurumu,
2008.

o Tiirkiye [statistik Kurumu (www.tuik.gov.tr).

e Turkstat ekonomik gostergeleri: II. Ceyrek 2008; Tiirkiye Istatistik
Kurumu, 2008.

e Global AIDS salgimi 2008 yili Raporu; UNAIDS (HIV/AIDS ile ilgili
Birlesmis Milletler Ortak Programa).
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12.2 MEvcut DUrRuUM
12.2.1 Niifus ve Demografik Yap1
12.2.1.1 Ulusal veriler

Turkiye’deki toplam niifus 2007 yil1 Kasim ay1 igerisinde yaklasik 70.5 milyon
olup, niifusun % 50.1 lik boltimii erkek, % 49.9 hik bolumii ise kadindir.
Ttirkiye’deki niifus Sekil 12-1 de gosterildigi tizere 1950 li yillardan beri yillik
olarak o6nemli oranlarda artmaktadir. Artis hizi 1986 yilindan itibaren
yavaslamistir (Sekil 12-2), ancak yine de yildan yila 6nemli niifus artislar ile
devam etmektedir. Artis hiz1 2007 yilinda %1.17 idi, s6z konusu yillik artis
orani, endiistrilesmis tilkelerin cogunda gerceklesen orandan oldukga fazladir.
Kiyaslamak gerekirse, AB deki artis hiz1 %0.35 olup, bu oranin % 80 i gocten
kaynaklanmaktadir. 2

70,000,000 - ]

60,000,000 — —1

50,000,000 - ]

40,000,000 - ]

Niifus

)00,000 -

20,000,000 - —1

10,000,000 -

0 T T T T T T T T T T T
1950 1955 1960 1965 1970 1975 1980 1985 1990 1995 2000 2007

Yil

Sekil 12-1 Tiirkiye'nin Ulusal Niifusu 3

22007 yilt Avrupa niifusu: ilk sonuglar; Eurostat, 2008.
3 Tiirkiye Istatistik Gostergeleri 1923 - 2007; Tiirkiye Istatistik Kurumu, 2008.

PRrROJE NO. P0106067, ATAS EYLUL 2011

AVRASYA TUNELI, ISTANBUL, TURKIYE 1 2—3 NiHAI RAPOR



ERM GmbH
Environmental
Resources

Management

20

18

1.6 ——

1:2 \

g

=~ 10

S|

" 08

5

v 0.6

=

5

g 04

~

= 0.2
0.0

Sekil 12-2 Yillik Ulusal Niifus Artis Hiz1 *
12.2.1.2 Istanbul

[stanbul, Tiirkiye'nin en biiyiik sehri olup, toplam niifusu 2007 yilinda 12.5
milyon, bu niifusun ise yaklasik % 50 si erkek ve % 50 si kadimdir 5. Istanbul
niifusunun, toplam ulusal niifus icinde 1970 yilinda% 8.5 olan pay1 2005
yiinda % 159 a c¢kmustir. Ulusal niifustaki artis ile beraber, Istanbul
niifusunda da énemli bir artis meydana gelmis, 1970 yilinda niifusu 3 milyon
olan bir sehirden 2000 yilinda niifusu 10 milyona ¢ikan bir megakent haline
dontismiistiir ¢. Bu biiytimenin 6nemli bir bolimii endiistriyel ve kentsel
biiylimeden kaynaklanan i¢ gocler nedeniyledir. Artisin en {iist seviyede
oldugu nokta 1970 liyillardir ve bundan sonra artis hizi istikrarli bicimde
diismiistiir.

4 Tiurkiye [statistik Gostergeleri 1923 - 2007; Ttirkiye [statistik Kurumu, 2008.
5 Tiirkiye Istatistik Gostergeleri 1923 - 2007; Tiirkiye Istatistik Kurumu, 2008.

6 Asagidaki boliimde yer alan tiim bilginin alindig1 yer: Tiirkiye Cumhuriyeti Istanbul Metropolitan Bslgesi
icin Entegre Sehir Ulasimi Master Plan1 Calismasi; IMM Ulasim Departmani, 2009.
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Ulasim Master Plani'na gore, Istanbul’ daki niifusun 2023’de 18 ila 20 milyon
arasinda bir noktaya veya 20 milyonun tizerine ¢ikmasi beklenmektedir; daha
biiytik olan ikinci rakama yillik artis hizinin % 3 olmasi halinde ulasilacaktir.

Proje Giizergahi

Istanbul toplam olarak 39 ilgeye ayrilmistir. Asagida, Sekil 12-3 de gosterildigi
tizere, Proje bunlarin dérdiinden ge¢cmektedir.

Gislerge
—  Proje Giizergahi
Tlgili Tlgeler
Fatih
Kackkéy
Zeytinburnu
Usktidar

Proje Giizergahi Boyunca Yer Alan Ilgeler

Bu dort ilcedeki niifus verileri 2000 ve 2003 yillari icin Tablo 12-1 de
gosterilmistir.

Her dort ilgenin niifusu da yogundurr; ancak Fatih ve Kadikoy ilcelerindeki
niifus 2000 - 2005 yillar1 arasinda azalmistir. Bu durum, eski sehir
merkezinden uzaklasma egilimindeki bir nitifus hareketinin gozlenmekte
oldugunu yansitmaktadir. flgili durum Sekil 12-4 de gosterilmistir.
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Il¢e Niifus Verileri 7
Tice 2000 2005 % degisiklik Istanbul
niifusu niifusu 2000 -2005  niifusundaki
% (2005)
Fatih 403,500 369,100 -1.8% 3.2%
Zeytinburnu 248,700 287,800 +3.1% 2.5%
Kadikoy 653,300 597,900 -1.8% 5.2%
Uskiidar 495,100 585,100 +3.4% 5.0%
Toplam 1,800,600 1,839,900 +2.1% 15.8%
Istanbul 10,018,700 11,606,300 + 3.0% 100%

1990-200€

[ 3-5%/vil
B 0-3%/vil
Eksi (-)

C:I Genisleme Yonii

1990-2000 ve 2000-2005 Y1llar: Arasinda Ilgelerdeki Niifus Artis Hiz1 8

Bu egilimin [stanbul icin hazirlanan Master Plan siiresince devam etmesi,
gelismenin odak noktasi tarihi yarimadadan uzaklasarak batiya dogru ve
ayrica Uskiidar ve Kadikdy'tin ilerisine doguya ve eski gsehir merkezinden
kuzeye dogru kaymasi beklenmektedir.

Diger iki ilgedeki niifus seviyeleri (Zeytinburnu ve Uskiidar) bes yillik ayni
donem boyunca artmis, ancak artis hizi yavaslamustir. Her dort bolge
icerisindeki toplam niifus 2000 - 2005 yillar1 arasinda % 2.1 oraninda artmaistir.

7 Tiirkiye Cumhuriyeti Istanbul Biiyiiksehir Belediye Bolgesi icin Entegre Sehir Ulasim Master Plani; BB
Ulasm Departmani, 2009

8 Tiirkiye Cumhuriyeti Istanbul Biiyiiksehir Belediye Bolgesi icin Entegre Sehir Ulasim Master Plani; IBB
Ulagim Departmani, 2009.
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Giizergah boyunca gerceklesecek cesitli arazi kullanimlar: Bolim 4 de

aciklanmustur.
12.2.2 Ekonomi, Istihdam ve Is Giicii
12.2.2.1 Ekonomik Biiyiime

Turkiye 2001 yilindan bu yana 6nemli diizeyde bir ekonomik biiytime
kaydetmistir. Bununla beraber, 1971 yilindan beri siiren genel egilim oldukca
degisken olup, 6nemli tepe noktalar1 (biiytik capta pozitif biiytimeler) ve en
sonuncusu 2001 yilinda meydana gelen, gercek GSYIH nin (Gayri Safi Yurt Ici
Hasila) % 5.7 oraninda azaldigi cukur noktalar1 (btiytik capta negatif
biiytimeler) s6z konusudur °. Sekil 12-5, Tiirkiye'nin yillik gercek GSYIH
oranlarin1 1971 yilindan 2007 yilina kadar gostermektedir. Karsilastirma igin
OECD Bolgesi ve AB ile ilgili veriler de sunulmustur. 2005 yilindan beri
GSYIH oranlar1 diismesine ragmen, 2001 ve 2007 yillar1 arasinda Tiirkiye nin
net GSYIH artist OECD ve AB ye ait rakamlar1 6nemli oranda asmustir.

12
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Sekil 12-5 Tiirkiye, OECD ve AB GSYIH larinin gercek yillik degisimi 10

9 http:// www.oecd.org/ statsportal
10 Gergek GSYIH paranmin degerindeki degisiklik ler (enflasyon veya deflasyon.) igin ayarlanmus bir
ekonomik biiytikliik olctistidiir:
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OECD ! tarafindan Tiirkiye nin 2010 (+ %2.7 GSYIH) ve 2011 (+ %4.6 GSYIH)
yillarinda pozitif biiytimeye geri donecegi tahmin edilmekte olup, 2009

yilindaki tahmin edilen - %6.5 oranindaki negatif biiytime geriye cevrilecektir.

Istihdam

Asagidaki Tablo 12-2, 2000 - 2006 yillar1 arasindaki istihdam verilerini ortaya
koymakta olup, kentsel ve kirsal alandaki istihdam verileri ve Istanbul’da
2006 yilindaki istihdam buna dahildir.

2000 den 2006 ya kadar isgiicii ve istihdam verileri 12

Yil Isgiicii Calisan Issiz Issizlik

("000) say1s1 ('000) sayis1 ('000) orani %
2000 23,078 21,581 1,497 6.5%
2001 23,491 21,524 1,967 8.4%
2002 23,818 21,354 2,464 10.3%
2003 23,640 21,147 2,493 10.5%
2004 24,289 21,791 2,498 10.3%
2005 24,565 22,046 2,520 10.3%
2006 24,776 22,330 2,446 9.9%
2006: kentsel 14,882 13,081 1,802 12.1%
2006: kirsal 9,894 9,249 645 6.5%
2006: 4,143 3,677 466 11.2%
Istanbul

Ulke igindeki issizlik orammmn 2003 ve 2006 yillar1 arasinda diistiigii
gortlebilir. Bununla beraber, 2009 yili OECD verileri 13, Tiirkiye’de 2009
yilindaki issizlik oranmmmin % 14.6 olacagini, 2010 yilinda artarak % 15.5 e
ulasacagini ve daha sonra 2011 yilinda hafif bir azalma ile % 15.0 e diisecegini

tahmin etmektedir.

yapilan tahminler ile uyumludur.

11 OECD Ekonomik Goriiniim No. 86, Kasim 2009.
12 Tuirkiye'nin Istatistik Yillig1 2008; Turkstat, 2009.
13 OECD Ekonomik Goriiniim No. 86, Kastm 2009.

Bu degerler, daha genis captaki OECD Bolgesi icin
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Kentsel ve kirsal alandaki 2006 yilina ait istthdam verileri, kentsel issizlik
oraninin (% 12.1) kirsal alandaki orana (% 6.5) gore neredeyse iki kat fazla
oldugunu gostermektedir. Istanbul’daki issizlik orami (% 11.2) genel
ortalamadan (% 9.9) daha yiiksek olmakla beraber, kentsel alandaki
ortalamadan (% 12.1) daha duistiktiir.

Istanbul Ulagim Master Plan1 4, Projenin yer aldig1, Istanbul icindeki dort ilge
icin istihdam verilerini (2005 yilindan itibaren) ortaya koymaktadir ve bu
veriler Tablo 12-3’de sunulmustur.

2000 ve 2005 yillart igin ilgili ilge istihdam verileri

ilge 2005 y1l1 2005 y1l1 isyeri 2000 - 2005 Toplam
niifusu istihdanm donemi istihdam
istihdam artis1 icinde
% Istanbul, %
(2005)
Fatih 369,100 115,997 -22% 3.1%
Zeytinburnu 287,800 145,881 +3.9% 3.9%
Kadiksy 597,900 225,197 +2.7% 6.0%
Uskiidar 585,100 146,124 +5.5% 3.9%
Toplam 1,839,900 633,199 + 23.6% 16.4%
Istanbul 11,606,300 3,862,821 Mevcut degil 100%

Nifusun azalmasina ve imar gelisimini tarihi yarimada igerisinden ¢ikarma
stratejisine bagh olarak, Fatih ilgesindeki istthdam miktar1 azalmistir. Diger
ti¢ ilcede ise istihdamda artis olmustur. Dort ilgenin toplam istihdam rakami,
Istanbul’da 2005 yilina ait tiim istihdamlarm % 16 sina karsilik gelmektedir.

Istanbul’daki diger ilceler ile kiyaslandiginda, Proje dahilindeki dort ilgenin
toplam niifusu, oldukga diistik bir istihdam artis1 gosterirken (2008 ve 2009
yillarindaki global krize kadar), genellikle daha uzakta yer alan ilcelerde daha
yiiksek istihdam oranlar1 meydana gelmis olup, bazi ilgelerde bu oran % 20
nin tizerine ¢gikmistir.

Ulke icindeki istihdamin genel istihdam tiirlerine gore dagilimi, 2006 yil
verilerine dayanarak Sekil 12-6 da sunulmustur.

14 Tiirkiye Cumhuriyeti Istanbul Biiyiiksehir Belediye Bolgesi icin Entegre Sehir Ulasim Master Plani; IBB
Ulasm Departmani, 2009
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Tarnm, ormancilik, avlanma
v balikehk

B\ fadencilik ve tag acaklan
3,664; 16.4%

0 Urctim
6,088; 27.3%

1,001; 4.5% O Elektrik, gaz vesu

1,163;5.2% B ingaat
128; 0.6%
O ‘Toptan satig, restoranlar ve
oleller
4,730; 21.2% 4,186;18.7% B Ulagim, iletiyim ve depolama
In-93; 0.4% O Finans, sigorta, gayrimenkul

1,267; 5.7% ™ Tup]um, .‘;().‘;}«'.ﬂ v kigisel

hizmetler

Tiirkiye’deki Genel Mesleki Dagilim Verileri (x 1000 ve toplam igindeki %’si)1>

En biiytik istthdam kategorisinin ulusal bazda ‘Tarim, ormancilik, avcilik ve
balikcilik” (%27.3) oldugu goriilebilmekte olup, bunu “Toptan ve perakende
ticaret, otel ve restoran isletmeciligi’ (% 21.2), ve her ikisi de Proje ile
dogrudan ilgili olan ‘Insaat’ (% 5.7) ve ‘Ulastirma, haberlesme ve depolama
hizmetleri” (% 5.2) takip etmektedir.

[stanbul yiiksek diizeyde kentlesmis, modern ve iyi gelismis bir sehir
bolgesidir ve mesleki dagilimlar acisindan ulusal resim ile kiyasla farkli bir
goriintii sergilemektedir. Kiyaslanabilir veriler mevcut olmamakla birlikte,
‘Tarim - Endtistri - Hizmetler’ gruplar ile daha basit hale getirilen tgli
smiflandirmadan elde edilen veriler Tirkiye genelindeki veriler ile
kiyaslandiginda, tarim ayagmin Istanbul'un ekonomisi igerisinde oldukca
onemsiz (%0.5) bir rol oynadig1 goriilmektedir 6. Bunun yerine, Sekil 12-7 de
gosterildigi tizere hizmetler (% 57.6) ve endiistri (% 41.9) hakim durumdadir.

15 Tiirkiye nin Istatistik Yillig1, 2008.
16 Tiirkiye nin Istatistik Yill1ig1, 2008.
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60.0

Istanbul

i
o Tirkiye

Hizmetler

Sekil 12-7 Istanbul ile Tiirkiye Arasinda Basitlestirilmis Istihdam  Tiirleri
Siniflandirmasinin Kiyaslanmas: (toplam igindeki % ) 17

12.2.2.3 Gelirler
Asagidaki Table 12-4, 2005 yilina ait gelir verilerini sunmaktadir.

Table12-4 2005 yili icin ortalama gelir verileri 18

Gelir tiirii Tiirkiye Kentsel Kirsal

Toplam gelir (TL) 228,070,236,246 161,558,726,670 66,511,509,576
TL TL TL

Toplam gelir % 100% 70.8% 29.2%

Ortalama hane geliri 14,567 TL 16,263 TL 11,493 TL

Calisan fert basina ortalama 6,264 8,507 3,841

gelir

Turkiye'deki toplam gelirlerin % 70 inden fazlasi kentlerde elde edilmekte
olup, geri kalani ise kirsal alanlarda kazanilmaktadir. Kentlerdeki ortalama

17 Tiirkiye nin Istatistik Yillig1, 2008.
18 Turkstat ekonomik gostergeleri: II. Ceyrek 2008.
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hane geliri ve galisan fert basina elde edilen ortalama gelir, kirsal alanlara
kiyasla oldukca ytiksektir.

Kesin veriler mevcut degildir, ancak [stanbul’daki ortalama gelirlerin,
Turkiye'nin en biiytik sehri olma statiistinii tasimasi ve ulusal ekonomi icinde
oynadig1 oncelikli rol dolayisiyla, tilke igcindeki kentsel ortalamadan daha
yiiksek olmasi beklenmektedir. 2005 yilinda tilke ici toplam niifusun sadece %
15.9 una sahip olmasina karsin, Istanbul 1995 yilindan bu yana ulusal GSYIH
nin % 21 inden fazlasimi ve 2004 yilinda % 22.7 sinden fazlasini saglamistir!® .

12.2.2.4 Yoksulluk

Tablo 12-5, Tiirkiye igin bir biittin olarak ve kentsel ve kirsal alanlar i¢in ayr
ayr1 olmak tizere, yoksulluk verilerini 2006 yilindan itibaren sunmaktadur.
Tablo ayrica AB icindeki yoksulluk oranlar ile ilgili benzer verileri de
sunmaktadir.

Tablo 12-5  Tiirkiye icin Yoksulluk Verileri 20 - 21

Yoksulluk tiirii Detaylar Tiirkiye Kentsel  Kirsal
Gida Ortalama tiiketim harcamalar1 % 0.74 % 0.04 %1.91
temel gidalarm tiiketim

seviyesinin altinda kalan ulusal
niifus ytizdesi.

Gidave gida  Bu olgtim, gida ihtiyacina ilave %17.81 % 9.31 %31.98
dis1 olarak, temel gida ve hizmet
ihtiyaclarini1 da kapsamaktadir.

Masraflara Bu 6l¢tim, bireylerin ortalama %1450 % 6.97 %27.06

dayanan refah diizeyinin altinda kaldig:
goreceli diizeyleri temsil etmektedir (mal
yoksulluk ve hizmetlere dayanarak). Bu,

tiiketim gideri/kisi medyan
degerinin % 50 si olarak
alinmuastir.

19 {stanbul Metropolitan Alani i¢in Entegre Ulasim Master Plan1 Calismast; IBB Ulasim Departmani, 2009.
20 {statistiklerle Tirkiye, 2008.

21 Niifus ve sosyal kosullar (46/2009); Eurostat.
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Yoksulluk tiirti Detaylar AB
Yoksulluk Yoksulluk esiginin  altindaki %16
Riski hayat, toplumsal hayata tam

Altindakiler katilim1 engelleyen bir durum

Maddi Maddi yoksunluk dokuz 6geden %17
yoksunluk en az {ictintin zorunlu eksikligi

olarak tanimlanmistir?2.

Tiirkiye ve AB {ilkeleri arasinda dogrudan bir kiyaslama yapilmasi, veri
olusturmak i¢in kullanilan farkli yontemler ve veri setlerinden dolay:
miimkiin degildir, ancak bazi kapsamli bulgular sonug olarak ¢ikarilabilir.

Tuirkiye’deki veriler, gida yoksullugunun Tiirkiye’de onemli bir konu
olmadigin1 gostermektedir. Hatta kentsel alanlar icin daha az tnemdeki bir
konudur (basta Istanbul olmak iizere). Bununla beraber, gida ve gida dist
yoksulluk kentsel alanlar i¢in % 9 un tizerinde artmistir. Bu da gida dis1
ihtiyaclarin (temel hizmetler ve gida disi ihtiyaglar gibi) daha ¢nemli bir konu
oldugunu gostermektedir. Goreceli yoksulluk kentsel alanlarda nerdeyse % 7
olup, % 14.5 olan ulusal ortalamadan oldukga duistiktiir. Yoksulluk ile ilgili
cesitli clgtimlerin kirsal alanlarda oldukga ytiksek oldugu agiktur.

AB iilkeleri ile yapilan kiyaslamalar, Tiirkiye’deki gida ve gida dist ulusal
ortalamalarin (% 17.81), AB’'nin% 16 olan risk altindaki ortalamalar: ile
oldukca benzer oldugunu gostermektedir. ABnin maddi yoksunluk
ortalamasi (% 17), Ttirkiye'nin ¢lctilen ve %14.5 olan goreceli yoksunlugundan
biraz daha yiiksektir. AB tilkeleri yoksulluk verilerinin, kuzey tilkelerinin
oldukca diisiik ve ¢ok sayida yeni tiye tilkenin (Romanya, Letonya, Polonya,
Macaristan, Kibris, Litvanya ve Slovakya gibi) yiiksek yoksulluk
seviyelerinden dolayi, tiim tlkeler arasindaki onemli farkhiliklar1 gizledigini
belirtmekte fayda vardir 2.

22 Beklenmeyen masraflarin karsilanabilmesi, ev disinda yilda bir haftalik tatil icin 6deme yapilabilmesi,
vaktinde ddenmemis bor¢larn varligr (mortgage veya kira ddemeleri, kamu kuruluslar1 faturalari, veya
sakli satin alma taksitleri veya diger bor¢ odemeleri), her iki giinde bir 6giinde et, tavuk veya balik
yiyebilme kapasitesi, evi yeterince sicak tutabilme kapasitesi, camasir makinasi, renkli televizyon, telefon
veya kisisel ara¢ sahipligi.

23 Niifus ve sosyal sartlar (46/2009); Eurostat
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2008 ve 2009 yillarinda meydana gelen global durgunluklar, Turkiye'nin
ulusal issizlik oranlarinin 2009 yilinda % 14.6 ya ¢ikmasina ve yoksulluk
diizeyinde muhtemel yiikselmeye neden olmustur.

12.2.3 Saglik

Ekonomik Isbirligi ve Kalkinma Organizasyonu (OECD), Tiirkiye’deki 2005
yilina (mevcut en son yil) ait toplam saglik harcamalarinin GSYIH degerinin
% 5.7 sine karsilik geldigini ve bunun OECD f{ilkeleri ortalamas: olan % 8.9
degerinin altinda kaldigin1 belirtmistir. 2 Tiirkiye nin kisi basina diisen gayri
safi yurt ici hasila miktarinin, OECD tilkeleri igerisinde en diistigii isaret
etmesi nedeniyle, 618 USD olan 2005 yili kisi basmna diisen saglk
harcamalariin da bolge i¢indeki en diisiik rakam olmas: sasirtici degildir.
(satin alma giicti paritesi icin ayarlanmastir).

Ayn1 OECD raporu, son yillarda Tiirkiye'nin genel saghk sartlar ile ilgili
olarak ©nemli gelisme ve ilerlemeler meydana geldigini ve Tirkiye'de
beklenen ¢miir stiresinde 1960 ve 2007 yillar1 arasinda en biiytik kazanimlari
gerceklestirdigini, omiir diizeyinde toplam 23 yilin tizerinde bir artisin soz
konusu oldugunu ve OECD tilkeleri ortalamasi ile aradaki farkin hizla
kapandigini belirtmektedir. 1960 yilinda, Tiirkiye’deki omiir beklentisi OECD
ortalamasinin 20 yil asagisindaydi. 2007 yilinda ise, yaklasik olarak sadece 7
yil daha asagidadir (Tiirkiye'nin 71.8 yil olan omiir siiresine karsiik OECD
ortalamasi1 79.0 yildir).

Turkiye’deki bebek ¢liim oranlar1 gecen son birka¢ on yil boyunca énemli
miktarda dismiis olup, 1960 yilinda 1000 dogumda yaklasik 190 olan bebek
oltim sayisi, 2007 yilinda 20.7 rakamina inmistir. Ttim bu gelismelere ragmen,
Turkiye’deki bebek 6lim oranlari, 4.9 degerinde olan OECD ortalamasinin
dort kat tizerinde kalmaktadir.

Son yirmi yil boyunca, ¢cogu OECD d{ilkesindeki tiitiin kullanimi belirgin bir
diistis gostermistir. Ttirkiye, tutiin tiiketiminin azaltilmasinda bazi ilerlemeler
kaydetmis, yetiskinler arasinda her giin icenlerin 1989 yilinda % 43.6 olan
orani 2006 yilinda % 33.4 e diismiistiir. Bununla beraber, Tuirkiye'de sigara
icen yetiskinlerin orani, % 233 olan OECD ortalamasinin ¢ok daha
tizerindedir.

24 OECD Health Data 2009.
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Asagida Sekil 12-8, Tiirkiye'de 2002 ile 2006 yillar1 arasindaki toplam AIDS li

sayisint (vaka ve tasiyicilar)

gostermektedir.

Sekil 12-9, Avrupa ve

cevresindeki bolgelerde 2006 yilinda teshis edilen AIDS vakalarmin 6zet bir
haritasin1 sunmaktadir. Sekil 12-10, toplam HIV enfeksiyonlarina genel bir
bakis sunmaktadar.

Bu AIDS ve HIV verileri, Tiuirkiye’de AIDS'in 6nemli bir saglik meselesi
olmadigini ve diger tilkelerin gogunluguna kiyasla bu hastaligin yaygmliginin

diistik diizeylerde kaldigimi gostermektedir.
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2002 - 2006 wyillart arasinda Tiirkiye'deki AIDS’li sayist (Vakalar ve

Taswyicilar)?

25 Tiirkiye Istatistik Yillig1, 2008.
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Her 1 milyon yasayan
arasinda vaka sayisi
[0 0-4
T 4-14
B 14- 20
B 20- 34
I 34 - 99
2006 yilinda teshis edilen AIDS vakalari sayis1 26
2 http:/ /www.euphix.org.
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Adult preva_lence (%)

B 15.0% - 28.0%
EE  5.0% -<150%
I 1.0% - <5.0%
s 05% - <1.0%
01% - <0.5%
<0.1%
No data available

Sekil 12-10 2007 yilinda yetiskinler arasindaki tahmini HIV yaygimmhg 7

27 Global AIDS salgini hakkindaki 2008 yili raporu; UNAIDS (HIV/ AIDS ile ilgili Birlesmis Milletler ortak programa)
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12.2.4 Gelecekteki Geligmeler

Yukarida tartisilan ana egilimlerin, yani ntifus miktarinda, ekonomik
aktivitede (her ne kadar global resesyon mevcut olsa da), istihdam
olusumunda ve saglk alanindaki gelismelerde artisin orta ve uzun vadede
(2011 sonras1) daha yavas da olsa devam etmesi beklenmektedir.

Daha kisa vadede, global resesyon Tiirkiyenin acil ekonomik beklentileri ve
bununla iligkili olan istihdam ve gelirler tizerinde kiimiilatif bir etkiye neden
olacaktir. Yine de, Istanbul’un mevcut niifusunun artmasi beklenmektedir.

12.3 ETKI DEGERLENDIRMESI VE ETKININ HAFIFLETILMESI
12.3.1 Dogrudan ve Dolayl Istihdam Yaratilmast
12.3.1.1 Insaat Isleri

Proje insaat1 i¢in toplam olarak yaklasik 1,800 galisanin (1,640 mavi yakali, 160
beyaz yakali) gerekli olacagi tahmin edilmektedir. Bu calisanlarin 43 aylik
insaat ve gorevlendirme donemi boyunca istihdam edilmeleri, yaklasik olarak
yilda 6,450 kisinin calistirilmas: suretiyle istihdam tizerinde pozitif bir etki
yaratacaktir.

[s gtcintin  biyik ¢ogunlugunun yerel kaynaklardan saglanmasi
amaglanmaktadir ve gegici istihdam sartlar1 ekonomi igin 6nemli bir oranda
fayda saglayacaktir. Bu seviyede yapilacak olan istihdamin, Istanbul daki
insaat sektoriintin boyutlar1 goz ontine alindiginda, yerel isgiicti piyasasinda
bir enflasyona neden olmas1 veya diger insaat projeleri ve isleri igin gerekli
insaat iscisi kaynagini etkilemesi beklenmemektedir. (Istanbul’daki mevcut
insaat sektorii, tahminen 200-250,000 arasinda kisiyi istihdam etmekte olup,
bu rakam sehrin 3.8 milyon olan toplam isgtictiniin yaklasik % 6 sma karsilik
gelmektedir).

Tiirkiye disindan konusunda uzman az sayida isginin getirilmesi gerekli
olabilir ve gelen isciler i¢in yasanacak yer saglanmasinin etkileri Boltim 12.3.2
de tartisilmastir.

Tum insaat iscileri, Tiirkiye kanunlari hiikiimlerine ve IFC Performans
Standartlar 2: I@gﬁcﬁ ve Calisma Kosullarma (bkz. Boliim 14) uygun olarak
istihdam edilecek ve ticretlendirileceklerdir.
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Projenin istihdama yaptig1 dogrudan katkiya ilave olarak, dolayli ve sebep
olunan istihdam olanaklar1 da ortaya c¢ikacaktir. Dolayli istihdam, insaat
projesi i¢in mal ve hizmetlerin saglanmasi ile yaratilmaktadir; sebep olunan
istthdam ise dogrudan ve dolayli olarak istihdam edilen c¢alisanlarin
kazanclarindan yapilacak harcamanin ekonomiye dontisii ile yaratilmaktadir.
Bu etkilerin dogrudan tahmin edilmesine izin verecek girdi ve ¢ikt1 verileri
Turkiye icin mevcut degildir, ancak cesitli kaynaklardan elde edilen mevcut
verilerin kullanilmasi ile, dolayli ve sebep olunan istihdam miktarinin Proje
icindeki gorevlendirmelerin % 90 1na karsilik geldigi tahmin edilmektedir 25;
yani bir yil boyunca dogrudan istihdam edilen her kisi, ekonomi icerisinde
dolayli ve sebep olunan istihdam olarak 0.9 ilave kisinin calistirilmasini
saglayacaktir.

Bundan dolay1, Projeden saglanan toplam istihdam olusumu tiim insaat stiresi
boyunca 12,250 kisi-y1l olacaktir. Genel olarak, gegici istthdam edilen her 10
kisi-y1l, ekonomi bakimindan tam zamanli yeni bir isin olusmasma karsilik
gelmektedir, boylece yaklasik 1,200 adet tam zamanl isin dogmasini saglayan
Proje ile, 2006 yilinda yaklasik 466,000 (% 11.2) olan toplam issizlik miktar:
tizerinde kiictik capli da olsa olumlu bir etkisi olacaktir 2. OECD tarafindan
tilke ici igsizlik oranmnin 2006 yilindan beri arttig1 tahmin edilmekte olup, bu
oran 2010 yilinda % 15.5 ile tepe noktasina ulasacaktir 30.

12.3.2 Gegici Isgiicii Barmdirma Hazirliklarimin Etkileri

ATAS tarafindan gecici insaat iscileri icin iki farkli tipte barindirma
saglanacaktir:

e Insaat iscileri icin acil durum barmagi ve

e Kisa donemli insaat isgisi barinagr.

28 fskogya Hiikiimeti tarafindan gelistirilen veriler, 2004 y1li insaat sektortinde istihdam carpanlarini dolayl
igler icin 1.58 ve dogrudan igler icin 1.93 olarak almustir. Bkz..
http:/ /www.scotland.gov.uk/Topics/Statistics/ Browse / Economy / Input-Output/ Downloads

29 Tiirkiye Istatistik Yall1ig1 2008; Turkstat, 2009.

30 OECD Ekonomik Gériiniim No. 86, Kasim 2009
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12.3.3 Acil Durumlar I¢in Barindirma

Az sayidaki isci icin yapilacak barindirma, her iki kitada da olmak tizere, tiinel
girisleri yakininda kurulacak yapi topluluklarinda saglanacaktir. Buralarda,
gece vardiyalar1 sona eren isciler ve giindiiz dinlenen giivenlik personeli icin
acil durum ve gecelik barindirma saglanacaktir. Bu noktalarda stirekli veya
diizenli bir barindirma saglanmayacaktir. Avrupa yakasindaki tesisler en fazla
20 isciyi barindiracak, ve havalandirma bacasi yakinlarinda yer alacaktir. Asya
yakasindaki tesisler ise en fazla 30 is¢iyi barindiracak ve Eytip Aksoy Koprulu
Kavsagi'nda konumlanacaktir. Bu kamp yerleri insaat tamamlandiktan sonra
kaldirilacaktir.

12.3.4 Kisa Donemli Barindirma

ATAS, miimkiin olabilecek en fazla ve gercekei sayida Istanbul orijinli (ve bu
nedenle kendi kisisel ikamet adresleri Istanbul olan) insaat iscisini istihdam
etmeyi amaglamaktadir. Bununla beraber, santiye iginde konaklanmasi
gereken durumlar olabilir (kisa donemli ihtiya¢ duyulabilecek ve ikametleri
Istanbul disinda olan isciler gibi). Bu tiir kisa donemli barindirmalar igin,
ATAS sehir merkezinin disinda uygun bir lokasyonda bulunan bir bina
toplulugu alanini kiralamayi planlamakta olup, isciler icin uygun ve kabul
edilebilir bir gevre olusturulmasini ve iscilerin yakin ¢evrede oturan insanlar
icin herhangi bir probleme yol agmamasini saglayacaktir.

Bu kamp yerinin lokasyonu hentiz belirlenmis degildir, ancak IFC Performans
Stadartlar1 4: Toplum Sagligi, Emniyet ve Giivenlik ve Is¢i Barinmasinda IFC-
EBRD Kilavuzu sartlarina uygun olarak gelistirilecek ve idare edilecektir 3!
(bkz. Bolim 14). Temel bir amag, komsu topluluklar veya yerel hizmetler,
kamu tesisleri ve is yerleri tizerinde herhangi bir etki meydana gelmesinin en

aza indirilmesidir. Iscilerin yerel halkla gereksiz etkilesimi en aza
indirilecektir.

12.3.5 Niifus ve Demografik Yapr Uzerindeki Etkiler

12.3.5.1 Insaat

Insaat faaliyetleri sirasinda sehrin igine kiigtik gapl bir isgtictintin girmesinin
ve isletim sirasinda az sayida kalici is olusumunun sehir igindeki niifus
tizerinde bir etkisi yoktur.

31 fscilerin barmmast: siirecler ve standartlar: IFC ve EBRD tarafindan hazirlanan bir kilavuz yazi, 2009.
http:/ /www.ifc.org/ifcext/sustainability.nsf/ AttachmentsByTitle/p_WorkersAccommodation/$FILE/wo
rkers_accomodation.pdf
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Projenin bir sonucu olarak bolgede yasayan insanlarin yer degistirmesi
konusu Bolum 4’'de degerlendirilmistir. Binalarin istimlaki az sayida insanin
yer degistirmesine neden olacaktir ama detayli tasarim sirasinda gtizergahin
tizerinde yapilacak ince ayar calismasi ile bunun 6niine gecilmesi olanakl
goziikmektedir.

12.3.5.2 Isletim

Isletim sirasinda Projede yaklasik olarak 110 kisi istihdam edilecektir. Bu
Olcekteki stirekli bir isttihdamin, gtizergah cevresi boyunca uzanan alanlardaki
yerlesik ve c¢alisan insanlar {izerinde herhangi dogrudan ve kalicl
degisikliklere yol agmas: beklenmemektedir.

Projenin Istanbul niifusu iizerinde daha genis capli bir etkisinin olmasi
siirhdir, ¢tinkii Projenin konumu, imar agisindan gelisime ve bdylece niifus
artistna neden olma acgisindan sinirli kapasiteye sahip olan ve Istanbul'un
doyuma ulasmis ve gelismis bir kisminda yer almaktadir. Proje, imar gelisimi
agisindan batiya ve dogu yoniine odaklanan Istanbul Master Plani hedeflerini
desteklemek ve bu yonlerdeki hareketleri hizlandirmak amaciyla yeni bir
glizergah saglanmasi icin tasarlanmistir ve gelisimin bu stratejiyi desteklemesi
beklenmektedir. Daha genis capli sehir niifusu {izerinde herhangi bir baska
degisiklige yol agmasi beklenmemektedir, zira yeni yaklasim yollar1 ve tiinel,
btiytime icin sehrin halihazirda gelismemis bolgelerinin yerlesime
acilabilecegi alanlarda yer almamaktadirlar.

12.3.6 Mevcut Istihdam ve Isyerlerinin Dogrudan ve Dolayli Kayiplar

Proje gelisimi, az sayidaki ticari amach kullanilan binanin kamulastirilmasi ile
sonuclanabilir. Bu etki Bolum 4’de tartisilmistir. Proje, mevcut yollar
kullanmak ve ilave arazi ihtiyacini en aza indirmek suretiyle, is yerlerinin
dogrudan tasinmasini miimkiin oldugu olctide engelleyecek sekilde
tasarlanacaktir. Tasinma isleminin oniine gecilemedigi durumlarda, Yap Islet
Devret Sozlesmesi ile kamulastirma ve isyerlerinin tazminatlar1 DLH
tarafindan tistlenilecektir.

ATAS, IFC Performans Standartlar1 5: Arazi Alimi ve Yeniden Yerlestirme ile
uyumlu olarak alinmasina ihtiya¢ duyulan tiim is yerleri ve konut alanlarinin
kamulastirilmasi icin DLH ile titiz bir calisma ytriitecektir. Bu konunun
detaylar1 Ek D deki Yeniden Yerlestirme Politikas1 Cercevesi'nde belirtilmistir.
Bu detaylar su hususlar1 icermektedir:

e Varlik kayiplarmin derhal telafi edilmesi veya tiim yeniden yerlestirme
maliyetine denk varlik edindirilmesi;
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e [Isyeri sahiplerine ticari faaliyetlerini yeniden diizenlemeleri igin
masraflarinin ve yer degistirmeleri sirasindaki net gelir kayiplarinin ve
tesis, makina veya diger ekipmanlarin transfer edilme ve yeniden kurulma
masraflarinin tazmin edilmesi;

e Ulusal kanunlar tarafindan kabul edilen veya kabul edilebilir araziler
tizerinde yasal hak ve iddias1 olan kisilere, esit veya daha ytiksek degerde
miilkiyet hakki taninmasi veya tiim yer degistirme masraflarinin nakit
olarak karsilanmas;

e Ekonomik bakimdan da yer degistiren, ve arazi haricinde kaybettikleri
varliklar igin yasal olarak kabul edilebilir haklar1 olmayan kisilerin tiim
yer degistirme masraflarinin tazmin edilmesi;

e Ilave olarak hedeflenen yardimlar icin yapilan hazirliklar (6rn. kredi
kolayliklari, egitim, is olanaklar1 vb.) ve ekonomik bakimdan da yer
degistiren ve gecim yollar1 veya gelir diizeyleri olumsuz olarak degisen
kisilerin gelir kazanma kapasitelerini, tiretim seviyelerini ve yasam
standartlarini ytikseltme veya en azindan koruma firsatlari ve

e Kendi gelir kazanma Kkapasitelerini, tretim seviyelerini ve standart
hayatlarin1 yeniden olusturmak icin gerekli makul bir tahmini siire esas
aliarak, ekonomik bakimdan da yer degistiren kisiler igin gecis destegi
saglanmasi.

Giizergah boyunca ttim mevcut arazi kullanimlarina, binalara, tesislere erisim
korunacaktir. Gegici sapmalar ve alternatif erisim diizenlemeleri gereken
yerlerde, arazi, is ve yerlesim alanlari ile ilgili alternatif erisim diizenlemeleri
hakkinda ilgililer ©nceden bilgilendirilecektir. Bu bilgiye, Projenin internet
sitesinden kolayca erisilebilir. Aternatif erisim diizenlemelerine dayali etki
beklenmemektedir.

ATAS ve DLH, IFC rehberi » ile uyumlu bir sikayet mekanizmasi olusturarak,
anlasmazliklar1 tarafsiz sekilde ¢6zmek ic¢in tasarlanan bir basvuru
mekanizmasi1 dahil olmak tizere, yer degistiren kisiler veya ev sahibi olan
topluluk {iyeleri tarafindan dile getirilen tazminat ve yer degistirme ile ilgili
spesifik sikayetleri kabul edecek ve yonlendireceklerdir. Bu husus, daha
ayrintili olarak Boliim 4 ve 15'de agiklanmustir.

32 JFC Rehber Notu, No 7, 2009; Iyi Uygulama Notu: Projeden Etkilenen Topluluklar Icin Sikayetlerin
Yonlendirilmesi.
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12.3.7 Bolgesel Sosyo-Ekonomik Etkiler

Yol insaatlarinin genis capli ekonomik etkileri hakkinda cesitli calismalar
yapimistir. Uluslararast Yol Federasyonu (IRF) Arastirma Konseyi,
Avrupa’daki bir dizi calismaya ait bulguyu 6zetlemis 3 ve sunlar1 belirtmistir
(s.10):

“Fransa Senatosu tarafindan 1995te hazirlanan ulusal bir rapora gore, yollara
yapilacak 150 milyon AVRO tutarindaki bir yatirim, ortalama 3,240 adet is
yaratmakta olup, bunlarin 1,210 tanesi dogrudan yol insaat: isleri, 575 tanesi insaat
dncesi aktiviteler ile ilgili olup, 660 tanesi ise dogrudan insaat malzemelerinin
liretilmesi ile ilgilidir ve buna ilave olarak 800 adet is, insaat ile ilgili yatirim
gelirlerinden kaynaklanmaktadir.

Buna karsilik, Amerikan Federal Karayollart Temsilciligi (FWHA), karayollarina
yapilacak her 1 milyar USD tutarindaki yatirimin 44,709 adet tam zamanli is imkan
yaratacagini, bunlarin 8,390 adetinin dogrudan yol insaatina ve 20,924 adetinin yan
sanayiye ve 15395 adetinin ise hizmet sektoriindeki dogrudan wveya dolayh
istihdamdan faydalanan endiistrilere ait oldugunu tahmin etmektedir.”

Bu kaynaklar, Proje insaatinin Istanbul’da énemli oranlarda gegici istihdam ve
ekonomik faydalar saglayacag: tahminini desteklemekte ve bolgesel insaat ve
tedarik endiistrisinde 6nemli bir artis meydana gelecegini gostermektedir.
Santiye sahasi icin santiye i¢i yemek ve sosyal hizmetleri tedarigi ve isci
kamplar: icin mal ve hizmetlerin tedarik edilmesi ve bunlar icin gerekli is
glicii, yerel is yerleri i¢in kiictik diizeyde bir fayda saglayacaktir.

Proje, isletim sirasinda is nedeniyle ve kisisel amaglarla yapilan seyahat
surelerinden tasarruf edilmesi dolayisiyla, genis bolgesel sosyo-ekonomik
faydalar saglamaya devam edecektir.

Mal ve hizmet fiyatlarinda yerel kaynakli bir enflasyonun meydana gelmesi
gibi herhangi bir negatif mikro-ekonomik etkinin olusmasi projede
beklenmemektedir.

3 Avrupa’daki Yollarm Sosyo-Ekonomik Faydalary; Uuslararas: Yol Federasyonu (IRF) Arastirma Konseyi;
2007.
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TOPLUM SAGLIGI VE GUVENLIGI

GiRis

Kapsam

Bu bolimde ekipman kaynakli kazalar, yapisal arizalar, tehlikeli madde
yayilimlari, hastaliklara maruz kalma, ve personel faaliyetlerinden
kaynaklanan Proje etkilerinin kamunun maruz kaldig1 riskleri nasil
degistirilebilecegi yer almaktadir. Burada amag, toplum saghig, giivenligi ve
emniyeti i¢in, hem rutin hem de rutin olmayan operasyonlar sirasindaki proje
faaliyetlerinden dogabilecek potansiyel risk ve etkileri en aza indirmek
amaciyla gerekli tedbirleri belirlemektir.

Ele alinan temel konular sunlardir:

e Toplumun Genel Saglik ve Giivenligi;

e Altyap1 ve Donanim Gtivenligi;

e Tehlikeli Madde Giivenligj;

e Cevresel ve Dogal Kaynaklarla Ilgili Hususlar;
e Kamunun Hastalik Riskine Maruz Kalmasi;

e Acil Durum Hazirhig1 ve Yapilacaklar;

e Giivenlik Personeli Thtiyaglari

Yukaridaki liste, CSED siireci baslangicinda gergeklestirilmis olan kapsam
calismasinda (Bolim 3 te ozetlenmistir) ve IFC Performans Standard: 4:
Toplum Sagligi, Giivenligi ve Emniyeti goz 6niine alinarak tespit edilmistir.!

Yaklasim

Toplum saglig1 ve giivenligi boliimiiniin hazirlig: sunlar1 gerektirmektedir:

L http:/ /www.ifc.org/ifcext/sustainability.nsf/ Content/PerformanceStandards
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1) Miusteri tarafindan Proje donemi boyunca kullanilacak ilgili mevcut
durum verilerinin (tasarim, ekipman, acil durum Oonlemleri gibi
hususlar hakkinda) ve ilgili emniyet sartlarmin ve kosullarinin
biraraya getirilmesi;

2) Planlanan faaliyetlerin gozden gecirilmesi ve IFC Performans
Standardr 4 (Toplum Sagligi, Giivenligi ve Emniyeti) sartlari ile
karsilastirilmasi;

3) Projenin saglk ve gitivenlik tizerindeki dogrudan ve dolayl etkilerinin
belirlenmesi; ve

4) Hafifletici tedbirlerin gelistirilmesi

13.2 GENEL TOPLUM SAGLIGI VE GUVENLIGI

13.2.1 Projenin Potansiyel Riskleri ve Etkileri

Toplum saghgr ve giivenligi tizerindeki etkiler, toprak isleri, patlatma
islemleri, kazik cakimi, ve ekipman ve araglarin faaliyetlerinden kaynaklanan
guriltii, toz ve diger emisyonlarin bir sonucu olarak insaat faaliyetleri
sirasinda ortaya ¢ikabilir. Bu etkiler Bolim 8 ve 9 da tartisilmistir. Toplum
saglig1 ve refah ile ilgili temel bulgular burada 6zetlenmistir.

CSYP'de (Ek D) belirtilen, toz ve guriltiinin olusumunu ve yayilmasin
azaltmak icin iyi saha uygulamalarinin gerceklesmesi halinde, insaat sirasinda
toz veya giriiltiden kaynaklanacak onemli etkiler beklenmemektedir.
Calisma alanlarma yaklasan yollardaki mevcut trafik seviyelerine kiyasla
insaat trafigi akisi az olacagindan, insaat trafiginden kaynaklanacak etkiler
kiigtiktiir.

Yol ve ttinelin isletimi sehir icindeki yaklasim yollar1 ve diger yollardaki trafik
akisini da etkileyerek gtirtiltii ve hava emisyonlar1 ve yol giivenligi tizerinde
etkilere yol acacaktir. Hava ve giirtiltii modelleme galismalarinin sonuglari
Boliim 8 ve 9'da sunulmaktadir. Meteorolojik sartlarin en olumsuz oldugu
durumda, yola yakin yerlerde kisa-vadeli 1-saatlik NO> konsantrasyonu igin
belirlenmis 2014 Tiirk standardi kisa siireli olarak asilabilir. insanlar genel
olarak bu alanlarda uzun siire bulunmayacaklardir ve bu sebeple, saglk
tizerinde O©nemli etkilerin meydana gelmesi beklenmemektedir. Sehir
genelinde, Proje Bogaz'da yeni ve kisa bir giizergah sunacak ve bu da
[stanbul’da trafikte araglar tarafindan toplam katedilen kilometreyi
distirecektir. Bu durum, Istanbul’da trafik kaynakh hava Kkirliligi
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seviyesininde kii¢lik bir azalmaya (yaklasik olarak 0.3-1 %) sebep olacaktir.
Boylelikle, halk saghiginin iyilesmesine kiictik yararlar saglanacaktir ancak bu
muhtemelen fark edilir olmayacaktir.

Trafikten kaynaklanan cevresel giiriiltii seviyesi, yaklasim yollarina yakin
hassas alanlarda 2023 yilinda Tiirk giirtiltt sinir degerlerini asacaktir. Yaklasik
olarak 80-100 konut binasmin etkilenecegi tahmin edilmektedir. Bu etkileri
gidermek i¢in nihai projelendirmeye diisiik sesli yol ytiizeyleri, ses bariyerleri,
ve gerekirse hassas binalarin izolasyonu gibi 6nlemler entegre edilecektir.
Proje, tiinel portalinin kuzey ve dogusunda Kennedy Caddesindeki trafik ile
Avrupa ve Asya yakasindaki tiinel yaklasim yollar ile baglantis1 olan ana
yollardaki trafikte azalmaya sebep olacaktir. Bu durum, giizergah boyunca
guriltii seviyesindeki azalmadan dolay: kiigiik yararlar saglayacaktir.

Projenin sonucu olarak araglar tarafindan toplam katedilen kilometredeki
azalma ve trafigin yerel caddelerden tiinel yaklasma yollarma cevrilmesi ile
Projenin ileriki yillarda gerceklesmedigi duruma kiyasla yayalari, bisiklet,
motosiklet ve araba kullananlar1 etkileyen trafik kazalarinda azalma
gerceklesecektir. Yaklasim yollarindaki riskler, esdiizey yaya gegitlerinin yaya
kopriileri ile degistirilmesi ve tasarlanan gegit noktalar1 disindakilerinin
kullanimini giiclestirerek azaltilabilir. Bebek arabalar1 ve tekerlekli sandalyeler
icin tasarlanan gecis sartlari, oOzellikle zayif ve korumasiz durumdaki
kullanicilar (¢ocuklu anneler, fiziksel engelliler) ile ilgili riskleri azaltmalidir.

13.2.2 Potansiyel Risk ve Etkileri Onleme ve En Aza Indirmek icin Alinacak
Onlemler

Insaat ve Isletim (giiriilti, toz ve diger emisyonlar) sirasinda herhangi bir
olumsuz etkiye kars1 kamuyu korumak icin cesitli onlemler, Boliim 8 ve 9 da
sunulmustur ve CSYP'nda belirtilmistir.

Isletme sirasinda Projenin mevcut hava kalitesine etkisini izlemek amaciyla,
mevcut hava kalitesi standartlarimin asilip asilmadigini control etmek
amaciyla ATAS stirekli olarak galisacak bir hava kalitesi izleme istasyonu
kuracaktir. izleme sonuglari, mevcut konsantrasyonun artarak limit degerlere
yaklastigini gosterirse, trafigin yavaslamasi ve emisyonlar1 diistirebilecek
diger ara¢ kullanma aliskanhiklarmin tesvik edilmesi igin cgesitli isaretler
kullanilacaktir.

ATAS ayrica cevresel guriltii standartlarmin  saglanip saglanmadigim
belirlemek amaciyla Projenin baslamasindan sonra yil boyunca giirilti
izlemesi yapacaktir. Izleme noktalari, giizergah boyunca giiriiltiiye hassas
olabilecek temsili binalarda secilecektir. Giiriiltii azaltma 6nlemlerinin basarisi
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ve daha fazla onleme ihtiya¢ olup olmadigi, bu olgiim sonuclarina gore
degerlendirilecektir.

13.3 ALTYAPI VE DONANIM GUVENLIGI

13.3.1 Projenin Potansiyel Risk ve Etkileri

Yap1 tasarimindaki zayifliklar ve bunlarin insasi sirasindaki eksiklikler altyap:
ve donanimda kusurlara neden olabilir ve yollari, tiinel, koprii ve altgecitleri
kullanan insanlarin hayatini ciddi risklere sokabilir.

Deprem ve su baskini gibi dogal afet olaylarinda yapisal ¢okme riski
artacaktir.

13.3.2 Potansiyel Risk ve Etkileri Onleme ve En Aza Indirme Onlemleri

ATAS, Turk ulusal ve yerel otorite standartlarima uygun olarak projenin
yapisal elemanlarini (ttinel, yollar, kopriiler, alt gecitler) tasarlayacak, insa
edecek ve isletecektir. Tasarim elemanlari, Boltiim 2.3.10 da tartisildig tizere
Japon, Ingiliz ve Alman Standartlari, AASHTO (Amerika Devlet Karayollart
ve Ulastrma Sorumlular1 Birligi) tarafindan yayimlanan Kurallar ve
Standartlar, PIARC (Diinya Yol Birligi), IEC (Uluslararas: Elektroteknik
Komisyonu) ve NFPA (Amerika Birlesik Devletleri Ulusal Yangindan
Korunma Birligi) gibi cesitli uluslararas: standartlar ile de uyumlu olacak ve
olas1 dogal afetleri ozellikle dikkate alacaktir (ayrica bkz. Bolim 13.7).
Yiiklenici tim tasarimlari kontrol etmek ve onaylamak ve insaati gecerli
uluslararasi insaat uygulamalar ile uyumlu olarak gozlemek ve denetlemek
ile ytiktimlii olacaktir.

Deprem, tsunami, sel baskini ve firtina gibi dogal afetler tasarimin her
asamasinda biittintiyle dikkate almacaktir. Tum yapilar, Tiirkiye Deprem
Yonetmeligi (2007) ve Yap-Islet-Devret Sozlesmesi sartlari ile gerekli kilman
sismik standartlar karsilanacak ve bunlarin da iizerine cikilacak sekilde
tasarlanacaktir. Ayrica, ttinel, sismik olaylar bakimindan yapisal sartlar
saglayan Japon Standartlari'nma gore tasarlanacaktir. Herhangi bir deprem
olaymda, Avrupa yakasi boyunca uzanan kiy1 bolgesindeki sivilasma riski bu
bolgede yer alan yollarin ve yapilarin tasariminda dikkate aliacaktur.
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13.4 TEHLIKELI MADDE GUVENLIGI

13.4.1 Projenin Potansiyel Risk ve Etkileri

Yol ve tiinel insaat1 ve isletimi sirasinda, toplumun tehlikeli maddelere maruz
kalma riski ¢ok smirli olacaktir. Tehlikeli malzemeler insaat sirasinda, boya ve
¢Oziiciiler icerisinde, sulu har¢ aritma tesisinde ve tiinel icerisinde 06zel
amaglar igin (dolgu malzemesii vb.) sinirli miktarlarda kullamlacaktir. Insaat
atiklarinin ve kazi fazlasi malzemenin biiytik bir boliimii tepkimeye girmeyen
niteliktedir ve uygun depolama alanlarinda biriktirilmeye uygundur.
Atiklarin sadece sinirli bir bolimii (yagl atiklar, sulu har¢ aritima isleminin
nihai kalintilari, tehlikeli atik konteynerleri vb.) tehlikeli atik olarak
uzaklastirilmalidar.

13.4.2 Potansiyel Risk ve Etkileri Onleme ve En Aza Indirme Onlemleri

Insaat sirasinda, isci saglig1 ve giivenligi ve cevrenin korunmasi hakkindaki
kanuni diizenlemelere ve endiistriyel iyi uygulamalara uygun olarak, tehlikeli
maddelerin se¢imi, depolanmasi, kullamimi ve uzaklastirilmas: siki kontrol
altinda tutulacaktir. Dis ortama yayilarak kamu sagligini riske sokabilecek
onemli derecede bir emisyon olmayacaktir. Tehlikeli maddelerin kaza ile
dokiilmesi halinde, akma ve dokiilmelere kars: hazirlanmis olan Proje énlem
planmna uygun olarak durum derhal kontrol altina almacak, ortam
temizlenecek ve tehlikeli madde uzaklastirilacaktir. Tehlikeli maddeler, sadece
gerekli tiim yetkiye sahip uzman yiikleniciler tarafindan tasmacaktir.

13.5 CEVRESEL VE DOGAL KAYNAKLARLA ILGILT HUSUSLAR

Baz1 projeler, topografya veya arazi kullaniminda dogal tehlike riskini artiran
onemli degisiklikler igerebilir veya toprak kaymasi ve su baskinlar: gibi ilgili
etkileri daha da siddetlendirebilir.

Ttinel ve yollar icin planlanan gelismeler mevcut topografya veya arazi
kullaniminda ¢nemli degisikliklere yol agmayacagindan dolay, tetiklenmis
dogal tehlike riski diistikttir.

Istanbul Bogazi'nin su kiitlesi, insaat ve operasyonlar sirasindaki ters etkilere
kars1 korunmasi gereken dogal bir kaynak olarak diistintilebilir. Boliim 7 (Su
Ortam1) yapim ve isletim sirasinda ytizey sular1 icin olasi riskleri tartismakta
ve bu riskleri kontrol altina almak icin gerekli ilgili onlemleri belirlemektedir.
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13.6 KAMUNUN HASTALIK RiSKINE MARUZ KALMASI

Projenin su kaynakli, su ile iliskili veya tasiyic1 kaynakl bir hastalig1 insanlara
bulastirma olasiligi bulunmamaktadir. Insaat isgiictiniin biiyiik bir bolimii
yerel kaynaklardan olusturulacak ve disaridan gelen calisan sayis1 diisiik
tutulacaktir. Gerekli olmasi1 halinde, uluslararas1 standartlara siki sikiya bagl
kalinarak tasarlanan kiiciik kamplarda barmdirilacaklardir. Istanbul’un
kozmopolit yapisina ve mevcut genis capli turizm hacmine, denizyolu
tasimaciligina ve insaat sektorlerine, cok sayida degisik iilkeden gelen
insanlara bagh olarak, Projeden kaynaklanan ¢nemli bir bulasici hastalik
riskindeki artis sans1 ihmal edilebilir diizeydedir.

13.7 ACIL DURUM HAZIRLIGI VE YAPILACAKLAR

13.7.1 Projenin Potansiyel Risk ve Etkileri

Yol tiinelleri, ara¢ kazalari, yangin ve patlamalar ve diger acil durum
gerektiren olaylar ile ilgili olarak agik havadaki yollara kiyasla daha fazla risk
tasimaktadir. Bolgenin sismik aktivite ge¢cmisinden dolayi, bu hususlar bu
Projede ozellikle onemlidir. Kiyiya olan yakinlik, o6zellikle bir deprem
olayinda su baskin ile ilgili riski de artirmaktadir.

13.7.2 Potansiyel Risk ve Etkileri Onleme ve En Aza Indirme Onlemleri

Ttnel, kaza risklerini minimize etmek ve bir kazanin meydana gelmesi
halinde uygun eylemlerde bulunmak {izere, tasarim ve isletimdeki siki
standartlar1 karsilayacak sekilde tasarlanacaktir. Bu sartlar Bolum 2’de tarif
edilmistir. Kredi Kuruluslar1 Teknik Danismani, mevcut planlar1 gozden
gecirmekte ve gerekli tim tedbirlerin uluslararas: standartlar1 karsiladigindan
emin olmak i¢in ATAS ile birlikte calismaktadir. Yol kullanicilarim (araglar ve
yayalar) ve daha genis halk kitlelerini etkileyen acil durumlar1 6nlemek, bu
durumlara hazirlanmak ve gerceklesme durumunda eyleme gecmek igin
yapilan planlar dahil olmak tizere, toplum saghgmmn ve emniyetinin
korunmasi igin detaylh acil durum hazirhgi ve aksiyon planlar
hazirlanacaktir. Bu planlar, yerel acil durum hizmetlerine darsilarak
hazirlanacak ve gerekli bilgi yol kullanicilarina ve daha genis halk kitlelerine
iletilecektir.
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GUVENLIK PERSONELI jHTIYACLARI

Tiim galisma alanlari kamu giivenligi igin emniyet altina alinacaktir ve Ozel
Gtivenlik Hizmetleri'ne Dair Kanun No.5188 uyarinca giivenlik personeli
istthdam edilecektir. Giivenlik personeli gerekli durumlarda orantili giic

kullanimi tizerine egitilecektir.
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ISGUCU VE CALISMA SARTLARI

GIRis

Kapsam

Bu boliim, Proje onerilerini IFC Performans Standardi 2: iggﬁcﬁ ve Calisma
Sartlari® ve Uluslararast Calisma Orgiitii (ILO) Temel Calisma Standartlari®
n1 da iceren diger ilgili uluslararas: standartlarin gerekliliklerine gore gozden
gecirmektedir. Boltiim su konular1 kapsamaktadir:

e cocuk is giicti;

e insaat ve isletime yonelik Saglik ve Giivenlik uygulamalar1 ve egitim de
dahil olmak tizere, emniyetli ve kabul edilebilir nitelikte fiziksel calisma
sartlari;

e adil ve etik istihdam kosul ve sartlari;
e iscilerin barinma ihtiyacinin kabul edilebilir standartlarda yonetilmesi; ve

e isciler icin sorun giderme mekanizmasi.

Insaat isleri ve isletim sirasindaki dogrudan ve dolayl istthdamin faydalari ile
ilgili konular Boltiim 12 de gosterilmistir (Sosyo-Ekonomik Etkiler).

Yaklasim
Uygunluk degerlendirmesi sunlar1 kapsamaktadir:

1) llgili mevcut durum verilerinin (istihdam, gelir dagilimi ve cocuk
isgticli gibi konular hakkinda) ve ayni zamanda ATAS tarafindan Proje
stiresi boyunca kullanilacak istihdam, calisanlar ve saglik ve giivenlik
kosullar1 ve sartlarmin bir araya getirilmesi;

1 http: / /www.ifc.org/ifcext/sustainability.nsf/ Content/ PerformanceStandards

2 7orla ve mecbur birakarak calisirmanin engellenmesi ( 29 ve 105 nolu Konvansiyonlar)

Cocuk isci calistirmanin ortadan kaldirilmasi ( 138 ve 182 nolu Konvansiyonlar)

Istihdam acisindan ve Mesleki acidan ayrimciligin engellenmesi ( 100 ve 111 nolu Konvansiyonlar)

Dernek kurma ve toplu sézlesme 6zgiirliigii (87 ve 98 nolu Konvansiyonlar)
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2) IFC Performans Standart: 2 (i@giicii ve Calisma Kosullar1) hiiktimleri
ve ilgili ulusal kanunlar ve diizenlemeler arasindaki farklarin analizi;

3) Projenin dogrudan ve dolayl isgiicti ve calisma sartlar1 etkilerinin
tespit edilmesi ve

4) IFC PS2 ve diger ilgili uluslar aras1 performans standartlar1 ile uyum
saglanmasi icin ATAS tarafindan tistlenilecek tedbirlerin belirlenmesi.

14.2 FARKLARIN ANALIZi

Tablo 14-1, ilgili Tirk kanunlar1 ve IFC PS2 arasinda bir karsilastirma
sunmaktadir. Tirk Kanunlar1 hakkindaki bilgi, temel kanuni noktalar
tizerindeki genel bir bakis olup, kanunlar ve mevzuat ile ilgili yasal bir yorum
yapilmasi amaglanmamaktadir.

ATAS yeni kurulmus bir sirket olup, (6zel olarak bu Proje igin
olusturulmustur) PS2 ve ulusal kanun hiikiimlerini yerine getirmek tizere
gerekli olacak politikalar1 hentiz olusturmamustir. ATAS, kendi organizason
yapilar igerisinde politika ve prosediirleri mevcut; bununla beraber genel
olarak bu politika ve prosediirleri PS2 sartlar1 ve Tiirk kanun ve mevzuatlar:
ile uyumlu olan Tiirk ve Koreli sirketlerden meydana gelmektedir (detaylar
Boliim 1 de sunulmustur).

ATAS mevcut bu politika ve prosediirleri, PS2 ve ulusal kanun ve
yonetmelikler ile uygunlugu saglamak amaciyla, ihtiya¢ duyulan ATAS
sistemlerinin olusturulmas: igin bir baslangic noktas: olarak kullanacaktir.
ATAS, gelistirilen bu politika ve prosediirleri herhangi bir insaat faaliyeti
baslamadan veya genel insaat isgticii isttihdam edilmeden 6nce olusturmay1
taahhtit etmektedir.

ATAS yukarida yer alan tiim politika ve prosediir bakimindan gereksinimleri
ana hatlar1 ile ortaya koyan spesifik bir Proje Politika ve Prosediir Ddkiimani
gelistirecek ve yiriitecektir. Bu belge, tiim ATAS calisanlarina ve Projede
ATAS adina calismakta olan alt yiiklenici veya yiiklenici calisanlarina
verilecektir.
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PS2 sartlar1 6zeti (ve referans alinan PS2 paragrafi)

Tiirk Kanunlarindaki Temel Noktalar

Insan Kaynaklart Politikasi:

6. Isveren, kendi boyutlarma ve isgiicline uygun bir insan kaynaklari politikasi
benimseyerek, bu Performans Standartlar1 gereksinimleri ile uyum gosteren bir ¢alisan
yonetimi yaklasimi ortaya koyacaktir. Politikaya gore, isveren, iicretler ve menfaatler ile
ilgili haklar1 da dahil olmak tizere, kendi ¢alisanlarini ulusal is ve istihdam kanunu ile
belirlenen haklar1 hakkinda bilgilendirecektir. Bu politika c¢alisanlar icin agik ve
anlagilabilir olacak ve istihdam edildikten sonra her bir ¢alisana agiklanacak veya calisanin
kendisinin erisimi saglanacaktir.

Trirk Kanunlari:

Belirli bir sart bulunmamaktadir.

Calisma Iliskisi:

7. Ucret haklar1 ve her tiirlii diger menfaatler dahil olmak iizere, isveren kendisine
sozlesme ile dogrudan bagh olan tiim calisanlara ve iscilere kendi ¢alisma sartlarn1 ve
istihdam kosullarini belgelendirecek ve duyuracaktir.

Tiirk Kanunlari:

Calisanlar igin, sabit bir yil veya daha uzun stireli istthdam
sozlesmeleri hazirlanmalidir. Yazili s6zlesme olmayan hallerde,
isveren kendi calisanlarina, genel ve o6zel calisma sartlari,
calisma siiresi, 6deme ve {icretler (ve her tirli ek ticretler),
odeme siklig1, calisma donemi (eger donemi belirli bir s6zlesme
ise), ve sdzlesmenin sona erdirilmesi ile ilgili esaslar1 6zetleyen
yazil1 bir belge vermelidir.

Calisma Sartlar: ve Istihdam Kosullari:

8. Isverenin calisanlara ait bir organizasyon ile yapilan toplu sézlesmede taraf oldugu
hallerde, bu anlasma dikkate alnacaktir. Boyle bir anlasmanin mevcut olmamasi veya
calisma sartlar1 ve istihdam kosullarini (licret ve menfaatler, calisma saatleri, fazla mesai
diizenlemeleri ve tazminatlar, ve hastalik, dogum ve tatil izni gibi) icermemesi halinde,
isveren makul calisma sartlar1 ve istihdam kosullarini, en azindan ulusal kanunlara
uymak izere saglayacaktir.

Tiirk Kanunlari:

Turk kanunlar isciler i¢cin sendika ve ilgili organizasyonlar
kurma hakkimi tanimaktadir. Amag, isciler veya isverenler
tarafindan olusturulan birlik ve konfederasyonlarin olusumu,
organizasyonu, isletimi ve denetimi ile ilgili prensiplerin
diizenlenmesidir.
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PS2 sartlar1 6zeti (ve referans alinan PS2 paragraf1)

Tiirk Kanunlarindaki Temel Noktalar

Caliganlara Ait Organizasyonlar:

9. Ulusal kanunlarmn iscilerin haklarinin olusturulmasint ve herhangi bir miidahalede
bulunulmadan se¢imini kendilerinin yaptif1 organizasyonlara katilimlarimi ve toplu
pazarlik yapilmasi hakkini tamidigs tilkelerde, isveren ulusal kanunlara uyacaktir. Ulusal
kanunlarin iscilerin organizasyonlarimi biiyiik oranda kisitladigr hallerde, isveren isciler
icin alternatif yollar aracilifi ile kendi sorunlarini dile getirme ve calisma sartlari ve
istihdam kosullari ile ilgili haklarini koruma imkani saglayacaktir.

10.9 no.lu paragrafta tarif edilen her iki durumda ve ulusal kanunlarin birsey soylemedigi
durumlarda, isveren, is¢ileri organizasyon kurmalar1 veya kendi tercihleriyle katilmalar1
veya toplu halde {icret pazarligi yapmalari hususunda vazgecirmeyecek, ve bu
organizasyonlara katilan veya katilma yollarini arayan ve toplu pazarlik yapan iscilere
kars1 ayrimcilik veya misillemede bulunmayacaktir. Isverenler isci temsilcileri ile
goriisecektir. Isci organizasyonlarmin iscileri adil sekilde temsil etmeleri beklenmektedir.

Tiirk Kanunlari:

Tuirk kanunlar: toplu pazarlik hakkimi ve bir birlik (veya ilgili
organizasyon) kurma hakkini tanmimaktadir. Kanunlardan bir
tanesi, bdyle bir toplu pazarligin esas amaclarindan birinin toplu
pazarlik anlasmalar1 prensip ve yontemlerinin tespit edilmesi,
baris¢1 yollardan anlasmazliklarin ¢oziimii, karsilikli ekonomik
ve sosyal durumlarin ve isci ve isverenlerin calisma sartlarmnin
diizenlenmesi lokavt yapilmasi oldugunu
belirtmektedir.

icin grev ve

Ayrimcalik Yapilmamas: ve Firsat Egitligi:

11. isveren, isin gereksinimlerine 6zgii nitelikte olmayan kisisel karakterleri esas alarak,
istihdam karar1 almayacaktir. Isveren, istihdam iliskilerini esit derecede firsat ve adil
muamele prensiplerine dayandiracak, ve ise alim ve kiralama, tazminat (licretler ve
menfaatler dahildir), calisma sartlar1 ve istihdam kosullari, egitim olanaklari, terfi,
istihdamin sonlandirilmasi veya emeklilik, ve disiplin dahil olmak tizere istihdam iliskileri
acisindan  ayrimcilik  yapmayacaktir.  Ulusal istihdamda ayrimeilik
yapilmamas: ilkesini benimsedigi tilkelerde, isveren ulusal kanunlara uyacaktir. Ulusal
kanunlarin istihdamda ayrimcilik yapilmamasi ile ilgili birsey soylemedigi durumlarda,

kanunlarin

isveren Performans Standartlarim1 karsilayacaktir. Isin kendine 6zgli sartlarina
dayanilarak, belirli bir gorev i¢in gecmiste yapilan ayrimcilik veya segimleri diizeltici
nitelikteki 6zel koruma tedbirleri ve yardimlar: ayrimcilik olarak sayilmayacaktir.

Tiirk Kanunlar:

Turk kanunlari, 1rk, dil, cinsiyet, politik gortisler ve dustinceler
ve din bakimindan ayrimcilifi yasaklamaktadir. Eger aksi
sekilde davranmak i¢in ciddi nedenler yoksa, isveren part time
ve zaman tanimi olmadan ¢alisan isgilere, tam zamanli ve belirli
zamanlarda c¢alisan iscilere verilen haklarin aynisini tantyacaktir.

Yukarida belirtilen kanunlarmn ihlali halinde, isciler tazminat
talebinde bulunabilir.
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PS2 sartlar1 6zeti (ve referans alinan PS2 paragraf1)

Tiirk Kanunlarindaki Temel Noktalar

Isci Sayisimi Azaltma

12. Eger isveren 6nemli miktarlardaki isin iptal edilmesinden veya onemli bir sayidaki
calisanin isten ¢ikmasindan endise duyuyor ise, tasarrufta bulunmanin calisanlar
tizerindeki olumsuz etkilerini azaltmak icin bir plan gelistirecektir. Plan, ayrimcilik
yapilmamasi prensibine dayanacak ve isverenin c¢alisanlar, onlarin baghh oldugu
organizasyonlar ve uygun yerlerde hiikiimet ile yaptig1 miizakereleri yansitacaktir.

Tiirk Kanunlart

Kanunlar ve diizenlemeler adil olmayan isten ¢ikarmalara kars:
koruma i¢in mevcuttur. Bir Tiirk mahkemesi tarafindan, yapilan
isten ¢ikarmanin kanuni olmadigina dair karar verilmesi
halinde, haksiz olarak isten ¢ikarilan ¢alisan tazminat talebinde
bulunabilir.

Bununla beraber, isverene kanuni gerekgelerle isten ¢ikarma izni
verilmis olup, bu hallerde isten cikarirken tazminati isciye
ddenmelidir (6zel istthdam sartlarina bagl olarak).

Sorun giderme Mekanizmasi

13. Isveren, makul isyeri sorunlarmin belirtilmesi igin isciler (ve mevcut ise onlarn
organizasyonlar: igin) bir sorun giderme mekanizmasi olusturacaktir. Isveren, ise alim
esnasinda isgileri sorun giderme mekanizmas: hakkinda bilgilendirecek, ve kolayca
erisimlerini saglayacaktir. Mekanizma uygun bir yonetim seviyesinde yer almali ve
bildirilen sorunlar1 hemen yo6nlendirmeli ve herhangi bir cezalandirma olmaksizin
sikayette bulunanlara geri doniis yapilmas:t saglanacak sekilde anlasilabilir ve seffaf bir
stire¢ kullanilmalidir. Mekanizma, kanunen veya mevcut arabuluculuk prosediirleri ile
mevcut olabilecek diger adli veya idari ¢oztimlere ulasiimasini engellememeli, veya ortak
anlagmalar yoluyla saglanan sorun giderme mekanizmalarinin yerini almamalidir.

Tiirk Kanunlari:

Belirli bir sart mevcut degildir.

Cocuk Isgiicii:

14. Isveren, ekonomik bakimdan onlar1 sémiiren veya tehlikeli veya egitimlerini etkileyen
veya sagliklari, fiziksel, ruhsal, ahlaki ve sosyal gelisimleri icin zararli olacak islerde
cocuklar1 calistirmayacaktir. Ulusal kanunlarda c¢ocuklarin istihdami icin sartlar
bulunuyor ise, isveren bunlar arasinda kendisi tarafindan uygulanabilir olanlar:
izleyecektir. 18 yasin altindaki ¢ocuklar tehlikeli islerde calistirilmayacaktir .

Tiirk Kanunlar: ( Resmi Gazete Tarih/Sayz: 10.6.2003 /25134)::
Onsekiz yas alt1 erkekler ve yaslarina bakilmaksizin kadimnlar
maden ocagl, kablo déseme ve kanalizasyon ve tiinel insaat1 gibi
yeralt1 ve su altindaki islerde ¢alistirilamaz. Cocuklar (15 yasin
altindaki) ve gen¢ calisanlar (15 - 24 yas arasi) geceleyin
endtistriyel islerde calistirilamaz.

16 yas altindaki geng calisanlar, ¢ocuklar ve sorumlu olduklar
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PS2 sartlar1 6zeti (ve referans alinan PS2 paragraf1)

Tiirk Kanunlarindaki Temel Noktalar

isin mesleki egitimini almayan isciler gii¢ ve tehlikeli islerde
calistirilamaz.

Zorla Calistirma:

15. Isveren, giic veya ceza tehdidi ile birey tarafindan istemeden yerine getirilen her ttirlii
is veya hizmeti zorla calistirma yoluyla istihdam etmeyecektir. Bu husus, sozlesmeli
isgiicti, senetli isgiicli veya benzeri isgiicti s6zlesme diizenlemeleri gibi her tirlii riza
gosterilmeyen veya zorunlu isgtictinii kapsamaktadir.

Tuirk Kanunlari, zorla calistirmayi yasaklamaktadir.

Mesleki Saglik ve Giivenlik:

16. Isveren, fiziksel, kimyasal, biyolojik, ve radyolojik tehlikeler dahil olmak iizere,
sektoriindeki kendine 6zgii riskleri ve calisma alanlarindaki spesifik tehlike siiflarini
dikkate alarak, isciler i¢in emniyetli ve saglikli bir isyeri ortami saglayacaktir. Isveren,
nedenlerini miimkiin oldugu olgiide minimize etmek suretiyle, isin yiriitiilmesinden
kaynaklanan tehlikelerden dolayr meydana gelen veya bunlar ile baglantili kazalari,
yaralanmalari, ve hastaliklar1 onlemek igin gerekli adimlar1 atacaktir. Uluslararasi
endiistriyel uygulamalar ile uyumlu olarak, isveren su hususlara isaret edecektir:
potansiyel tehlikelerin, ozellikle hayat: tehdit edebilecek tehlikelerin calisanlar igin
tanimlanmasi, modifikasyon, yerine kullanma, veya tehlikeli sartlarin veya maddelerin
ortadan kaldirilmasi dahil olmak tizere tnleyici ve koruyucu 6nlemlerin alinmas, iscilerin
egitimi; meslek kazalarmin, hastaliklarin, ve benzeri olaylarin belgelendirilmesi ve
raporlanmasy; ve acil durumun engellenmesi, acil duruma hazir olma ve miidahale ile
ilgili dtizenlemeler.

Tiirk Kanunlari:

Isveren, gerekli tim tedbirleri alacak ve kabul edilebilir calisma
sartlarin1 saglayacaktir. Calisanlar, mesleki agidan makul saglik
ve giivenlik kosullarmin saglanmasi igin alman tim 6nlemlere
uymak ve gozlemek ile yiikiimltdiir. Isveren, mesleki riskleri ve
bunlara karsilik alinmasi gereken onleyici tedbirleri ¢alisanlara
bildirmelidir. calisanlara  kanuni  hak ve
yiiktimlliiklerini bildirmeli ve calisanlara mesleki saglik ve
gtivenlik hakkinda gerekli egitimi saglamalidur.

Isveren,

Isveren, emniyetli bir calisma ortam1 saglanmasindan
sorumludur ve isgilere gerekli tiim kisisel koruyucu ekipmarn
saglayacaktir. Isveren, bunlar1 ve diger tim saglik ve giivenlik
ekipmanini kontrol edecek ve uygun kosullarda bulunmalarinm
saglayacaktir. Isveren, meslek hastaliklarini 5nlemek icin gerekli

tedbirleri alacaktir.

Bir insaat alaninda birden fazla sayida isveren veya alt ytiklenici
olmasi durumunda, isveren saglik ve giivenlik sorumlulugu igin
bir veya birden fazla koordinatdr atayacaktir. Isveren, insaat

islerine baglamadan o¢nce bir saglik ve gtivenlik plam
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PS2 sartlar1 6zeti (ve referans alinan PS2 paragraf1)

Tiirk Kanunlarindaki Temel Noktalar

hazirlamalidir.

Calisan Harici Statiisiindeki Isciler:

17. Bu Performans Standarti amaclarma gore “calisan harici statiistindeki isgiler” soyle
tanimlanmaktadir: (i) isveren ile dogrudan sozlesmeli veya ytiklenici veya diger aracilar
ile sozlesmeli olanlar; ve (ii) uzun miiddetle isverenin irtin ve hizmetlerinin temel
fonksiyonlar: ile dogrudan iliskili ¢alismalari yerine getirenler. Isverenin ¢alisan harici
stattistindeki isciler ile dogrudan sozlesme yapmasi halinde, isveren, 6, 12 ve 18 no.lu
paragraflar haricinde Performans Standartlar1 sartlarinin uygulanmasi i¢in, uygun ticari
cabay1 gosterecektir. Bu stattideki iscileri calistiran ytikleniciler ve diger aracilar ile ilgili
olarak, isveren uygun ticari cabayi su hususlarda gosterecektir: (i) bu yiiklenici ve
aracilarin saygin ve mesru girisimlerde bulunduklarimin tespit edilmesi; ve (ii) bu
yiiklenici ve aracilarin 6,12, ve 13 no.u paragraflar [PS2 nin] disinda Performans
Standartlar1 sartlarini uygulamalarimin saglanmast.

Tiirk Kanunlari:

Belirli bir sart mevcut degildir.

Tedarik Zinciri:

18. Tedarik zincirleri ile ilgili olumsuz etkiler, duistik isgticti maliyetinin tedarik edilen
nesnenin rekabetini etkileyen bir faktor oldugu durumlarda diisiiniilmelidir. isveren,
kendi tedarik zinciri icerisinde, yukaridaki 14 vel5 no.lu paragraflara uygun olarak ¢ocuk
isgticti ve zorla ¢alistirmayi sorusturacaktir.

Tiirk Kanunlari:

Belirli bir sart mevcut degildir.
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14.3 MEVCUT DURUM
14.3.1 Cocuk Isgiicii

Sekil 14-1, Tirkiye'de 2006 yilindaki cocuk isgticii diizeyini gostermektedir.

16,264,000
(94%)

8 Toplam nifus (16-17 yas)
m Toplam istihdam

958,000
(6%)

Sekil 14-1 Tiirkiye’de 2006 yilinda Cocuk Isgiicii

Turkiye’de yaklasik olarak 950,000 cocuk (bunlarin %6’s1 6-17 yas arasindadir)
istthdam edilmektedir. Cocuk isgtictiniin yaklasik {icte ikisi erkektir. Bu cocuk
is¢ilerin biiytik cogunlugu tarim sektoriindedir.

Cocuk istihdami Turkiye’de bir problem olarak tanimlanmistir ve bu durum
yavas yavas glindeme gelmektedir. 1999 yilinda, ¢ocuk istihdami 6-17 yas
arasindaki toplam ntifusun %10una karsilik gelmekteydi. 2009 yilinda, Akin
cocuk iscilerin korunmasinin Tiirkiye'nin Avrupa Birligi stirecindeki temel
hedeflerinden biri oldugunu ve Turkiye'nin bu alanda énemli adimlar attigin
ve diger tilkeler igin iyi bir 6rnek olusturdugunu belirtmistir.3 Bu ¢abalarin bir

3 Tiirk Is Kanununda Cocuk Iscilerin Calisma Kosullary; L. Akin (Hukuk Fakiiltesi, Ankara Universitesi),
2009. (http:/ /www.springerlink.com/content/5t97¢j2650276257 / fulltext.pdf)
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sonucu olarak, Uluslararas1 Is Orgiitii (ILO)# Tirkiye'yi cocuk iscilerin
problemleri ile ilgili pozitif bir 6rnek olarak duyurmustur. ILO tarafindan
hazirlanan, Isyerlerinde Takip Altndaki Temel Prensip ve Haklarla IIgili 2006 Yili
ILO Bildirimini Igeren Global Rapor’ gesitli politik 6nlemlere, ve bunun yaninda
farkindalik olusturucu kampanyalara ve ilgili Tiirk kuruluslar1 ve temsilcileri
tarafindan baslatilan egitim programlarina atifta bulunmakta ve bu
faaliyetlerin Tiirkiye’deki ¢ocuk isgtici miktarinin ©nemli oranda
azaltilmasina katki sagladigini belirtmektedir. Sonug olarak, Tiirkiye’de 1999-
2006 yillar1 arasinda cocuk isgiici orani hemen hemen yar1 yariya
azaltilmastir.

14.3.2 Gelirler

Sekil 14-2, 2003 yil1 gelir verilerini belli bir istihdam aralig1 icin sunmaktadir.
Mevcut veriler, en yiiksek {icretlerin profesyonel ve tist diizey yoneticilerin
istthdamina 6dendigini ve en diisiik ticretlerin ise diiz isci, ve ziraat calisanlar:
gibi isttihdamlara gittigini gostermektedir. Erkekler ve kadinlar arasinda gelir
farkliliklar1 bulundugu da goriilebilir.

4 TLO bagimsiz ve uluslararasi bir is organizasyonudur. Temel hedefleri calisma haklarmin desteklenmesi,
istihdam firsatlarinin yeterince tesvik edilmesi, sosyal koruyuculugun artirilmas: ve is ile ilgili konularin ele
aliminda diyaloglarin kuvvetlendirilmesidir.

5 Cocuk istihdamimin ulastig1 son nokta. Isyerlerinde Takip Altindaki Temel Prensip ve Haklarla Tlgili 2006
Yili ILO Bildirimini Igeren Global Rapor. Genel Miidiirliik Raporu, 2006.
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30,000.00 TL
Y 25,000.00 TL
1
1 20,000.00 TL -
1 O Toplam
, | 1500000 TL m Erkek
O Kadin
k
10,000.00 TL -
G
5,000.00 TL -+
e
1
i 0.00 TL
Milletvekilleri, Profesyo- Teknisyenler ve. Memurlar Hizmet Vasifl Zanaatkar Fabrika ve Vasifsiz
r kidemli neller ilgili sektori tarim ve ve diger Makine Isler
biirokrat ve profesyoneller iscileri, balikgilik ilgili isciler Operatorleri
miidiirler diikkan ve iscileri ve
pazar Montajcilar
iscileri
Sekil 14-2 Tiirkiye’de Istihdam Tiplerini Iceren Araliktaki Gelir Verileri (2003)
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14.3.3 Gelir Adaletsizligi ve Dagilim

Sekil 14-3, 2003 yili hane basi gelir dagilimi verilerini ¢ Tiirkiye ve ayrica
[stanbul igin sunmaktadir. Saglanan veriler, haneler arasinda en ytiksek%20'lik
kismin Tiirkiye'deki toplam gelirlerin %48 ini aldigin gostermektedir. Istanbul
icin bu oran % 50 den fazladir. Tiirkiye'de gelir bakimindan en diistik % 20 lik
segmentte yer alan grup ise, toplam ulusal hane gelirinin sadece %6'sin1 elde
edebilmektedir. Istanbul icin ise bu oran %6.8 dir. Genel itibariyle, [stanbul’daki
gelir dagilimu tilke ici gelir dagilimina biiytik ¢lctide benzerdir.

60.0
50.0
40.0
B Tirkiye
£ 300 .
B Istanbul
20.0 .
. I
1. %20 2. %20 3. %20 4. %20 5. %20
Hanebas1 Gelir (en yiiksek %20'lik dilim)

Sekil 14-3 Hane Gelir Dagilim1 (2003)

Toplam gelir dagilimindaki adalet, en yiiksek gelir elde eden ilk%20’lik hane
halki geliri ile en diisiik gelir elde eden son %20’lik hane halki geliri
kiyaslanarak tespit edilebilir. Avrupa Birligindeki 25 tilke icin, bu oran 2003
yilinda % 4.6 idi. (2007 yilinda 4.8) 7. Tiirkiye i¢in ise bu oran 9.9 olup (2003
verileri), Tiirkiye ve AB {ilkeleri kiyaslandiginda, Tiirkiye’deki gelir dagiliminin
daha adaletsiz oldugunu gostermektedir.

6 Tiirk Istatistik Gostergeleri 1923 - 2007; Tiirkiye [statistik Kurumu, 2008.

7 Eurostat web sitesi:
http:/ /epp.eurostat.ec.europa.eu/tgm/ table.do?tab=table&init=1&language=en&pcode=tsisc010&plugin=1
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14.3.4 Gelecekteki Temel Esaslar

Son yillarda, is hukuku, ¢ocuk istihdami, saglik ve giivenlik diizenlemeleri
alanlarinda ilerlemeler kaydedilmekte olup, bu pozitif egilimlerin devam
etmesi beklenmektedir.

Bununla beraber, gelir adaletsizligi probleminin ¢dztimii cok daha zor olup,
Turkiye ekonomisinin yapisina ve sosyo-ekonomik icerigine bagli olarak,
gelecekte onemli bir gelisme meydana gelmesi beklenmemektedir. (Cok daha
gelismis durumdaki Avrupa ekonomileri ile kiyaslandiginda).

14.4 ETKi DEGERLENDIRMESI VE ETKILERIN AZALTILMASI

14.4.1 Istihdam Kanunlari ve Yonetmelikleri ve IFC Performans Standart: 2: Isgiicii ve
Calisma Kosullar ile Uygunluk

Tablo 14-1'de sunulan eksiklik analizi, Tiirk is kanunlar1 ve IFC Performans
Standart1 2 arasinda bazi bogluklar bulundugunu gostermektedir. Bu bosluklar
su alanlardadar:

e Sorunlarin ele alinmasi;
e Sozlesmeli isciler;
e Tedarik zinciri yonetimi.

ATAS, ilgili tim wulusal istihdam ve calisma kanunlarina uymay:1 ve Turk
kanunlar1 ve IFC PS2 arasindaki belirlenen bosluklar: ¢6zmeyi taahhtit etmistir.

ATAS, ozel bir Proje Politikas: Dékiiman: hazirlayarak, Projede ytriitiilecek tiim
politika ve prosediirleri ana hatlariyla ortaya koyacaktir. Bu belge ATAS'a
katildiklarinda, tiim ATAS calisanlarina ve ayrica alt yiiklenicilere ve ytiklenici
calisanlarina verilecektir.

Proje Politikas1 Doktimani, herhangi bir insaat faaliyeti baslamadan ve insaat
isgticti istihdam edilmeden o©nce yorumlanmas: igin Kredi Kuruluslarina
gonderilecektir. Bu Politika Dokiimani'na uyum, her yi1l ESMP (bkz. Ek D) esas
alinarak denetlenecek ve sonuglar Kredi Kuruluslarina bildirilecektir.

14.4.2 Cocuk Calistirma ve Zorla Calistirma

ATAS, cocuk is¢i (18 yas altindaki kisiler) calistirmayacak ya da kimseyi zorla
calistirmayacak ve higbir altytiklenicisinin bunlar1 yapmasina izin
vermeyecektir. ATAS ilgili konvansiyonlarin ve diger uluslararas: standartlarin
ilgili hiiktimlerine tam olarak uyacaktir.
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Proje, Tiuirkiye'nin ¢ocuk ya da zorla ¢alistirilan isgticti rakamlarinda herhangi
bir artisa neden olmayacaktir.

14.4.3 Adil ve Etik Sartlar ve Istihdam Kosullar

ATAS, Projedeki tiim insaat ve isletim faaliyetlerinde yer alan iscilere ticretlerin
adil ve tam olarak ddenmesini saglayacaktir.

Proje ile saglanan istihdam boyutu ve ilgili gelir 6demelerinin, Istanbul’daki
gelir  esitsizliginin  mevcut diizeyinde bir artisa neden olmasi
beklenmemektedir. Insaat isgiiciintin biyiik bir boliimiinti gelir 6lgeginin alt
ucunda yer alan kalifiye ve yari-kalifiye isgilerin olusturmasi beklenmektedir,
ancak bunlara ilgili ttim is kanunlari, yonetmelikleri ve PS2 sartlarina uyarinca,
tam ve adil sekilde iicret 6denecektir.

14.4.4 Kabul Edilebilir Standartlar ve Iscilerin Barindirilma Yonetimi

Insaat sirasinda az sayidaki uzman is¢i icin barmim saglanabilir. Bu, PS2
sartlarina ve ayrica Iscilerin Barindirilmasi: Siirecler ve Standartlar: IFC ve EBRD
(Avrupa Yeniden Insa ve Gelisim Bankasi: European Bank for Reconstruction and
Development) ¢ Kilavuz Notu adli doktimanin ilgili hiikiimlerine uygun olarak
tasarlanacak ve isletilecektir. Temel sartlar hakkinda kisa bir genel 6zet asagida
verilmistir.

8 http:/ /www.ifc.org/ifcext/sustainability.nsf/ AttachmentsByTitle/ p_WorkersAccommodation/ $FILE/
workers_accomodation.pdf
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IFC ve EBRD Iscilerin Barindirilimast Kilavuzu Temel Sartlart

Bu kilavuz belge, is¢i barindirilmasi sartlari ve yonetimi ile ilgili konular hakkinda, kilavuz ve
olciit standartlar1 saglamaktadir. Kapsam dahilindeki konular sunlardir:

» Genel yasam yerleri (kanalizasyon, 1sitma, havalandirma, aydinlatma, su, sihhi tesisat, atik
uzaklastirilmasi dahil olmak tizere);

» Oda/yatakhane tesisleri (yatak diizenlemeleri ve depolama tesisleri dahil olmak tizere);
» Sihhi tesisat ve dus tesisleri;

» Kantin, mutfak ve camasirhane tesisleri;

» Gida emniyeti ve beslenme standartlari;

» Tibbi tesisler;

» Bos zaman gecirme amacli ve sosyal tesisler, telekomiinikasyon tesisleri;
» Barinma yonetimi;

» Toplum fliskileri ve dansmanlik;

» Tesis ve hizmet ticretleri;

» Sahada Saglik ve Guivenlik;

» Barmma ve yerel toplum giivenligi;

» Isci haklary, kurallar ve diizenlemeler;

» Isciler icin danisma ve sorun giderme mekanizmasi.

Iscilerin barinma yerlerinin insas1 i¢in temel prensipler sunlardir:

e Isciler, kendi temel insan haklarindan ve iliski bagimsizliklarindan
ozellikle memnun kalmalidir. Iscilerin barinma diizenlemeleri hak ve
bagimsizliklarin kisitlamamalidir.

e Barinma standartlarinda kisi bast minimum alan saglanmasina, isciler
icin emniyetli su teminine, uygun kanalizasyon ve ¢6p imha
sistemlerine ve sicak, soguk, nem, giiriiltli, yangin ve hastalik tastyici

hayvanlara ve 6zellikle boceklere karst uygun korunma saglanmasina
dikkat edilecektir.

e Sicak hava bolgelerinde yer alan tesisler i¢cin uygun havalandirma
ve/veya klima sistemleri saglanmalidir. Yasam alanlarinda hem dogal
hem yapay 1siklandirma saglanmali ve stirdiirtilmelidir.
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e Her isci i¢in ayr1 bir yatak saglanmalidir. “sicak yatak” uygulamasi
olmamalidir. Yataklar arasinda minimum mesafe 1 metre olmalidir.
Yangin emniyeti icin ranzalar 6nerilmez.

e Kantin, mutfak ve camasirhane tesisleri uygun sekilde ve kolayca
temizlenebilen malzeme ile insa edilmelidir. Kantin, pisirme ve
camasirhane tesisleri temiz ve sihhi sartlarda tutulmalidir. Eger isciler
kendi yemeklerini kendileri pisirmek isterse, mutfak alani uyuma
alanlarindan ayr1 olarak temin edilecektir.

e Ogzellikle tiim tesisin genel isletimi, saglik ve giivenlik (acil durumlar
icin) yerel toplulum ve giivenlik alanlarinda hazirlanmis yonetim
planlar1 ve politikalar1 olmalidir.

o Iscileri hursizlik ve saldirilara kars: koruyacak acik tedbirler dahil
olmak tizere, bir giivenlik plani yirttiilmelidir. Guivenlik personelinin
daha ©nce herhangi bir su¢ veya suistimale karisip karismadiklar:
kontrol edilmelidir.

e Kendi sorunlarini agik bir sekilde dile getirmeleri icin iscilere stireg ve
sorun giderme mekanizmalar1 saglanmali ve iscilere agikca
anlatilmalidir. Bu mekanizmalar PS2 ile uyumlu olmalidir.

e Kendi dustincelerini kolayca anlatmalar1 ve sikayetlerini yonetime
sunmalar1 igin topluluk temsilcilerine kolaylik saglanmalidir.
PS1’euygun sekilde, toplumun sikayetleri ile ilgilenmek tizereseffaf ve
etkin bir siire¢ saglanmalidir.

ATAS, EBRD ve IFC kilavuz doktimanindaki kontrol listesine gore iscilerin
barinma tesislerinin tasarimina ve uygulamalara yonelik denetimler yapacaktir:

e Dbarinma alanlarinin ingsaatindan 6nce (6rn. tasarimin denetimi);
e barinma alanlarinin agilisindan 6nce;
e yillik bazda (agilistan sonraki her yil).

Bu denetimler bagimsiz {clincti sahislar tarafindan {istlenilecektir.
Denetimlerde (flgili durumlarda) tespit edilen kusurlar ya da problemler ele
alinacak ve denetimden bir ay sonra standartlara uyum agisindan bu hususlar
yeniden degerlendirilecektir.

14.4.5 Isci Sorun Giderme Mekaniznast

ATAS, iscilerin sorunlarini dile getirip ¢oztime kavusturabilmeleri icin seffaf ve
erisimi kolay bir ydontem olusturmak adina, 6zel bir is¢i sorun giderme
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mekanizmas: gelistirecektir. Bu mekanizma 15. Bolim’de tanimlanan Proje
sorun giderme prosediirii ile ayni sekilde isleyecektir.
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15 PROJENIN CEVRESEL VE SOSYAL YONETIM SISTEMI

15.1 GiRis

Bu boltim, Tirkiye'nin yirtirlikteki kanunlari ve yonetmeliklerine ve
uluslararas1 standartlara uygun olarak ATAS1n, Projenin cevre, saglik,
guvenlik tizerinde ve sosyal alanlardaki etkilerini ve risklerini yonetmek igin
ongordiigli diizenlemeleri tanimlamaktadir.l. Bu diizenlemeler, Avrasya
Ttinel Projesi igin bir Cevre ve Sosyal Yonetim Sistemi (CSYS) olusturacaktir.
CSYS, DLH ile imzalanan YID sézlesmesi gereklilikleri uyarinca, ISO 140012
sartlarma uygun olarak tasarlanacaktr.

ATAS igerisindeki tiim ortaklar, Tablo 15-1'de tanimlandig {izere, ilgili
standartlara  gore  sertifikalandirilan mevcut yonetim  sistemlerini
isletmektedir.

Tablo 15-1  Her bir Ortak Girigim (JV) Ortagimin Mevcut HSE (Saglik, Giivenlik, Cevre)

Sertifikalar
Ortak Girisim Ortag Yonetim Sistemi tipi Sertifikalandirma
SK Engineering & Cevre YS ISO 14001:2004

i ., Ltd.

é?(f‘;lec‘f)tlon Co, Lt BS EN ISO 14001:2004
KS A 14001:2004
Kalite YS ISO 9001:2000
BS EN ISO 9001:2000
KS A 9001:2001
HAN SHIN Construction Kalite YS KS A 9001:2001
Co., Ltd. 1SO 9001:2000
Cevre YS KS A 14001:2004
1SO 14001:2004
YAPI MERKEZI INSAAT Kalite YS ISO 9001:2008
VESANAYIA.S. Cevre YS 1SO 14001:2004
Medéﬁfjﬂf ;; OHSAS 18001:2007
KUKDONG Engineering Kalite YS KS A 9001:2001
& Construction Co., Ltd. 1SO 9001:2000
Cevre YS KS A 14001:2004

1 IFC'nin Sosyal ve Cevresel Siirdiiriilebilirlik Politikasi, Nisan 2006 ve ilgili Performans Standartlar1 ve
Cevre, Saglik, Giivenlik Kilavuz lkeleri 6zellikle konuyla baglantilidir.

2 Uluslararasi Standartlar Orgﬁtﬁ, “ISO 14001:2004: Cevresel Yonetim Sistemleri _Kullanim icin Rehberlik
Gereklilikleri”
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Ortak Girisim Ortag1 Yonetim Sistemi tipi Sertifikalandirma
ISO 14001:2004
Mesleki Saglik ve OHSAS 18001:2007
Emniyet YS
Samwhan Corporation Kalite YS ISO 9001:2000

Cevre YS KS A ISO 14001:2004

Proje Yonetim Sistemi i¢in, SK E&C Sirketinin mevcut Cevre Yonetim Sistemi
esas almacaktir. Bu sistem ile sirket su kosullar1 yerine getirmeyi taahhtit
etmektedir:

Olumlu Davranislarin Tesvik Edilmesi;

Planlama, Organizasyon ve Tletisim;

Standart ve Prosediirlerin Uygulanmasi;

Yetkinlik ve Refahin Gelistirilmesi;

Alt Yiikleniciler ve Dis Iliskilerin Y6netimi;
Tehlike ve Risklerin Yonetimi;

Degisim Yonetimi;

Olay ve Hadiselere Verilen Karsiliklarin Yonetimi;

Tecriibelerden Ders Cikarilmasi;

©O 0O 0O O O o o o o o

Denetim ve Degerlendirme.

Cevre ve Sosyal Yonetim Sistemi icin yapilan teklifler bu bolimiin geri kalan
kisminda sirayla agiklanmustir:

e Bolim 15.2 - Proje Cevre ve Sosyal Politikas1
e Boélim 15.3 - Sorumluluklar ve Kaynaklar
e Bolim 15.4 - Cevre ve Sosyal Yonetim Plan1 ( CSYP Ek D’de sunulmustur)

e Bolim 155 - Yeniden Yerlestirme Politikast (Yeniden Yerlestirme
Politikas1 Cercevesi Ek D’de sunulmustur)

e Boliim 15.6 - Sorun giderme mekanizmasi
e Bolim 15.7 - Gozlemleme, Denetleme ve Degerlendirme

e Boélim 15.8 - Paydaslarin Katilima.
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15.2 PROJENIN CEVRESEL VE SOSYAL KONULARLA ILGILI POLITIKASI

ATAS, asagidaki prensiplere uygun olarak, cevre, saglik ve gitivenlik
tizerindeki ve sosyal alanlardaki tiim etkileri ve riskleri ele alan yazili bir
politika gelistirecektir:

0 Riskler ve etkiler, IFC Performans Standartlarmna uygun bir tarzda
yonetilecektir.

0 Proje ve ilgili tim aktiviteler, insanlara herhangi bir “zarar
gelmeyecek” sekilde yiirtitiilecektir;

0 Olumsuz etkiler mumkiin oldugu olgiide engellenecektir ve eger
engellenemez ise, azaltilacak, hafifletilecek veya uygun sekilde telafi
edilecektir;

0 Proje, kendi faaliyetlerine yonelik, gevre, saglik ve gtivenlik ve isgticii
ve sosyal konularla ilgili kanunlar ve yonetmeliklerle uyumlu
calisacaktir;

0 Proje, cevresel, saglik, emniyet ve sosyal etkilerin, Proje i¢cin tarif edilen
CSED Raporu’ndaki etkileri asmamasini saglayarak, ters etkileri
hafifletecek ve fayda temin edecek 6nlemlerin alinmasini saglayacaktir;

0 Proje, stirekli olarak, etkilenen kitleler ile ilgilenecek ve onlara
danisacaktir.

Proje’nin yapim asamasina baslanmadan once, bu Politika ATAS tarafindan
onaylanacak ve resmen kabul edilecektir. Sirketin her calisanina bir kopyasi
sunulacak ve tasarim, yapim veya isletim ile ilgili faaliyetler icerisinde yer
alan tim ytikleniciler ve alt yiikleniciler ile yapilan s6zlesmelerin bir parcasi

olacaktir. Ayrica, ilgili ~ sozlesme  projenin  web sayfasina
(www.avrasyatuneli.com)  konularak kamuoyunun da erisebilmesi
saglanacaktir.

Cevresel ve Sosyal Politika Icin Temel Performans Gostergeleri:
e ATAS fist yonetimi tarafindan benimsenen Cevre, Saghk ve
Giivenlik Politikas;

e DPolitika, yukarida aciklanan prensiplerin taahhiit edildiklerine dair
bir beyan icerecek;

e Politikanin tiim Proje personeline, ytikleniciler ve alt ytikleniciler ve
harici paydaslara duyurulmasi;

PRrOJE NO. P0106067, ATAS EYLUL 2011
AVRASYA TUNELI, ISTANBUL, TURKIYE 15-3 NiHAl RAPOR



ERM GmbH

Environmental
Resources

Management

15.3 SORUMLULUKLAR VE KAYNAKLAR
15.3.1 Genel Sorumluluk

CSYS icin genel sorumluluk ATAS yonetim kurulundadir. CSYS'nin
ylriitiilebilmesi icin, ATAS tarafindan rolleri, sorumluluklar1 ve yetkileri
tanimlayan bir organizasyon yapist olusturulacak ve stirdiiriilecektir. Bu
yapiya, asagida belirtildigi tizere, Projenin farkli evreleri sirasinda tayin edilen
personel dahildir.

Tasarim firmalari, 6l¢iim elemanlari, ve insaat isleri ytiklenicileri dahil olmak
tizere, {ictincii sahuslar tarafindan bir dizi faaliyet yerine getirilecektir. Ttim bu
faaliyetler ATAS ile yapilan sozlesme ile yiiklenilecek ve ATAS tarafindan
kontrol edilecektir. ATAS tarafindan, tiim soézlesmelere, ISO 14001 ile ve
CSYS'de belirtilen cevresel ve sosyal gereksinimler ile uyumlu yonetim
sistemlerini benimseyecek yiiklenici sart1 koyulacaktir. ATAS, tedarikgilerin
ve yiiklenicilerin idaresi igin sorumlu tist diizey yoneticiler atayacak ve timii
uygun yetenek, yetkinlik ve/veya calisma tecriibesine sahip olan tedarikgiler
ve ytikleniciler secilecektir.

Buna ilave olarak, CSYS su hususlari saglayacaktir:

o Politika ile etkin ve stirekli bir uygunluk saglamak igin, Yap Islet Devret
Sozlesme donemi boyunca gerekli insan ve finans kaynaginin Ust Y6netim
tarafindan taahhiit edilmesi;

0 Proje ekibi ve harici paydaslara tiim taahhiit, gorevler ve ilgili
sorumluluklarin bildirilmesi;

0 Sahip olduklar1 mevcut yetenek ve tecriibe veya verilecek egitimlerle,
Proje’nin sosyal ve gevresel performansi ile ilgili faaliyetlerden sorumlu
calisanlarin ve yiiklenicilerin isin yerine getirilmesi icin gerekli yetkinlik
ve bilgilere sahip olmalarinin saglanmasi;

0 Projenin, ilgili Tiirk kanunlari, yonetmelikler, standartlar ve uluslararas:
en dogru uygulamalar agisindan giincellenerek devaminin saglanmasi;

0 Oryantasyon ve farkindalik egitimleri ile Projeye dahil olan ¢alisanlarin ve
yiiklenicilerin, Projenin sosyal ve cevresel yonlerinin ve, CSYP uyarinca,
spesifik ytiktimliiltiklerinin farkinda olmalarinin saglanmasi;

0 Calisanlarin ve ytiklenicilerin gorev atamalar1 gerceklesir gerceklesmez ve
daha sonra diizenli olarak tiim insaat donemi boyunca kapsamli Saglik ve
Giivenlik egitimi almalarinin saglanmasi. Gegici isgiicti igin, 6zel giivenlik
talimatlar1 hazirlanacaktir.
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15.3.2 Insaat Asamast

ATAS, detayli tasarim ve insaat sirasinda, gevresel ve sosyal yonetim igin
yetkili kisi ve ekipleri Sekil 15-1"de gosterildigi tizere tayin edecektir.

Sekil 15-1 Ingaat Asamasinda Organizasyon

G)enetim (Part-Time) ) QXTAS Yonetim Kurulu )
. (- .
cil Durum ve Afet ] Cevre ve Sikayet
onetim Komitesi J Komitesi
L
4 B

Cevre ve Sikayetler Mudiiri

( N

Saglik ve Glivenlik Mudurt

\ S

Yonetim Ekibi (O) Yapim (insaat) Ekibi (O)

Kendilerine verilen gorev ve sorumluluklar Tablo 15-2"de belirtilmistir.
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Insaat Asamasinda Ustlenilen Roller ve Sorumluluklar
Fonksiyon Gorev
Cevre ve 0 Cevre ve Sikayet Yonetimi ve Toplumla Iletisim alaninda tam
Sikayet Miidiirii sorumluluk

0 [Insaattan etkilenen kitleler ile ilgili olarak, Toplumla iliskiler ve
bu konunun yonetiminde tam sorumluluk

0 Insaat sirasinda gevresel ve sosyal konularla ilgili faaliyetlerin
yonetimi
Ingaat sirasinda diizenli olarak denetimlerin yapilmasi

0 Insaatsrasinda cevresel sartlarmn saglandigma dair alt
yiiklenicilerin faaliyetlerinin denetlenmesi (alt yiikleniciye ait
CSYP’ ye dayanarak).

0 Gerektiginde diizeltici onlemlerin alinmasinin saglanmasi

0 Diizenli olarak komiteye ve aylik olarak CEO’ya raporlama

yapilmasi
Saglik ve Giivenlik o Isciler, ziyaretciler ve kamunun Saglik & Gtiivenligi icin tam
Miidiiri sorumluluk
Acil Durum ve Afet 0 Toplum ile iletisim kanallarinin olusturulmas: ve acil ¢oziimlerin
Yonetim Komitesi belirlenmesi

0 Dogal afetler ve insan faktériiniin yer aldig1 kazalarin neden
oldugu hasarlarin 6nlenmesi

0 Hayat kurtarma ve acil tamir, ikincil nitelikteki hasarlarin
onlenmesi

Cevre ve Sikayet 0 Cevre Yonetim Planinin isletimi, organizasyonu ve yonetimi.

Komitesi Yonetim sisteminin ISO 14001 e uygun igletimi

0 CEO’nun bagkanlik edecegi yerel iletisim grubuna katilacak
topluluk liderleri ve sorumlu memurlarin tanimlanmast

Yiiklenicilerin yonetimi de dahil olmak tizere, o6zel islerin giinliik
sorumluluklarini tistlenmek tizere baska yoneticiler de atanacaktir.

llgili personele ve geri kalan ATAS calisanlarina rolleri ve sorumluluklari
duyurulacak ve anahtar konumdaki gorevler Projenin web sayfasinda harici
paydaslara duyurulacaktir.

Isletim Asamast

Projenin isletimi sirasinda, ATAS tiinelden sorumlu oldugunda, Sekil 15-2’de
gosterilmis olan, cevre ve sosyal yonetimden sorumlu komiteleri ve kisileri
tayin edecektir.
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Sekil 15-2 Isletim Asamasinda Organizasyon

(@ {el(e)]
@eneﬁm (Part-Time) )——(ATAS Yo6netim Kurulu)

Acil Durum ve Afet ] ((;evre ve Sikayet
Yonetim Komitesi J Komitesi
\_

7

Cevre ve Sikayet Miuidiirii ]
\

( Saglik ve Giivenlik Ml‘idiirﬁ]

Tayin edilen roller ve sorumluluklar Tablo 15-3"de belirtildigi tizeredir.

Yol Giivenligi
dahil olmak

tizere Trafik

Yonetimi

Tablo 15-3  Isletim Asamasindaki Gorev ve Sorumluluklar

Fonksiyon Gorev

s L. Yillik is planinin olusturulmast

Is Yonetimi

Kisa ve orta vadeli finansal planin olusturulmasi

Biitce olusumu, tahsis ve ayarlamasi

Personel alinmasi ve idaresi

Calisanlarin egitimi ve istihdam haklarimin saglanmasi

Varlik, kaynak ve satin alma idaresi

Is ile ilgili Halkla fligkiler, Sirketin Halkla iliskiler isleri ve Reklam

Mubhasebe, raporlama ve denetim

isletim Gegis ticretinin toplanmasi ve giselerin isletimi
Sikayetin kabulii ve ele alimasi

O O OJo O 0O O O O O O

Gise hizmetinin ve gise kollektorlerinin yonetimi
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Cevre ve Sikayet
Miidiiri

Cevre ve Sikayet Yonetim konularinda tam sorumluluk

Toplum Iligkileri ve ingsaat sirasinda etkilenen topluluklarla ilgili
konularin yonetimi

Isletim sirasinda cevre ve sosyal konularla ilgili aktivitelerin
yonetimi konusunda tam sorumluluk

Isletim sirasinda diizenli teftislerin yapilmast

Isletim sirasinda yiiklenici faaliyetlerinin, cevresel sartlarin yerine
getirilmesini saglamak tizere ynetilmesi

Gerektiginde diizeltici ©6nlemlerin alinmasimin  saglanmasi,
Diizenli olarak Komite’ye ve aylik olarak CEO’ya raporlama
yapilmast.

Saglik ve Giivenlik
Midiirii

Calisanlarin Saglik ve Guivenlik konulariyla ilgili tam sorumluluk

Acil Durum ve Afet
Yonetim Komitesi

Yagmur, firtina veya kar yagis1 gibi dogal afetlerin neden oldugu
kazalarin énlenmesi ve bunlar oldugunda gerekenin yapilip hizli
rehabilitasyon ¢alismalarinin yapilmasi

Trafik kazalari, yapi ¢6kmesi veya yangm hallerinde ilk
yardim/hayat kurtarmanin saglanmas: ve ikincil hasarlarin
onlenmesi

CEO bagkanliginda, tedarik ekibi, tamir ekibi ve emniyet irtibat
ekibinin organize edilmesi

Cevre ve Sikayet
Komitesi

Cevre Yonetim Planina gore isletim, organizasyon ve denetim
faaliyetlerinin yonetimi.

Yonetim sisteminin ISO 14001 e uygun isletimi

CEO’nun bagkanlik edecegi yerel iletisim grubuna katilacak
topluluk liderleri ve sorumlu memurlarin tanimlanmasi

Sorumluluk ve kaynaklar i¢in Temel Performans Gostergeleri:

0 Yonetimin taahhiitlerini beyani; gorev ve sorumluluklarin
tanimlanmasi

0 Proje web sayfasinda bilgi tedarigj;

0 Proje icerisindeki bireysel fonksiyonlara ve egitim ihtiyaclarma bagh
olarak, Proje iscileri ve ytiikleniciler igin gevre ve sosyal yonetim ile
ilgili farkindalik ve egitim programlarinin yazili onay1.

ETKILERIN YONETIMI

Olumsuz gevresel ve sosyal etkilerin 6nlenmesi, azaltilmasi ve telafi edilmesi

ve uygun yerlerde fayda temin edilmesi igin, planlanan tim onlemlerin
detaylar1 ayrintili bir Cevre ve Sosyal Yonetim Planinda (CSYP) belirtilecektir.
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CSYP, detayli tasarimdan isletime dek ve Yap Islet Devret Sozlesmesi dénemi
boyunca Projenin tam kapsaml bir donguistinii igerecektir.3 . CSYP, Ek D’de
sunulmustur. Proje tasarmmi gelistirilirken, CSYP de kapsamda ve detayda
gelistirilmeye devam edecek ve insaat ve isletim stirecleri icin detayli planlar
yapilacaktir. Yeni yasalar, standartlar ve kurallardan dogan ihtiyaclardaki
degisiklikler belirtilmeye ve Projenin tasarimi, insaat: veya isletimine izin
verilmesi igin gerekli baska ruhsatlardan veya diger onaylardan dogan her
turli ihtiyag gercevesinde giincelleneceketir.

CSYP ile ilgili uluslararasi standartlar ve kurallar arasinda EBRD Performans
Gereklilikleri ve IFC Performans Standartlar1 yer almaktadir. Diger ilgili
dokiimanlar asagidaki gibidir:

e JFC Genel EHS (Cevre, Saglik ve Guivenlik) Kilavuzu;

e Parali Yollar i¢in IFC EHS Kilavuzu;

e Insaat Malzemeleri Cikartimu icin IFC EHS Kilavuzu;

e IFC Dogru Uygulama Notu: Ozel Sektér Projelerinin Sosyal Boyutlars;

e Iscilerin Barmmast: Siirecler ve Standartlar: IFC ve EBRD Kilavuz notu

CSYP asagidakileri belirlemek tizere yapilandirilmistir:
e gereken faaliyet;

¢ Dbenimsenme nedenleri ve arzu edilen sonug (istenen gevresel kalite
standartinin saglanmasi, yapisal bir karakterin korunmasi veya tatmin
edici diizeyde yeniden saglanmasi, tanimlanmus bir yontemle atigin
uzaklastirimast);

e faaliyetin ¢ikis noktasi (kanunlar, kilavuzlar veya CSED taahhiidii);

e uygulama sorumlulugu ve gereken kaynaklar (detayli calisma
prosediirleri ve finansal kaynaklar dahildir);

e faaliyet zamanlamasi ve tamamlama i¢in herhangi bir son tarih;

e bagarili uygulama gostergeleri;

3 Timelin ongoriilen gelecekte isletimde kalacagi farzedilirken, kapanmasi ve hizmet disi kalmasi
diistiniilmemektedir.
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e basarinin nasil takip edilecegi veya denetlenecegi ve raporlama igin
ihtiya¢ duyulan tiim gereksinimler;

e uyumsuzluk halinde beklenmedik olaylar i¢in yapilan diizenlemeler
dahil olmak tizere, her tiirlii ilave bilgi.

CSYP, asagidaki hususlar ile ilgili olarak, {i¢ ana bolim halinde organize
edilmistir:

e Tasarim;
e Yapim (Insaat);
o Isletim.

Her boltime ait faaliyet kendi icinde bagliklar halinde gruplanmistir, 6rnegin:
guriltii, hava, su, atik madde, kiiltiirel miras, biyolojik cesitlilik, arazi
kullanimi, vb. Uygun olan yerlerde, CSYP’de tanimlandig; tizere, 6zel konular
icin daha detayli calisma planlar1 ve prosediirleri gelistirilecektir.

CSYP dahilindeki gereklilikler, Projeye dahil olan tedarikci ve ytiikleniciler ile
yapilan sozlesme sartlariin bir boliimiinii olusturacaktir.

YENIDEN YERLESTIRME POLITIKASI CERCEVESI

Projenin cevresel ve sosyal yonetiminde temel yonlerinden biri, insaat isleri ve
isletim icin gegici veya siirekli olarak gereksinim duyulan arazi alimlarinin
yonetilmesidir. Bu husus, karsilikli anlasma ile alman arazileri, Tiirk
yasalarina istinaden kamulastirilan arazileri ve kamu kuruluslar1 arasinda
devredilen arazileri kapsamaktadir. Arazi ve diger miilklerin kamulastirilmasi
DLH tarafindan ustlenilecektir. ATAS, bu stireci uluslararast dogru
uygulamalar ile uyumlu sekilde yonetmek igin, DLH ile birlikte calisacak ve
bu calismanin ana gercevesini olusturacaktir.4

Yeniden Yerlestirme Politikas1 Cercevesi Ek D’de verilmistir. Bu taslak arazi
alimlarinin  dayandigi esaslar1 ve etkilenen taraflara uygun muamele
saglanmasi i¢in izlenecek prosediirleri icermektedir.

4 IFC Performans Standardi 5 (Arazi Alimi ve Yeniden Yerlestirme)’de belirlendigi gibi.
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15.6 YORUMLARIN YONETILMESI VE SIKAYET PROSEDURLER]

Uluslararast dogru uygulamalar ile uyumlu olarak, herhangi bir kisi veya
kurumun Projenin herhangi bir kismiyla ilgili yorumlarini iletebilmesi veya
sikayetini dile getirebilmesi icin bir Sorun giderme mekanizmasi
olusturulacaktir. Bu stirecler ayr1 bir dokiiman olarak hazirlanmis olan Paydas
Katilim Plani'nda tanimlanmaktadar.

Ozet olarak, Yorumlarin Yonetilmesi siireci proje disindaki taraflarin projeyle
temasa gecme yontemlerinin yonetimi igin kullanilabilir, bu iletisim
sikayetleri icermez. Ornegin: projeyle, cevresel ve sosyal konularla ilgili
sorular1 ve Onerileri, mevzuat diizenleyiciler ile kurulan iletisimi, v.s. igerir.
Tum yorumlarin ve dnerilerin olmasi gerektigi gibi ele alinmasi ve paydaslara,
projenin bununla ilgili ne yapmay1 énerdigine dair uygun ve zamaninda yanit
verilmesi saglanir. Bu paylasim paydaslara daha fazla bilgi vererek, calisma
yontemleri degistirilerek veya tasarim yenilenerek, ya da proje duruma bir
oneri getiremiyorsa, bunun nedenleri aciklanarak yapilabilir.

Sikayet Prosediirii proje nedeniyle bir sekilde zarar gordiiklerini ya da
haklarmin ihlal edildigini diistinen paydaslarin sikayetlerini yonetmek igin
kullanilmaktadir. Sikayet konulari ile ilgili 6rnekler sunlar1 kapsayabilir:

0 Projenin  planlanmast  ve  gelistirilmesi = asamasinda  gelen
yorumlara/ girdilere zamaninda yanit verememe;

0 insaat faaliyetleri sirasinda miilke verilen hasarin uygun sekilde telafi
edilmemesi;

0 insaat veya isletim sirasinda fazla giirtiltii ya da diger sorunlar nedeniyle
verilen rahatsizlik.

0 Iscilere adaletsiz davramilmasi ya da giivenli olmayan calisma kosullari.

Herhangi bir harici taraf veya calisan tarafindan Projenin yiriitiilmesi
stirecinin herhangi bir kismiyla ilgili her sikayet, soru, talep, yorum veya diger
bildirimler, alinir alinmaz resmi olarak kaydedilecek ve yorum ya da sikayet
olarak ele almacaktir.

Bildirimler mektup, e-posta, faks, telefon konusmasi veya ziyaret yoluyla
yapilan basvurulari igerecektir. Her iletisim bir Yorum ya da Sikayet
Formu'na (Paydas Katilim Plani'na ornekler icin bakiniz) su hususlar
tanimlanacak sekilde kaydedilecektir:
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e Dbir Bildirim referans numarasi;

e bildirimde bulunan kisi veya kurumun adi ve irtibat detaylar
(kimliklerini gizli tutmak istemedikleri takdirde);

e bildirimin alindig tarih;

e bildirimin nasil yapildig: (telefon veya sahsen);
e bildirimi kaydeden kisinin ady;

e sikayet, talep veya yorumun detaylary;

e Proje Ekibi tarafindan yapilacaklar (Cevre ve Sikayet Miudiirii'ne
basvurulmasi, cevap ve eylem igin XYZ ye basvurulmasi);

e Son cevap verilmesi gereken tarih.

Eger yapilan bildirim bir sikayet veya rahatsizhik ile ilgili ise, Sikayet
Formu’nun bir kopyasi ilgili kisiye verilecektir.

Tum bildirimler bir Kayit Dosyasine kaydedilecek ve Cevre ve Sikayet
Miidirt tarafindan tatminkar bir sonug alinana dek takip edilecektir.

Her bir bildirim ile ilgili aliman tiim aksiyon, sikayet giderilinceye kadar
Yorum ya da Sikayet Formu'nda kaydedilecektir. Daha sonra bildirim ile ilgili
olarak Bildirim Kay1it Dosyasi'na “kapandi” kaydi diistilecektir.

Tum rahatsizlik ve sikayetler igin ilk cevap ATAS igerisinden uygun bir kisi
tarafindan 5 is giinii icerisinde verilecek ve ATAS tarafindan bir ay icerisinde
¢ozum getirilmeye galisilacaktir. Eger bu miimkiin degilse, sikayette bulunan
kisi stire¢ hakkinda diizenli olarak bilgilendirilecektir.

ATAS, tum taleplere ve diger yorumlara iki hafta icerisinde cevap vermeyi
hedeflemektedir.

Yorum ve Sikayet Prosediirleri herkes tarafindan ulasilabilir ve acik olacak,
yorum ve sikayetler adil ve seffaf bir sekilde ele alinacaktir. Prosediirlerle ilgili
bilgi, kimle ve nasil temas kurulacag1 agiklamalar1 Projenin web sayfasinda
mevcut olacaktir. Ozellikle, tiim calisanlar Sorun giderme mekanizmast
hakkinda bilgilendirilecek ve Projeye dahil olduklarinda yeni galisanlar da
bilgi alacaklardir. iletisim Noktalar1 hakkindaki bilgi, personel bilgilendirme
panolarina ve santiye bilgi panolarina asilacaktir.
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Cevre ve Sikayet Miidiirti, proje stiresi boyunca Yorum ve Sorun Giderme
Prosedtirleriyle ilgili tam sorumlu olacak, ve harici paydaslarin ve calisanlarin
prosediirlerden  haberdar olmalarini, her turlt sikayetin derhal isleme
alinmasimni ve irtibat kurulan kisilere uygun ve zamaninda geri donis
yapilmasini saglayacaktir. Her ay, Cevre ve Sikayet Giderme Komitesine bir
rapor sunulacak, Komite ¢oziim siirecini gozden gegirecek ve son cevap
verme tarihine dek c¢oziime ulasilamadiginda eyleme gegecektir. Komite
prosediirlerin yonetimi hakkinda her ti¢ ayda bir Yonetim Kuruluna rapor
verecektir.

Insaat isleri yiiklenicileri ve alt yiiklenicilerin de aym sistemi isletmeleri ve
bildirimleri aym sekilde, ayni standartlara uygun olarak ele almalar
gerekmektedir. Onlarm da Cevre ve Sikayet Giderme Komitesi'ne aylik bazda,
tum bildirimler ve bunlarin nasil ele alindigina dair bir rapor sunmasi
gerekmektedir.

Yorum ve Sorun Giderme Prosediirlerinin isleyisinin bir 6zeti yillik olarak
Projenin web sayfasinda yaymlanacaktir. Bu wuygulamada birey ve
organizasyonlarin gizliliginin korunmasina dikkat edilecektir.

Yukarida bahsedildigi gibi, bu prosediirlerle ilgili daha ayrintili bilgi, Paydas
Katilim Plani'nda yer almaktadir.

Yorumlar ve Sikayetler icin Temel Performans Gostergeleri:

e Yorum ve Sikayet Prosediirleri ayrintili olarak hazirlanacak ve Proje
biinyesinde irtibata gecilecek kisiler dahil olmak tizere ilgili bilgiler
Proje web sayfasinda yer alacaktir.

e Yiiklenici ve Alt Yiiklenicilerin de ayn1 sistemi uygulamast
gerekmektedir.

e Tiim bildirimler igin 2 is giinii igerisinde bir baslangi¢ cevab
verilecek ve tiim sikayetler ya bir ay igerisinde ¢oziilecek veya
sikayette bulunan sorun giderme mekanizmasi hakkinda

bilgilendirilecektir.
e DProsediirlerin isleyisi hakkinda yillik bir rapor proje web sayfasina
eklenecektir.
15.7 PAYDASLARIN KATILIMI

ATAS tarafindan Projenin yiiriitiilmesi sirasinda cevresel ve sosyal konular
hakkinda etkilenen taraflarla ve genel olarak kamuyla stireklilik iceren bir
diyalogun kurulmas: i¢in Bir Paydas Katihm Plam gelistirilmis ve
yirititiilecektir. Bu Plan, Bslum 1.3.9 da tarif edilen, CSED'nin nin bir parcasi
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olarak baslatilmis olan Paylasim Programi temel alinarak olusturulacaktir.
Paydas Katilim Plan1 ayr bir dokiiman olarak mevcuttur.

Projenin insaati ve igletimi sirasinda Paydas Katilim Plani asagidakileri
saglamaktadir:

e Komsu Mahalle muhtarliklari, ilge meclisleri ve sehir belediyesi
yetkilileri ile diizenli olarak iletisim icinde olunmasi ve bunlarin proje
programi, stregleri ~ ve  planlanan  faaliyetler = hakkinda
bilgilendirilmeleri;

e Ogzellikle Olagandis: yiiklerin tasinmasi veya giiriiltii iceren aktiviteler
gibi giinliik akis1 aksatan ve karisikliga yol acan faaliyetler hakkindaki
bilgi dahil olmak tizere, Projeye komsu olanlara ve yerel halka insaattan
once ve insaat sirasinda planlanan aktiviteler hakkinda zamaninda ve
dogru bilginin verilmesi;

e Projedeki her tiirlii 6nemli revizyon, 6rnegin insaat programinda veya
glizergah tizerindeki yapilan degisiklikler hakkinda zamaninda ve
dogru bilginin verilmesi;

e Biytk olgekli bakim veya tamir calismalar: gibi, aksamalara neden
olabilecek, her ttirlt rutin olmayan faaliyetler hakkinda zamaninda ve
dogru bilginin verilmesi;

e Proje’yi etkileyen bir olayin vuku bulmas: halinde, ne yapilmasi

gerektiginin yerel topluluklara anlatmak tizere acik ve net Acil Durum
Planlamasi’nin o lusturulmasi.

Bilgiler Projenin web sayfasi yoluyla yayinlanacak, gazeteler, TV ve radyo,
yerel biiltenler/brostirler, posterler, e-postalar, dogrudan mektuplar ve diger
iletisim yollarmin kullanimi ile desteklenecektir. Iletisim, ozellikle ilgili
paydaslara kiiltiirel agidan da uygun sekilde ulasilacak sekilde tasarlanacak
ve iicretsiz olarak ulasilabilir olacaktir.

Tum sikayetler ve diger talepler icin, Baglanti Noktas1 detaylar1 Proje alam
icerisinde genis capli olarak dagitilacak ve Projenin web sayfasinda yer
alacaktir.
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Paydaslarin Katiliminin Temel Performans Gostergeleri:

e Kamuoyu Danigma ve letisim Plani yerinde ve, Avrasya Tiineli
Projesi web sayfasinda yayinlaniyor olmaly;

e Yerlesik, yerel halk/ paydaslar, Projeden ve 6zellikle kendilerini
muhtemelen etkileyecek planh aktivite programindan haberdar
olacaklardir (yerel insaat tarihleri) - nokta kontrolii amach birebir
gortismeler bunun kanitini olusturacaktir.

15.8 TAKIP VE DENETIM

Etkin bir cevresel ve sosyal yonetim sisteminde, basariyr gostermek icin
kurallara uyumun takibi gerekir. Ozel etkilerin ve hafifletici tedbirlerin
gozlenmesi icin yapilan planlar Ek D’deki CSYP’de tanimlanmustir.

ATAS, yiikleniciler ve alt ytiklenicilerden alinan ttim tedbirlerin uygulanip
uygulanmadigini kontrol etmek igin, insaat sirasinda haftalik saha denetimleri
gerceklestirmelerini beklemektedir. Eger bu tedbirler uygulanmiyorsa,
diizeltici faaliyetler belirlenecek ve bir sonraki denetimde uygulanip
uygulanmadiklar1 kontrol edilecektir.

Bu rutin gozlemlere ek olarak, ATAS, CSYS ile uyum ve CSYP'nin
uygulanmasi acisindan diizenli denetimler gerceklestirecektir. Cevre ve
Sikayet Yonetim Miidiirti, denetim programinin yonetilmesinden sorumlu
olacak ve Cevre ve Sikayet Komitesi'ne rapor verecektir.

Denetimler, “Kategori A” simifindaki bir proje icin IFC Performans Standarti
1’e uygun, yetkin uzmanlar tarafindan yerine getirilecektir. Ilk CSYS denetimi,
Yap Islet Devret Sozlesmesinin imzalanmasindan sonraki alti ay icerisinde
tamamlanacak ve bundan sonraki denetimler en az bir yil igerisinde
tamamlanacaktir.

CSYP Denetim sonuglari, Komite tarafindan gozden gegirilen bir rapor
halinde belgelendirilecek ve Yonetim Kurulu'na bir 06zeti sunulacaktir.
Denetim raporlari, talep edilmeleri halinde ve uygun goriildiigii sekilde,
diizenleyici yetkililer ve Kredi Kuruluglari igin de saglanacaktir. Ozet
sonuglar, Projenin web sayfas1 yoluyla kamuoyuna da duyurulacaktir.

Denetim su hususlar1 kapsayacaktir:

e Sorumluluk ve kaynaklarin tahsisi, egitim ve sorun giderme
mekanizmasinin yonetimi de dahil olmak tizere, Proje CSYS'sinin
icerisindeki yonetim diizenlemelerinin uygulanmasii;
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e (CSYP’de belirtilen etki hafifletme ve takip tedbirleri ile uyumluluk;

e Haftallk saha gozlemleri ile belirlenen diizeltici eylemlerin
yurtitilmesi;

¢ Yeniden Yerlestirme Politikas: Cercevesi'nin uygulanmast;

e Her turlti ruhsat ve izinler ve bunlardan dogan ytiktimliliikler dahil
olmak {izere, kanuni ve diizenleyici sartlara ve standartlara olan
uygunluk.

Denetimlerde belirlenen konularin kokenlerindeki nedenler tanimlanmak
tizere analiz edilecek, ve uygun, dogru ve/veya onleyici tedbirler baslatilarak,
tamamlanana kadar takip edilecektir.

Denetimler, ATAS ve tiim yiikleniciler ve alt ytiklenicilerin performansin
olctiyor olacaktr.

Denetimlerin CSYS veya CSYP biinyesindeki zayifliklar1 gostermesi halinde,
bunlar problemin yinelenmemesi icin tekrar gézden gegirilecektir.

CSYP Takip ve Denetimi i¢in Temel Performans Gostergeleri:

¢ Yerinde Takip ve Denetim Plan1
e Tamamlanan haftalik saha denetimleri

e En azindan yillik CSYS Denetimlerini tstlenmek icin, disaridan
yetkin uzmanlarin atanmasi

e Dizeltici ve oOnleyici eylemlerin belirlenmesi ve gerektigi gibi
uygulanmasi

¢ Denetim Raporlarinin Kredi Kuruluslari'na sunulmasi ve bir
ozetinin Proje web sayfas1 yoluyla dagitilmasi.
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Belcika
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